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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 



ДИАЛОГ 
В ПЕРВУЮ 

СРЕДУ 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

ВСЕ СООБЩЕНИЯ О ПОСЛЕДНИХ СОБЫ- 
ТИЯХ В МИРЕ МОТОРОВ ВЫ УЗНАЕТЕ ОТ 
ЖУРНАЛИСТОВ - ИМ ПЕРВЫМ ПОПАДА- 
ЮТ В РУКИ САМЫЕ ПОСЛЕДНИЕ НОВИН- 
{ КИ АВТОЗАВОДОВ. НА ЭТОТ РАЗ МЫ 

. ПРЕДЛАГАЕМ ВАМ ОПЕРЕДИТЬ ИХ - ЗА- 

і НЯТЬ МЕСТО ЗА РУЛЕМ ПОСЛЕДНЕЙ, 

Г НОВЕЙШЕЙ МОДЕЛИ И ОПРОБОВАТЬ ЕЕ 

^ ЕЩЕ ДО ОФИЦИАЛЬНОЙ ПРЕЗЕНТАЦИИ. 

КАК ЭТО СДЕЛАТЬ? ЧИТАЙТЕ В ЭТОМ 
I НОМЕРЕ НА С. 214 «НАБИРАЕМ «КОМАН- 

I ДУ МЕЧТЫ»! 

і ЖЕЛАЮ УСПЕХА. 


>. ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ 



В МАРТЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 

В ИНТЕРНЕТГ ПОСЕТИЛО 
254 181 ЧЕЛОВЕК. 

В первую среду каждого месяца 
с 10 до 19 часов вы можете обратить- 
ся в редакцию через Интернет 
(ІіПрѴ/ѵѵѵѵѵѵ.гг.ги} или по телефону 
(095) 207-10-58 и в тот же день полу- 
чить ответ. Ждем ваших сообщений. 

і 
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СВЕТ И ШИНЫ ПРОТИВ АВАРИЙ 

Законодательное Собрание Санкт-Пе- 
тербурга рассматривает возможность 
обращения к Правительству РФ с пред- 
ложением узаконить использование 
ближнего света днем и применение 
зимних шин с 1 декабря по 1 марта. Ка- 
кова ваша точка зрения? 

И. Б. МАТВЕЕВ, 
депутат ЗС Санкт-Петербурга 

Включать ближний свет днем мы 
призываем не первый год, аргументы 
излагали неоднократно. Главный - ав- 
томобиль с включенными днем фарами 
лучше заметен, как следствие - снижа- 
ется аварийность. Однако просто вве- 
сти пункт Правил об обязательном 
включении ближнего света недостаточ- 
но. В Скандинавии, Канаде автомобили 
оборудованы устройствами, автомати- 
чески включающими фары с поворотом 
ключа зажигания, при этом электро- 
энергия расходуется экономно. Иными 
словами, автомобилистам надо предло- 
жить средства, которые помогут реали- 
зовать требования Правил. Хотя отме- 
тим, что и включение штатных фар 
днем принесет очевидную пользу, не 
вызывая при этом у исправного автомо- 
биля технических неурядиц. 

С шинами несколько сложнее. В це- 
лом идея очень хорошая. Зимняя шина 
выигрывает у обычной по всем параме- 
трам (по данньш наших тестов, напри- 
мер, на скользком покрытии тормозной 
путь сокращается на 30%!). Но вопрос в 
другом: зимними, всесезонными, до- 
рожными называет шины производи- 
тель. Между тем иные всесезонные рос- 
сийские шины ведут себя на заснежен- 
ной дороге даже лучше настоящих зим- 
них «европейцев». Так что сначала нуж- 
но ввести четкое разделение шин по ка- 
тегориям. 

Вопросы сложные, но решать их во 
имя безопасности просто необходимо. 
Отрадно, что поднимают их законодате- 
ли. Мы, со своей стороны, будем и даль- 
ше поддерживать такие начинания, 
«лоббируя» безопасность движения. 

РЕФОРМА, МЫ И ссКАК БЫ» 

Как вы думаете, поможет ли админист- 
ративная реформа нам, автомобили- 
стам? Скажем, лучше станут наши до- 
роги и наши автомобили, меньше бу- 
дет претензий к работе ГАИ? 



Очень на это над :юсь, хотя честі 
говоря, то, что проис ршт (с те> по^ кАк 
объявлена реформа , шіГс] "" 
Нап рим ер, в Росацт 2 ^ рреМер)5Г}ь это’ 
домство, с которьщ^ -(^(Хороц ие дело- 
вые отношения, наг іва^тся Ф щеі^ь- 
ным дорожным аі^Й? ствсім) ра пор4и^А^ 


нием правительства назначен новый ди- 
ректор, но прежние руководители от за- 
нимаемых должностей не освобождены 
- у агентства нет структуры. Хуже всего, 
что второй месяц как прекратилось фи- 
нансирование всего дорожного строи- 
тельства. «Что делать, куда и к кому ид- 
ти со своими проблемами - даже не 
представляю, - рассказывал мне руково- 
дитель крупной дорожно-строительной 
фирмы. - У нас самое горячее время - 
весна. Не сделаем задел - считай, весь 
год пропал». К сожалению, по моим све- 
дениям, такая же неразбериха царит и в 
других ведомствах - Таможенном коми- 
тете, Главном управлении ГИБДД... 

С легкой руки наших чиновников 
стало модным употреблять в разговоре 
«как бы». Недавно задумался. Может, 
это не просто словечко-паразит, а при- 
мета нашего времени. Очень легко что- 
то обещать, добавляя к этому «как бы» - 
и уже никому ты не обязан. Не случи- 
лось - и все тут. 

Хотелось бы, ^ітобы реформа случи- 
лась и пошла на пользу всем, кто за ру- 
лем, кто строит автомобили, дороги, 
следит за безопасностью... Безо всяких 
«как бы». 

МЕРИЛО ОЦЕНКИ 
Считаете ли вы, что деятельность ру- 
ководителей ГАИ пора оценивать по 
реальной годовой статистике ДТП 
с тяжкими и особо тяжкими последст- 
виями? Если они растут - предупре- 
дить. Вновь выросли - вон со службы! 
И так сверху донизу, от ГУ ГАИ МВД 
России до глав районных отделений. 
Тогда, быть может, они займутся нако- 
нец делом? ИЛЬЯ 

Ваше предложение абсолютно пра- 
вильно. Деятельность любого работни- 
ка всегда и везде должна оцениваться 
по результатам его труда. Рабочего-бра- 
кодела нужно увольнять, как и директо- 
ра, развалившего предприятие. То же 
касается и сотрудников ГИБДД: от сер- 
жанта, который никак не наведет поря- 
док на своем перекрестке, до генерала 
в большом кабинете, не способного 
уменьшить рост аварийности. Как об- 
стоят дела у нас - все мы прекрасно зна- 
ем. Безопасность движения - проблема 
не одной ГИБДД, но с нее особый спрос, 
поскольку промахи и бездеятельность 
оборачиваются здесь трагедией и жерт- 

стика, 

іастет. I 
«илось руководство 
К^цми критерижіи оно 
тру (щеяк^^сЬтІі своих 
будут оценивать ра- 
Іодства этога подраз- 
юрні, скоро. 


ЗаірулеГГ^7?004 



ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 




5’2004 



26 ШЕСТЬ ЦИЛИНДРОВ, «АВТОМАТ» И ВСЕ ВЕДУЩИЕ 





36 ПОЕЗД ДАЛЬШЕ НЕ ПОЙДЕТ 



44 ГОРОСКОП ДЛЯ «АСТРЫ» 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6 НОВОСТИ АВТОМИРА 
20 РАСКРЫТЬ ПОТЕНЦИАЛ 
«КРАЙСЛЕРА» 

Интервью с Д.Цетше 

22 БЕРЕГИСЬ: КОНТРАБАНДА! 

Незаконный ввоз автомобилей 


ТЕХНИКА 


26 ДАЛЬНИЕ РОДСТВЕННИКИ 

БМВ-ХЗ, «Лексус-КХЗОО», «Ленд-Ровер 
Фрилендер» 

36 ПОСЛЕДНИЙ ОТПУСК 

Крэш-тест легкового автопоезда 

44 «АСТРА»ЛОГИЧЕСКИЙ ПРОГНОЗ 

«Опель-Астра» третьего поколения 

50 ОПИУМ ДЛЯ НАРОДА 

«Фольксваген-Фаэтон Лонг» 

54 БЕЛЛА «АЛЬФА!» 

«Альфа-Ромео СТ» 

58 ЯПОНСКИЙ СИНДРОМ 

«Мицубиси-Лансер» - «Тойота- 
Королла» 

68 НОВЫЙ «ВОЛЬВО» ДЛЯ СТАРОГО 
СВЕТА 

Универсал «Вольво-Ѵ50» 

72 ВСТРЕЧА НА СВЕЖЕМ ВОЗДУХЕ 

Родстеры «Опель-Тигра» - МС ТР 

78 СПОКОЙНОЙ ЖИЗНИ, МАЛЫШИ! 

Безопасность детей в автомобиле 

84 ПЕРЕДАЧА НА ЗАВТРА 

ВАЗ-21 10 с автоматическими 
трансмиссиями 

88 СИДИТЕ, РАЗЛАГАЕТЕ МОЛЕКУЛЫ 
НА АТОМЫ 

Молекулярные технологии 
в автомобиле 

92 «МИШЛЕН» СЕКРЕТНЫЙ 
И ОТКРЫТЫЙ 

Рассказ об испытательном центре 

96 ВЫЖИМАЮЩИЙ ВЕТЕР 

Пробег на «КИА-Карнавал» 

104 БЕЗ СКИДОК НА РАЗМЕР 

«Опель-Мерива» - «ФИАТ-Идея» 



112 ЧЕШИРСКИЙ КТО? 

«Бентли-Континенталь ОТ» 

1 1 4 КРУГОВАЯ ПАНОРАМА 

Колеса из легких сплавов 

118 НЕ КЛЮЧОМ, ТАК КАТАНЬЕМ 

Автомобили-эвакуаторы 

122 БОЛЬШАЯ ЛЮБОВЬ 

Обзор новых мотоциклов 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


126 ЕСТЬ СКАМЕЕЧКА НА НЕВСКОМ... 

Автобус «Скания» из Санкт- 
Петербурга 

130 КОРОНА «ФОРДОВСКОЙ» 
ИМПЕРИИ 

Когщепт «Линкольн-Марк X» 

132 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 
136 БОРЬБА НЕРАВНЫХ 

Универсалы ВАЗ-2104 и ВАЗ-2111 
142 ОКНА В БУДУЩЕЕ 

Операционшле системы 
для автомобиля 


РЫНОК и СЕРВИС 


144 ПОСЛЕДНИЙ ШАНС 
«МОСКВИЧА»? 

Ситуация на столичном заводе 

146 КОГДА ЖЕ ПОМОЛОДЕЕМ? 

Парк грузовиков и автобусов 

148 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
150 А ПО ВЕСНЕ ОНИ ДОРОЖЕ 

Динамика цен 



152 «ТАВРИЯ» ВЕРНУЛАСЬ... 

Украинские машины в России 

154 ПРОДАВЕЦ ВОЗДУХА: НИТЕВОЙ 
ИЛИ ПЛЕНОЧНЫЙ? 

Экспертиза датчиков расхода 

156 МОКРОЕ ДЕЛО 

Механизированные мойки 

158 ЭМИГРАНТ ТРЕТЬЕЙ ВОЛНЫ 

Покупаем седан «Рено-Меган II» 


СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


164 ХОТИМ в ТЮРЬМУ! 

Принудительная эвакуация 

168 ЕЩЕ ГОД ВОЙНЫ 

Статистика аварийности в РФ 

172 ОТВЕТЫ ГИБДД 

174 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

176 ВАРИАНТЫ «АВТОЗАЩИТЫ» 

Новая услуга «Росгосстраха» 

178 ДЕЛО ОБ УПАВШЕЙ КОЛОННЕ 


АВТОКЛУБ 


180 НАША МАРКА НЕ СДАЕТСЯ 

«Волга», «Ода» и «Лада» идут в пробег 
по России 

186 ПРАЗДНИК НЕПТУНА 

«Шевроле-Нива» после 45 тыс. км 

190 АМЕРИКЕ РОССИЯ ПОДАРИЛА 
ВЕЗДЕХОД... 

Качество «Шевроле-Нивы» 

192 ПОЛЕТ ШМЕЛЯ И ПОЛГАРАНТИИ 

«Дэу-Матиз» после 50 тыс. км 


194 ЛОЖКА К ОБЕДУ 

Диагностика бензонасоса и форсунок 

196 ЕВРОСАРАЙ 

Доводим ВАЗ-2104 

198 МЕХАНИЧЕСКАЯ СИМФОНИЯ 

Определяем источники шума 

200 СПЕЦНАЗ ВЫРУЧИТ! 

Клеи для сложных работ 

202 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

204 НАШ КОНКУРС 
206 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
208 СТУПЕНИ ЭВОЛЮЦИИ 

Форсируем «Мицубиси-Лансер 
Эволюшн» 



Ш ПЛОХАЯ 

НАСЛЕДСТВЕННОСТЬ 


213 НАБИРАЕМ «КОМАНДУ МЕЧТЫ»! 

Игра по-крупному 

218 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 
220 ИМПЕРСКИЕ АМБИЦИИ 

«Шкода-Октавия» в деталях 

226 ЗАБЫТАЯ АВТОКОЛОННА 

Редкие машины Великой 
Отечественной 

230 АВТОМОБИЛЬНЫЙ ИНТЕРНЕТ 

233 ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 

238 ВСЕ СВОЕ ВЕЗУ С СОБОЙ 

Из Москвы в Испанию на кемперс 

242 АФРИКА В ДМИТРОВЕ 

Журналисты ЮАР в гостях 
у «За рулем» 


СПОРТ 


244 ПОМЕРИМСЯ ШИНАМИ? 

Формула 1 

248 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 
250 ВАСИЛЬЕВ, ФОМЕНКО 
И «ФРАЙЗИНГЕР» 

Чемпионат Гран Туризмо 

252 САПОГИ-СКОРОХОДЫ 

УАЗ для кросса и рейдов 

256 МЫЛЬНИЦЫ ИЗ ГУДВУДА 

Гонки безмоторных экипажей 


АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 


54 «Альфа-Ромео СТ» 

112 «Бентли-Континенталь СТ » 

26 БМВ-ХЗ, «Лексус-ЯХЗОО», 
«Ленд-Ровер Фрилендер» 

136 ВАЗ-2104, ВАЗ-2111 
84 ВАЗ-21 10 с «автоматом» 

180 «Волга», «Лада», «Ода» 

68 «Вольво-Ѵ50» 

192 «Дэу-Матиз» 

96 «КИА-Карнавал» 

72 МС ТР, «Опель-Тигра» 

58 «Мицубиси-Лансер», 
«Тойота-Королла» 

44 «Опель-Астра» 

158 «Рено-Меган 11» седан 
126 «Скания-Омни Лайн» 

152 «Таврия-Славута» 

104 «ФИАТ-Идея», «Опель-Мерива» 
50 «Фольксваген-Фаэтон Лонг» 
186, 190 «Шевроле-Нива» 



ППО о ТЮНИНГЕ 
^110 ВСЕРЬЕЗ 



ПАА ЖЕНСКАЯ ЛОГИКА 
Сйй «ВОЛЬВО» 



ПСІ* под ГОРКУ - 
^00 с ВЕТЕРКОМ! 
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ВМѴѴ 11 6і 


■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрьском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 4x1 6x1 598 см^; мощность - 

85 кВт/1 1 5 л. с. при 6000 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
150 Н м при 4300 об/мин. 

■ Трансмиссия - заднеприводная; 

коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 


■ Кузов - 5-местный 5-дверный; 
база - 2660 мм; длина -4230 мм; 
объем багажника - 330/1 1 50 л; ко- 
эффициент аэродинамического со- 
прь-півления Сх = 0,29. 


■ Максимальная скорость - 200 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 10,8 с; 
расход топлива в смешанном евро- 
пейском цикле - 7,5 л/1 00 км. 


Предсказанное свершилось (ЗР, 
2004, Мд 1 )! Осенью на суд потре- 
бителей выкатят БМВ первой се- 
рии - автомобиль классической 
компоновки, который будет конку- 
рировать с «Фольксвагеном- 
Гольф» и «Опелем-Астра». 

Дизайнеры сделали все, чтобы 
с первого взгляда было ясно: пе- 
ред вами продукт баварского кон- 
церна. Хотя он на целых 240 мм ко- 
роче «трешки», весьма значитель- 
ная база обеспечит достаточный 
комфорт пяти седокам с 330 л по- 
клажи. Согласно девизу фирмы, ез- 
да на БМВ, независимо от разме- 
ров, должна доставлять удоволь- 
ствие. Ради этого разработчикам 
пришлось немало поломать голову. 


Сложная пятирычажная задняя 
подвеска, электронная блокировка 
дифференциала, система динами- 
ческой стабилизации 08С позволи- 
ли добиться, по утверждению фир- 
мы, великолепной управляемое™. 

Знерговооруженностъ компак- 
та на высоте. Скажем, на версии 
«1206» будет стоять 163-сильный 
дизель, развивающий крутящий 
момент 340 Н-м. Это - не самый 
дешевый, зато самый скоростной 


(220 км/ч) и экономичный (в сред- 
нем 5,7 л/100 км) вариант. 

Многие опции знакомы поклон- 
никам БМВ по машинам старших 
серий. При желании можно будет 
пользоваться системой іОгіѵе, поко- 
мандовать голосом, пообщаться с 
Интернетом. Публичная премьера 
обещана на Парижском салоне, по- 
этому технические характерис™ки 
пока не слишком полны. Зато фото 
уже не шпионские, а официальные. 


ФИНИТА ЛЯ «ДЕВЯТКА» 


Вслед за «восьмеркой» ВАЗ пре- 
кратил выпуск и «девятки». Пока 
еще сходит с конвейера ВАЗ-21 099, 
но и его вскоре сменит ВАЗ-2115. 
Выпущенная же ™ражом около по- 
лутора миллионов «девятка» окон- 
чательно уступила место ВАЗ-21 14. 


Как угеерждают представители за- 
вода, автомобили семейства «Са- 
мара-2» уже обогнали предшест- 
венников по количеству заявок от 
дилеров. Впрочем, ВАЗ-21 093 еще 
можно будет най™ в реэкспортном 
варианте с Украины. 
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«ФАНТОМ» НА НРАСНОИ ПЛОЩАДИ 


ГЛОБАЛЬНЫЙ 

КРИЗИС 

Так назвал гибель миллионов 
людей в ДТП Генеральный се- 
кретарь ООН Кофи Аннан. 

В конце марта в рамках 
недели безопасности дорож- 
ного движения, объявленной 
ЕЗК ООН, в Москве прошел 
круглый стол «Сохраним 
жизнь и здоровье участников 
дорожного движения». В нем 
приняли участие известные 
политики, деятели культуры и 
искусства, представители 
православной церкви. Что ж, 
наверно, пришла пора всем 
миром разрешать «глобаль- 
ный кризис» - никто не может 
оставаться в стороне - на до- 
рогах гибнут сотни тысяч. 


В год, когда отмечается столетие 
марки «Роллс-Ройс», фирма объя- 
вила о выходе на российский рынок. 
Началось с отхрьгия экспозиции в 
Государственном историческом му- 
зее на Красной площади, где рядом 
поместили два «Роллс-Ройса» - ав- 
томобиль В. И. Ленина и новейший 
«Фантом». Последний можно здесь 
купитъ: выложитъ за роскошный ли- 
музин 514 тыс. евро, подождатъ не- 



сколько месяцев, да и то если пове- 
зет, попасть в число 24 счастливчи- 
ков. Именно столько 
«фантомов» будет 
продано в России в 
2004 году. Для осо- 
бых ценителей марки 
предложат еще три- 
дцать пятъ в эксклю- 
зивном исполнении, 
приуроченном к юби- 
лею фирмы. 





раментные итальянцы удостоили 
новый компактный вэн фирмы 
«Лянча», который, по их утвержде- 
нию, «является концентрирован- 
ным выражением богатства содер- 
жания». Создатели «Музы» попы- 
тались сложить аэродинамику, эле- 
гантность, вместительность, ком- 
форт и безопасность в очень не- 
большом автомобиле, построен- 
ном на основе модели «Ипсилон». 

Под капотом будут как бензино- 
вые, так и дизельные моторы, в том 
числе 1 ,9-литровый дизель семейст- 
ва «Мультиджет». Для автоматизи- 
рованной коробки передач с воз- 
можностью ручного переключения 
придумали оригинальное название: 
О.Р.М. - Ооісе Гаг Міепіе, что можно 
перевести с итальянского как 
«сладкое безделье». 


В отделке интерьера помимо 
добротной материи, кожи, дерева 
использовали... слоновую кость. 
Сиденья со множеством регулиро- 
вок имеют специальное положение 
для релаксации. Каждое можно пе- 
редвигать и складывать независи- 
мо друг от друга. 


ТУРИНСШ «МУЗА» 


Этого поэтического имени темпе- 


Расслабившись, невольно об- 
ратишь взор к небу и увидишь 
проплывающие облака через ог- 
ромные «окна» в крыше. А спус- 
тившись на землю, обнаружишь 
21 укромное местечко для всякой 
нужной в дороге утвари. Совре- 
менные «музы» не только обая- 
тельны, но и практичны. 


■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x16x1368 см3; мощность - 
70 кВт/95 л. с. при 5800 об/мин; ма- 
ксимальный кругяіций момент - 
128 Н м при 4500 об/мин. 


■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - автомати- 
зированная 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; 
габарит (длина х ширина х высота) 
- ок. 4000x1700x1660 мм. 


САЛІСІА МУЗА 


КОРОТКО 


■ На ежегодной церемонии 
награждения компаний, 
чьи товары получили почет- 
ное звание «Народная мар- 
ка», среди лауреатов была 
отмечена и компания «Лу- 
койл». Второй год подряд 
она стала лучшей в номина- 
ции «Моторное масло». По- 
бедителей определяли по 
результатам обработки со- 
тен тысяч анкет, собранных 
по стране в течение года. 


■ Согласно опросу, про- 
веденному организацией 
ДЕКРА, 49,1% немецких во- 
дителей регулярно попадает 
в пробки как минимум по 



разу в день. Казалось бы, 
нам остается им только по- 
сочувствовать, но... 61,4% 
теряют в заторах около ча- 
са в неделю! Получается, 
что сочувствовать должны 
не мы, а нам - жителям 
крупных городов России. 


■ В Екатеринбурге число 
ДТП за год возросло в 1,5 
раза, и одной из причин это- 
го сотрудники ГАИ города 
называют наружную рекла- 
му. По их мнению, водители 
меньше обращают внима- 
ния на дорожные знаки и 
светофоры, чем на реклам- 
ные щиты и плазменные эк- 
раны, пополняющие бюд- 
жет города. За рекламу го- 
рой чиновники - они отказы- 
ваются перемещать ее в 
безопасные места. 


■ Ученые французского ин- 
ститута нефти (ІРР) разра- 
ботали процесс непосред- 
ственного впрыска дизель- 
ного топлива под острым 
углом (NА^I = Nа^^оѵѵ Апдіе 
Оігесі Іпіес(іоп). при кото- 
ром резко снижается коли- 
чество сажи и окислов азота 
в выхлопе. Новый процесс 
столь же эффективен, как 
и раньше, то есть экологиче- 
ский выигрыш не привел ни 
к каким потерям. 
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в ПРОДАЖЕ ЖЕРЕБЦЫ 
ИЗ МАРАНЕЛЛО 

Группа «Феррари-Мазерати» на- 
чинает продажи своих именитых 
моделей в Москве. В преддверии 
этого события четыре автомоби- 
ля - «Феррари-575 Маранелло», 
«Феррари-360 Модена», «Мазе- 
рати-Кватропорте» и «Спайдер- 
Камбиокорса» проехали около 10 
тыс. км по Восточной Европе, 
Балтии, Скандинавии и России, 
явно примеряясь к зимним усло- 
виям эксплуатации. На пресс-кон- 



ференции в Москве представи- 
тель «Феррари-Мазерати» Анто- 
нио Гини сообщил, что в этом го- 
ду в столице планируется от- 
крыть два салона и продать 
80-100 автомобилей. Испытания 
холодом горячие южные жереб- 
цы выдержали. 


НА ДУШУ НАСЕЛЕНИЯ... 

Какая страна - крупнейший авто- 
производитель в мире, если посчи- 
тать количество выпущенных ма- 
шин на душу населения? Совсем 
скоро первое место в этой номина- 
ции займет... Словакия. Не удив- 
ляйтесь: как только здесь будет пу- 
щен завод «Хёндэ» мощностью 200 
тысяч автомобилей в год, окажется, 
что на 5 млн. населения приходится 
1 млн. собранных машин («Фольк- 
сваген» и «Пежо» уже собирают 
здесь 800 тысяч авто, большая 
частъ которых идет на экспорт). 



Двухместный шведский автомо- 
биль «КенигсеггССВ» весом не- 
многим более тонны имеет такой 
колоссальный табун под капо- 
том, что на каждую лошадку при- 
ходится всего по 1 ,46 кг массы. 
Не удивительно, что первую сот- 
ню стрелка спидометра пробега- 
ет уже через 3,2 с после старта. 
Все могут короли, их негоже ог- 
раничивать электроникой. Пе- 
даль в пол - и «максималка» со- 
ставит свыше 395 км/ч! Даже 
обидно, что изготовитель не при- 
водит данных о разгоне до вто- 
рой и третьей сотен. 

Учитывая, что сердце «Кениг- 
сегга» восьмицилиндровое и до- 


вольно тяжелое, массу при- 
шлось экономить за счет кузова. 
Двухместный монокок выполнен 
из кевлара, усиленного карбоно- 
выми волокнами, и легкосплав- 
ных сэндвич-панелей. 

Особенность трансмиссии - 
двухдисковое сцепление, охлаж- 
даемое маслом и управляемое 
электроникой. Остановитъ же ко- 
роля дорог помогут тормоза 
с дисками диаметром 362 мм и 
шестипоршневыми суппортами. 

СОВ не отнесешь к аскетам. 
В нем нашлось место и для кли- 
матической установки, и для вы- 
сококлассной аудиосистемы, 
и для электростеклоподъемни- 


ков. . . Все это утяжеляет маши- 
ну. Зато выхлопная система от- 
носительно легкая, из титана. 

«Кенигсегп> оснащен АВ8, си- 
стемой контроля тяги и давления 
воздуха в шинах. 

КОЕNIС8ЕСС-ССВ 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 

пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 8x32x4700 см3; мощность - 
601 кВт/817 л. с. при 6900 об/мин; 
максимальный крутящий момент- 
920 Н-м при 5700 об/мин. 

■ Трансмиссия - заднепривод- 

ная; коробка передач - механиче- 
ская 6-ступенчатая. 

■ Кузов - 2-местный 2-дверный; 

объем багажника - 120 л; снаря- 
женная масса - 1 1 80 кг. Дорожный 
просвет - 100 мм. Колеса - 
255/35В19 спереди, 335/30В20 
сзади. 

■ Максимальная скорость - бо- 
лее 395 км/ч; разгон до 1 00 км/ч - 
3,2 с; расход топлива в смешан- 
ном европейском цикле - 17 л/ 
100 км. 



КОРОТКО 


■ Наконец, «Гольф Ѵ» (см. 
ЗР, 2003, М» 12) пожаловал в 
Москву. Презентация пер- 
вых в России машин пятого 
поколения проходила в ав- 
тоцентре «Атлант-М», где 
стало известно, что его бу- 
дут продавать с одним из 
трех двигателей: бензино- 



вым 1,6 л (102 л. с.) и дизель- 
ными 1,9 и 2 л (105 и 140 л. с.). 
У дилеров «пятый» предста- 
влен в трех комплектациях 
по цене от 19 600 до 29 400 
долл. 


■ Впервые в России компа- 
ния «Инком-Авто» увеличи- 
ла сроки гарантии на авто- 
мобили ВАЗ до 5 лет или до 
75 тыс. км пробега. Это рас- 
пространяется на все приоб- 
ретенные здесь с 1 марта 
вазовские автомобили при 
условии, что ТО они прохо- 
дят в техцентрах компании. 
Качество планового техоб- 
служивания проверяется со- 
вместно с владельцем авто- 
мобиля и представителем 
гарантийной службы. 

■ В начале июня на «Хюр- 
бургринге» пройдет музы- 
кальный фестиваль «Рок ам 
ринг», главным спонсором 
которого стал «Сузуки». Ра- 
зумеется, фирма не преми- 
нула привлечь к себе внима- 
ние и выпустила ограничен- 



ную серию «Джимни-Каб- 
рио» в специальном испол- 
нении. Версия с двигателем 
мощностью 59 кВт/80 л. с. бу- 
дет оснащена аудиосисте- 
мой с четырьмя динамиками 
и декоративным «обвесом». 
Всего «роковых» кабриоле- 
тов соберут 300 шт. 
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«тойоты» СТАЛО БОЛЬШЕ 


«Королла-Версо» второго поколе- 
ния, по планам компании, должна 
помочь ей перешагнутъ миллион- 
ный рубеж европейских продаж. 

Дизайн машины выполнил 
тальянец Эльвио Д'Априле, в свое 
время участвовавший в создании 
«Феррари-550 Маранелло», а также 
работавший на «Порше». Может 
бьпъ поэтому новая «Королла Вер- 
со» словно подтянулась и выглядит 
динамичнее предшественницы. 

Но все же главное для машин 
такого типа - салон. В соответствии 
с концепцией «хай-тэк, качество и 
актуальность» создан просторный 
семиместный автомобиль (и это при 
длине менее 4,5 м!) с 32 различны- 
ми вариантами перемещений и 
складывания сидений. 

Для пуска мотора теперь доста- 
точно нажать кнопку, правда, пред- 
варительно вложив в гнездо элек- 
тронную карту-ключ. Фирменный 
стиль «Тойоты» постарались под- 
черкнутъ, уменьшив зазоры между 
многими панелями интерьера на 
40-90%. 

Место под капотом заняли 
проверенные бензиновые моторы 


серии ѴѴТ-і объемом 1 ,6 и 1 ,8 л, на 
которые установили электронную 
дроссельную заслонку. Двухлит- 
ровый дизель выдает на 26 «ло- 
шадей» больше прежнего, а его 
момент вырос еще существеннее, 
до 280 Н-м. С мотором 1,8 л уста- 
навливают пятиступенчатую ме- 
ханическую коробку с режимами 
ручного и автоматического пере- 
ключения. 

На страже безопасности - пе- 
редние адаптивные подушки, бо- 
ковые «занавески» и даже специ- 
альная подушка для коленей во- 
дителя. 


ТОУОТА СОЙОІІА ѴЕВ80 1,8 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x16x1794 см3; мощность - 
95 кВт/129 л. с. при 6000 об/мин; ма- 
ксимальный крутящий момент - 
170 Н м при 4200 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 

■ Кузов - 7-местный; база - 
2750 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 4360x1 770x1 620 мм; объем 
багажника при сложенных сиденьях 
- 1563 л; снаряженная масса - 
1 365-1 420 КП Колеса - 205/55 В1 6. 

■ Максимальная скорость - 195 
км/ч; разгон до 1 00 км/ч - 1 0,8 с; рас- 
ход топлива в смешанном европей- 
ском цикле - 7,7 л/1 00 км. 



«ДИСКАВЕРИ», 

На Нью-Йоркском автосалоне 
<Ленд-Ровер» представил новое по- 
коление «Дискавери». Автомобиль с 
угловатым дизайном значительно 
отличается от предшественника и 
больше напоминает «Рейндж-Ро- 
вер». Впервые применена недавно 
еще экспериментальная система 
«Террейн Респою», которая позво- 


ОТКРОИ личико 

ляет водителю легко выбрать хара- 
ктер бездорожья (на круглой ручке 
так и написано - трава, гравий, снег 
и т. д.), а дальше трансмиссия сама 
выполнит все необходимые пере- 
ключения. Из целого ряда двигате- 
лей для Европы предназначен пре- 
жде всего тяговитый и экономич- 
ный турбодизель объемом 2,7 л; 



американцам адресована, конечно 
же, бензиновая «восьмерка» - тра- 
диции надо уважатъ. 



■ В ОПП АвтоВАЗа закон- 
чили испытания мини-вэна 
«Лада-2120» в заднепривод- 
ном варианте. Выпуск таких 
машин с мостом от ИЖ-2717 
планируют начать в ближай- 
шее время. По мнению спе- 
циалистов завода, смена 
привода уменьшит расход 
бензина и сделает мини-вэн 
полноценным городским 
автомобилем. Кроме того, 
в ОПП в скором времени на- 
мерены приступить к произ- 
водству пикапа «Лада-2920» 
на базе мини-вэна. 

■ В Букингемшире старто- 
вал необычный пробег 
из девяти тщательно отрес- 
таврированных ФИАТ-500 
тридцатилетнего возраста. 



Во главе колонны, однако, 
шла новейшая «Идея», ради 
продвижения которой, соб- 
ственно, все и затевалось. 
Главная идея акции: 30 лет 
для моделей ФИАТ - не воз- 
раст! 

■ Завод «Уралшина» разра- 
ботал систему ошиповки 
цельнолитых шин для авто- 
погрузчиков. 

■ Началась поставка в Рос- 
сию дизельных версий пол- 
ноприводных автомобилей 
БМВ-ХЗ и Х5. Трехлитровая 
рядная «шестерка» мощно- 
стью 204 л. с. разгоняет ма- 
шины до 100 км/ч за 7,9 се- 
кунды и развивает скорость 
до 210 км/ч. Расход топлива 
на 100 км - 8,4 л. Дизельные 
ХЗ и Х5 чуть дороже бензино- 
вых: цена их почти 57 тыс. и 
72 тыс. евро соответственно. 

■ «Мицубиси» до трех лет 
увеличила гарантию на все 
свои вседорожники (или 
100 тыс. км пробега). Это, ко- 
нечно, распространяется и 
на автомобили, проданные 
в России. 
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АКТУАЛЬНО 




Австралийское отделение «Джи- 
Эм» - фирма «Холден» решила за- 
дать новые стандарты в сегменте 
вседорожников пикапом «Эве- 
ленш» (лавина). Его отнесли к так 
называемому классу ХІІѴ (Х-Ігете 
Шіііу ѴеНісІе), то есть к автомоби- 
лям экстремального назначения. 
Речь идет не столько о возможно- 
стях автомобиля, сколько о его на- 
значении - удовлетворять потреб- 


ности любителей экстремальных 
видов спорта. Автомобиль позво- 
лит с легкостью доставить к старту 
любых соревнований спортинвен- 
тарь - будь то катер или гидро- 
цикл, горный велосипед или мото- 
цикл, багги или квадрицикл. Еще 
бы: в активе «Звеленша» огром- 
ные колеса, полный привод и кру- 
тящий момент почти в полтысячи 
ньютон-метров, а также грузовая 
платформа «полтора на полтора». 

При этом сотню автомобиль на- 
берет всего за 6,5 с. Внутри - цар- 
ство кожи, СО-чейнджер, двухзон- 
ный климат-контроль, активные 
подголовники и подушки безопас- 
ности, которые в случае чего за- 
ботливо окружат пассажиров со 
всех сторон. Все это - в базовой 
комплектации. 


Из других престижных деталей, 
выделяющих «Эвеленш» среди пи- 
капов, - адаптивный ксеноновый 
головной свет, система контроля 
давления воздуха в шинах, про- 
зрачная крыша и особо стойкое по- 
крытие днища кузова. 

НО^^ЕN АVА^АNСНЕ ХЦУ 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 

пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 8x16x5665 см3; мощность - 
270 кВт/367 л. с. при 5700 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
475 Н-м при 4000 об/мин. 

■ Трансмиссия - полноприводная; 

коробка передач - автоматическая 
4-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный пикап. Колеса 
-245/45В18. 


■ С этого лета «Тойота» на- 
чинает комплектовать авто- 
мобили для внутреннего 
рынка новым радарным 
круиз-контролем, который 
работает и на скоростях от 
о до 30 км/ч. Компьютер фи- 
ксирует безопасную дистан- 
цию до впереди ползущего 
автомобиля и обеспечивает 
автоматическое торможе- 
ние или ускорение. После 
испытаний на японских до- 
рогах система пойдет и на 
экспорт. 

■ Сотрудники университета 
в Кобленце (Германия) соз- 
дали компьютерную систе- 
му автоматической парков- 
ки для автомобиля с прице- 
пом. Устройство оценивает 
свободное место и дает 
команду водителю на вклю- 
чение заднего хода. Дальше 
сложный маневр происхо- 
дит автоматически, вклю- 
чая вращение руля. 

■ Фирма «Дэу» подписала 
крупное соглашение с 
итальянским производите- 
лем дизельных моторов 
ѴМ Моіогі о строительстве 
в Кунсане (Южная Корея) 
завода по производству 1,5- 
и 2-литровых двигателей. 
Новое предприятие, начи- 
ная с 2006 года, должно вы- 
пускать по 250 тысяч дизе- 
лей ежегодно. Моторы, удо- 


ДЛЯ ОБНОВЛЕННОЙ 
«ВОЛГИ» 

На ГАЗе вступила в строй 
полностью автоматизирован- 
ная линия сборки-сварки ку- 
зовов для «Волги» ГАЗ-31 1 05. 
Спроектирована она заво- 
дскими же инженерами, ос- 
нащена 17 роботами герман- 
ской фирмы КиКА и рассчи- 
тана на 24 машины в час. Но- 
вое оборудование гарантиру- 
ет выпуск кузовов одинако- 
вой геометрии, исключает 
дефекты, которые раньше 
возникали при ручной транс- 
портировке узлов. Линия поз- 
воляет без значительных за- 
трат перейти на производст- 
во кузовов новых моделей. 


АВТОВОЗ ДЛЯ ИЗБРАННЫХ 


/Автомобили в салоны дилеров дос- 
тавляют на автовозах. Вот только 
все они открыты ветрам и дождям, 
а также для глаз любопытых. Ес- 
ли речь о престижных машинах - 
«Астон-Мартин», «Бентли», «Фер- 


рари» и т. п., то для них есть специ- 
альные закрьпые автовозы фирмы 
«Онтайм», внешне мало отличаю- 
щиеся от обычных фур. Внутри же 
- привычные двухэтажные аппаре- 
ли на четыре автомобиля. 



влетворяющие нормам Ев- 
ро IV, будут ставить на все 
модели «Дэу». 

■ Шведская фирма $В$ 
($ѵѵес1і$Ь ВаіІ $у$(ет) адап- 
тировала трехосный тягач 
«Вольво-РМ12» для работы 
на железнодорожных путях. 
Сделано это ради возмож- 



ности доставить специаль- 
ный кран «Палфингер» гру- 
зоподъемностью 70 т с вы- 
летом стрелы 18 м прямо 
к месту работы. 
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ДВУХМОТОРНАЯ «КЭМРИ» 



Воодушевленная 
успехом гибридно- 
го «Приуса», став- 
шего автомобилем 
года в США, «Тойо- 
та» намерена на- 
чатъ здесь с 2006 
года продажи 
«Кэмри» с анало- 
гичной силовой установкой. Эта 
модель в Америке одна из самых 
популярных среди «японок» - 
продается в количестве до 400 
тысяч в год. Как предполагают 
маркетологи, четверть из них 
вполне могут бьпъ гибридными. 


Кроме того, «Тойота» догово- 
рилась с «Фордом» о передаче 
ряда патентов для создания гиб- 
ридной версии «Эскейпа» в обмен 
на лицензию по выпуску моторов 
с непосредственным впрыском 
бензина. 


ВКЛАД ОПП - 
15 ТЫСЯЧ 

Автомобили, которые собирают в 
опытно-промышленном производ- 
стве АвтоВАЗа, начали отгружать 
через единую заводскую сеть про- 
даж (раньше там работали с ди- 
лерами самостоятельно). Таким 
путем обещают стабилизировать 
поставки машин, всегда иметь 
в наличии автомобили всех комп- 
лектаций. В нынешнем году ОПП 
планирует выпустить 1 5 тысяч ав- 
томобилей. Среди них - 1 о тысяч 
удлиненных «нив» и мини-вэнов 
«Надежда». 


НОВЫЕ БУКВЫ ИСПАНСКОГ^ 




Мы создаем новый класс автомо- 
билей, заявляют лредставители 
(|трмы СЕАТ, предлагая обозна- 
читъ его М8Ѵ в переводе муль- 
тиспортив№»ій автомобиль. Конеч- 
но, у первенца есть и имя собст- 
венное, «Алтеа», но в чем же его 
классовая новизна? По сути, это - 
однообъемник необычного дизай- 
на, к тому же, как уверяют, со 
спортивныАлі ездовьйии качества- 
ми. Первую в своей жизни премию 
за дизайн «Алтеа» у>№ получила в 
Женеве. 

Что ж, сделать изящный пяти- 
местный автомобиль длиной все- 
го четыре с третью метра дейст- 
вительно просторным, да еще 
вмещающим 410 л багажа, сов- 
сем непросто. Еще труднее вдох- 
нуть в него спортивную прьпъ. Ее 


обеспечивают бензиновый мотор 
с непосредственным впрыском 
мощностью 110 кВт/150 л. с. или 
турбодизель со 105 <иіошадками». 
Первый стькуют с механической 
или автоматической - «Тигпро- 
ник» шестиступенчатыми короб- 
ками передач или совсем новой 
опятъ же шестиступенчатой ко- 
робкой 036 с двойным сцеплени- 
ем, позволяющей разгоняться без 
малейших рывков и провалов. 

Электроникой «Алтеа» также 
не обделили: есть АВ8, ЕЗР и ТС5 
(контроль тяги). Достойны упоми- 
нания новая передняя подвеска, 
электроусилитель рулевого управ- 
ления. Ну а завершают картину в 
стиле «хай-тек» подушки безопас- 
ности, окружающие седоков бук- 
вально со всех сторон. 


\ 





4 . 


4 , 



8ЕАТ АЕТЕА 


■ Двигатель - бензиновый с непо- 
средственным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 4x16x1984 см3; мощность - 110 
кВт/150 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 200 Н-м 
при 3500 об/мин. 


■ Трансмиссия - переднеприводная 
с электронной блокировкой диффе- 
ренциала; коробка передач - автома- 
тическая 6-стѵпенчатая. 


■ Кузов - 5-местный 5-дверный; ба- 
за - 2580 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота) - 4280x1770x1570 мм; 
обьем багажника - 410 л. Колеса - 
225/45В17. 


■ Максимальная скорость - 206 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 9,6 с; рас- 
ход топлива в смешанном европей- 
ском цикле - 7,8 л/ 100 км. 


■ Консорциум под эгидой 
британского Минтранса при- 
ступил к разработке ди- 
зель-электрического раз- 
возного автомобиля, где ис- 
пользован стартер-генера- 
тор с ременным приводом 
фирмы «Валео». Ожидают, 
что в результате должна 
быть достигнута экономия 
топлива 15-25%, прежде 
всего, за счет рекуперации 
энергии при торможении и 
отключения ДВС на оста- 
новках. Такая система бу- 
дет навесной, ее легко мон- 
тировать на самые разные 
двигатели. 

■ Мини-вэн «Форд-Фокус 
С-макс» получил первый 
в мире сертификат «анти- 
аллергенного салона». Не- 
мецкая независимая орга- 
низация ТІІѴ подтверждает, 
что все применяемые в ав- 
томобиле материалы не 
вызывают аллергии и не 
выделяют вредных органи- 



ческих веществ. На испыта- 
ниях, проведенных по ини- 
циативе компании «Форд», 
придирчивые дерматологи- 
ческие тесты прошли свы- 
ше 100 различных материа- 
лов, присутствующих в са- 
лоне автомобиля. 

■ Московский дилер «Ауди 
Центр Север» презентует па- 
кеты оборудования покупа- 
телям автомобилей прошло- 
го года выпуска. Бесплатное 
приложение к моделям АЗ 
и А4 стоит около 3 тысяч 
долларов, а к А8 - почти 
10 тысяч. Среди подарков 
парктроник, ксеноновый 
свет в головных фарах, про- 
игрыватель компакт-дис- 
ков, сигнализация, комплек- 
ты зимних шин и даже теле- 
визор для задних пассажи- 
ров. Акция продлится, пока 
не продадут последнюю ма- 
шину 2003 года. 
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тша 


ДОРОЖЕ, НО ДЕШЕВЛЕ 


Весьма экономичный корейский 
малыш «Хёндэ-Гетц», хорошо из- 
вестный и в России, обрел дизель- 
ную версию с индексом СРТО С8І. 
Первые четыре буквы означают 


«коммон рейл турбодизель», ос- 
тавшиеся три - уровень комплек- 
тации. Фирма гарантирует пробег 
1 00 км по шоссе всего на четырех 
литрах солярки. Даже в городских 


ТОЛЬКО 

с РАЗРЕШЕНИЯ! 

По распоряжению ГТК России, 
отныне физические лица мо- 
гут ввозить в страну дорогие 
и престижные иномарки в 
возрасте до трех лет только 
по согласованию с Главным 
управлением федеральных 
таможенных доходов. «Тамо- 
женные службы, - сказано 
в документе, - будут осуще- 
ствлять особый контроль за 
техническим состоянием ав- 
томобиля, его пробегом, на- 
личием доработок и доукомп- 
лектаций». Так что теперь от 
взимания в полном объеме 
пошлин и налогов уйти не 
удастся. 

В список особо контроли- 
руемых попали Айоп-Мапіп, 
Вепгіеу, ВидаПі, Реггагі, 
Ниттег, ІатЬогдМіпі, ІоШв, 
МазегаПі, РогзсМе, ВоІІз- 
Воузе, МауЬасН, Ѵоікзѵѵадеп 
Рітаеіоп и Тоиагед, ВМѴѴ 28, 
ІпГіпіІі, Іехиз 18430 и 1X470, 
^адиаг X^. 


НА ПОЛЕ ФУТБОЛЬНОМ 

В универсальном спортивном комп- 
лексе ЦСКА прошел футбольный 
матч между командами компаний 
«Рольф» и издательства «За ру- 
лем». Арбитр - судья международ- 
ной категории Алексей Гардт. 

«Засланных казачков» в коман- 
дах не было, на поле выходили и ге- 
неральный директор «Рольфа», и 
главный редактор «За рулем». Геро- 
ем матча стал продавец-консуль- 
тант «Рольфа» Александр Румян- 
цев - он забил шесть голов! Коман- 
да «Рольф» победила со счетом 
8:4. В начале лета - матч-реванш. 

А У НАС «МИНИ»-КЛУБ 

История «Мини» - симпатичного ав- 
томобильчика, покоряющего своей 
внешностью и взрывным характе- 
ром, - богата громкими победами в 



пробках (если, конечно, не стоять 
часами) аппетит «Гетца» с 3-цилин- 
дровым 1,5-литровым сердцем не 
превысит 6,3 л. Платить за такую 
экономию динамическими и скоро- 
стными качествами не придется: 
разгон до сотни как у базовой вер- 
сии, а «максималка» {171 км/ч) да- 
же заметно выше. 



ралли, в том числе трижды в Монте- 
Карло. Об этом хорошо помнят пре- 
данные поклонники марки - участ- 
ники движения «Мини-Клуб Спорт». 
Такие клубы по всему миру объеди- 
няют всех владельцев и друзей 
«Мини». 

Теперь «Мини-Клуб» появился 
и в России. Его члены - обладатели 
британских автомобилей - скоро 
смогут продемонстрировать свое 
мастерство за рулем тюнингового 
«Мини». Победители осенью при- 
мут участие в ралли в Лондоне. 


■ Финская «Нокиан», начав- 
шая строительство своего 
шинного завода в Ленин- 
градской области, назначи- 
ла главой российского фи- 
лиала 32-летнего Андрея 
Пантюхова. Ранее он зани- 
мался международным кон- 
салтингом. Выпуск шин на- 
мечен на следующий год. 



МАХі*^А 


■ На УАЗе в сборочно-кузов- 
ном производстве внедрена 
электронная система учета 
дефектов, позволяющая 
оперативно выявить брак, 
устранить его и определить 
виновника. 


■ Пятидесятитысячный 
«Ниссан» продан в России с 
начала официальных поста- 
вок автомобилей этой марки. 
Счастливым обладателем 
«Ниссана-Максима» с 3-лит- 
ровым двигателем и автома- 


тической коробкой стал Вик- 
тор Володин (на фото). Рос- 
сийский рейтинг популярно- 
сти «Ниссана» возглавляет 
«Алмера», за ней следуют, 
«Примера» и модель бизнес- 
класса, виновница торжест- 
ва «Максима». 


■ Международные экспер- 
ты считают, что через два- 
три года каждый четвертый 
новый автомобиль в России 
будут покупать в кредит. 
Кредитование уже сейчас 
весьма привлекательно для 
тех, кто приобретает авто- 
мобили (размер первона- 
чального взноса сократил- 
ся в некоторых случаях 
до 10-15%, заявки рассмат- 
ривают быстро), но настоя- 
щий бум его в стране еще 
впереди. 
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АКТУАЛЬНО 


новости 


ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 


ГАЗ. Нижегородский центр стан- 
дартизации, метрологии и серти- 
фикации проверил продукцию 
завода на соответствие государ- 
ственным стандартам, обратив 
внимание и на то, как учтены за- 
мечания предыдущих проверок. 
Чтобы устранить негерметич- 
ность, на легковых автомобилях 
изменили желобок форточки зад- 
ней двери, по требованию завода 
поставщик улучшил качество про- 
тивотуманных фар для автомоби- 
лей «Волга» ГАЗ-31 02. У грузовых 
моделей повышена надежность 
мостов. 

УАЗ. Подписан трехлетний конт- 
ракт с югославской компанией 
«Динамика» (Оіпаптіка) на постав- 
ку уплотнителей с ворсовым по- 
крьггием для сдвижных стекол. 
Более долговечными (срок служ- 
бы превышает 10 лет), с повышен- 
ной гидро- и шумоизоляцией уп- 
лотнителями будут комплекто- 
вать все автомобили «УАЗ-Хан- 
тер». Опьггная партия прошла ис- 
пьггания на УАЗе. Новые уплотни- 
тели уже устанавливают на серий- 
ные модели. 

ЗМЗ. В экспериментальном цехе 
запущено оборудование по до- 
водке двигателей в соответствии 
с нормами Евро III и Евро IV. Это 
роликовый и динамический стен- 
ды фирм «Маха» (МаМа, Герма- 
ния) и «Фроуд» (Ргоибе, Англия), 
а также газоаналитические комп- 
лексы «Хориба» (НогіЬа, Япония). 
На новом оборудовании уже испы- 
тывают опьггные образцы бензи- 
нового мотора объемом 2,5 л, 
удовлетворяющего требованиям 
Евро III. 

КАМАЗ. Начаты испьггания авто- 
мобиля КамАЗ-4355 капотной 
компоновки. По планам первую 


г'. 



опытно-промышленную партию 
соберут уже в этом году. Макси- 
мальная мощность двигателя гру- 
зовика 191 кВт/260 л.с. (Евро II), 
колесная формула 6x6, полная 
масса 20,9 тонны. 


«РУССКИЕ АВТОБУСЫ». Первый 
автобус ЛиАЗ-5256 с автоматиче- 
ской коробкой передач «/Ѵілисон» 
(АІІізоп) проходит испытания на 
пригородном подмосковном мар- 



шруте. Шестискоростной «авто- 
мат» с полностью электронным уп- 
равлением - самый современный 
агрегат, выпускаемый фирмой. 
В его программу заложена функ- 
ция самообучения - коробка авто- 
матически подстраивается под ма- 
неру езды водителя и рельеф до- 
роги, у нее два рабочих режима - 
городской и пригородный, позво- 
ляющие снизить расход топлива. 
За последнее время в конструкцию 
ЛиАЗ-5256 внесли почти двести 
усовершенствований. 

МА20А. Компания объявляет 
о выпуске 700 тысяч родстеров 
МХ-5, что станет абсолютным ми- 


о 



ровым рекордом для открытых 
двухместных спортивных автомо- 
билей. В мае 2000 года в Книгу ре- 
кордов Гиннесса уже было занесе- 
но достижение фирмы - тогда оно 
составило 500 тысяч родстеров. 
Модель МХ-5 выпускается с 1989 
года и поныне является бестселле- 
ром в своем классе. 

АІІХ СКОиР. Китайская фирма, 
производящая кондиционеры, объ- 
являет о планах выпуска вседо- 
рожников «Рейтур» на предпри- 



^ і 


ятии «Шуангма» («Двойная Ло- 
шадь»), перешедшем в ее собст- 
венность прошлой осенью. К сере- 
дине 2005 года здесь намечено со- 
брать 100 тысяч автомобилей, 
а к 2009 году должна быть достиг- 
нута проектная мощность в 450 ты- 
сяч машин. Вслед за «джипом» по- 
следуют пикап и, возможно, седан. 

ВМѴѴ. 75 лет назад, 22 марта 
1 929 года, из цеха выехал первый 
автомобиль БМВ 3/15 Р8. Публич- 
ная премьера состоялась 9 июля в 
берлинском торговом центре фир- 



мы. Несмотря на угловатую внеш- 
ность, именно эта модель поло- 
жила начало и спортивным дости- 
жениям автомобилей баварской 
фирмы. 



^^N^ОР. Фирма выпустила новую 
шину 2Р Зрогі Махх - преемника 
одной из самых популярных своих 
моделей 8Р 2рог1 9000. Она объе- 
диняет отменные сцепные качест- 
ва на сухом асфальте, присущие 
шине с индексом «8000», с устой- 
чивостью к аквапланированию. 


Новая шина в первую очередь 
предназначена водителям спор- 
тивных автомобилей среднего, вы- 
сшего и люкс-классов, для которых 
особое значение имеет управляе- 
мость в критических режимах, хотя 
показала отличные рез\фьтаты и 
на «Ауди-А8». 1 

. . I 


КОРОТКО 


■ Коллекционирование ав- 
томобилей - удел не только 
олигархов, но и обычных 
пенсионеров. Таких, напри- 
мер, как англичанин Грэм Гу- 
дел, избравший предметом 
страсти... «Трабант». Сейчас 



1 ' ^ 


их на его ферме в Дербиши- 
ре уже 49 и было бы еще 
больше. Но соседи засыпали 
все инстанции жалобами на 
вонь от двухтактных мото- 
ров, поскольку коллекцион- 
ные машины не просто сто- 
ят, а еще и ездят. 

■ Второго апреля с главного 
конвейера ВАЗа сошел 22- 
миллионный автомобиль - 
«Лада-2103» в комплектации 
«люкс». Он, как и другие 
«юбилейники», займет мес- 
то в музее Волжского авто- 
завода. 

■ Российские автозаводы 
в январе-феврале увеличили 
реализацию по сравнению с 
теми же месяцами прошлого 
года почти на 20% (18,9%). 
Доля АвтоВАЗа в общем объ- 
еме продаж - 71,38%. 

■ «Джип» запускает в про- 
изводство коммерческую 
версию популярного вседо- 
рожника «Чероки Пионер». 



В нем нет боковых задних 
стекол и сидений, а грузовой 
отсек - объемом 1954 л Гру- 
зоподъемность, правда, не- 
велика - всего 359 кг, но 
можно буксировать прицеп 
массой 2688 кг. 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 


тРЫТЬ ПОТЕИЦИАЛ 
«КРАЙСЛЕРА» 

Спрос на автомобили <€Крайслер» в России невысок. Тем не менее, в про- 
шлом году объем продаж удвоился. И хотя проблем у компании немало, 
наметились положительные тенденции. Главный редактор «За рулем» 
Петр Меньших беседует с президентом-генеральным директором группы 
«Крайслер» Дитером Цетше. 



ДИТЕР ЦЕТШЕ 

ОіеТег 2еІ8сИе 

Президент-генеральный дирек- 
тор группы компаний «Крайс- 
лер». Родился в 1953 году в Тур- 
ции. Окончил университет в Кар- 
лсруэ (Германия) по специально- 
сти инженер-электрик, имеет уче- 
ную степень по специальности 
«инженерная механика» (техни- 
ческий университет Падерборн, 
Германия в 1982 г.). 

В компании «Даймлер-Бенц» 
с 1976 года. В 1987 году главный 
инженер отделения «Мерседес- 
Бенц Бразилия»; 1989 - прези- 
дент отделения «Мерседес-Бенц 
Аргентина»; 1991 - президент 
«Фрейтлайнер корпорейшн» (про- 
изводит грузовики и автобусы в 
США). С 1992-го - главный инже- 
нер по производству легковых ав- 
томобилей «Мерседес-Бенц». 
Член совета директоров (марке- 
тинг и продажи) отделения «Мер- 
седес-Бенц» с 1995 года. Член со- 
вета директоров (маркетинг и 
продажи) концерна «Даймлер- 
Крайслер» с 1997 г. Президент- 
генеральный директор группы 
компаний «Крайслер» с ноября 
2000 года. 


- Ваша служебная биография, г-н 
Цетше, показывает, что вам всегда 
поручали самые сложные направле- 
ния работы. Сейчас вы возглавляете 
отделение «Крайслер». Какие проб- 
лемы стоят на повестке дня? 

- В этом году мы намерены улуч- 
шить результаты, компания «Крайслер» 
должна выйти на прибыль - прежде 
всего благодаря реструктуризации, 
проведенной в прошлом году. Как вы 
понимаете, это нелегкий процесс для 
группы, чьи заводы расположены в 13 
городах США, Канаде и Мексике. В ны- 
нешнем году мы рассчитываем на рост 
продаж как в Европе, так и на северо- 
американском рынке, основном для 
компании: США потребляют 80% на- 
шей продукции. Именно там особенно 
надеемся на значительный рост. В Ев- 
ропе и на других мировых рынках уве- 
личение по сравнению с 2003 годом 
тоже будет, но более плавное. 

- Какие у вас в арсенале «тяжелые 
орудия», чтобы гарантировать успех? 
Приоритет какой из ытол менедж- 
мента, американской или немецкой, 
вы отдаете? 

- Основные инструменты ведения 
бизнеса - это, во-первых, сильнейшая 
команда специалистов, которую мы со- 
здали: в ней наше главное конкурент- 
ное преимущество. Во-вторых, сформу- 
лированы ясные стратегические цели, 
имея в виду планы до 2007 года. А так- 
же сильна тактика - мы добиваемся 
решения конкретных вопросов. Это до- 
стигается, в частности, благодаря ясно- 
му доведению задач до всех сотрудни- 
ков по внутренним коммуникациям: 
каждый на своем месте четко представ- 
ляет, к чему должен стремиться. 

Для меня существует лишь плохой и 
хороший менеджмент. Мы стремимся 
создавать команду, которая продвигает 
идеи эффективного управления. Впро- 
чем, я могу принять во внимание некие 
национальные стереотипы и в этой свя- 
зи замечу, что у нас была великолепная 


возможность взять понемногу от всех 
культур. Соответственно, от Германии 
мы унаследовали умение трезво видеть 
сегодняшние возможности и перспек- 
тивы завтрашнего дня. Но основной 
идеей является быстрое принятие пра- 
вильных решений: именно благодаря 
этому мы двигаемся вперед. 

- Есть представление, что россий- 
скргй автомобильный рынок похож 
на американский - любовью к боль- 
шим автомобилям, простору... Но Ев- 
ропа ближе к России, оттого у евро- 
пейских моделей больше влияния. 
Какой вам видится Россия - что это 
за рынок? 

- Несомненно, этот рьгаок - один из 
самых привлекательных. Вот почему 
новые модели «Крайслер» предлагает 
здесь одновременно с Западной Евро- 
пой: уже продаются купе и родстер 
«Кроссфайр», «РТ-Крузер Кабрио», все- 
дорожник «Пасифика». На подходе - 
сенсационный «трехсотый». Правда, 
около 80% продаж в России приходится 
на машины дешевле 5 тысяч долларов, 
а в этом ценовом сегменте у «Крайсле- 
ра», к сожалению, нет продукта, кото- 
рый мы могли бы предложить. Тем не 
менее, на рынке России есть многочис- 
ленные сегменты, и они по-разному 
развиваются. Более того, группа 
«Крайслер» сейчас оценивает возмож- 
ности создания автомобиля в дешевом 
сегменте. 

Но подчеркну еще раз, что россий- 
ский рынок динамичен, и те секторы, 
в которых сегодня делает предложение 
группа «Крайслер», будут развиваться. 

- Как вы оцениваете результаты слия- 
ния «Крайслера» и «Даймлер-Бенц»? 

- Мы убеждены, что слияние предос- 
тавило нам огромные возможности для 
достижения успеха с помощью, в пер- 
вую очередь, таких рычагов, как объе- 
динение ноу-хау, то есть в сфере инже- 
нерных разработок. И это не дорога 
с односторонним движением, происхо- 
дит обоюдный обмен. Но, повторюсь, 
речь идет не об обмене деталями, 
а, прежде всего, ноу-хау. Благодаря сли- 



Продажи автомобилей концерна «Дайм- 
лер-Крайслер» в 2003 г. (с учетом грузо- 
виков). 
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ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 



«Крайслер-РТ-Крузер». Вместитель- 
ный переднеприводный автомобиль 
имеет оригинальную внешность. Вы- 
пускается с 1999 г. Двигатели - бензи- 
новые 1,6; 2,0; 2,4 л мощностью 
85 кВт/115 л. с. - 164 кВт/223 л. с., 
дизель 2,2 л, 89 кВт/ 121 л. с. ІДена 
в России - от 24 до 28 тыс. евро. 


Переднеприводный «Крайслер-Себ- 
ринг» сменил модели «Стратус/Цир- 
рус». Последнее поколение выпуска- 
ется с 2000 г. Двигатели - бензиновые 
2,0; 2,4; 2,7 л, мощность 112 кВт/ 

152 л. с. - 149 кВт/203 л. с. Цена 
в России - от 22 до 26 тыс. евро. 


«Крайслер-Кроссфайр Родстер». 
Двухместный заднеприводный каб- 
риолет на базе купе «Кроссфайр». 
Модель 2004 года. Двигатель - бен- 
зиновый 3,2 л Ѵ6, мощность 
160 кВт/218 л. с. Цена в России - 
53 тыс. евро. 


«Крайслер-ЗООС Туринг». Заднепри- 
водный универсал на базе модели 
ЗООС. Модель 2003 г, поставки в Рос- 
сию начнутся с 2004 г. Двигатели - 
бензиновые 2,7; 3,5; 5,7 л. Мощность 
142 кВт/193 л. с. - 254 кВт/345 л. с. 
Максимальная скорость 250 км/ч. 


«Крайслер-Вояджер». Мини-вэн впер- 
вые появился в 1983 г. и остается по- 
пулярным по сей день. Двигатели - 
бензиновые 2,4; 3,3; 3,8 л, дизель 
2,5 л. Мощность 108 кВт/147 л. с. - 
160 кВт/218 л. с. Цена в России - от 30 
до 40 тыс. евро. 


«Джип-Чероки». Вседорожник выпус- 
кается с 2001 года. В США известен 
под именем «Либерти». Оснащается 
бензиновыми двигателями 2,4; 3,7 л 
и дизелем 2,8 л. Мощность 108 кВт/ 
147 л. с. - 157 кВт/218 л. с. Цена в Рос- 
сии - от 26 до 39 тыс. евро. 


«Додж-Рэм 8ВТ-10». Эксклюзивный ва- 
риант известного пикапа с бензино- 
вым мотором ѴІО объемом 8,3 л и 
мощностью 372 кВт/506 л. с. от род- 
стера «Вайпер»». Разгон с места до 
96 км/ч - за 5 с, скорость 241 км/ч. 

В Россию не поставляется. 


1 ПРОИЗВОДСТВО АВТОМОБИЛЕЙ 

[ГРУППЫ «КРАЙСЛЕР» 

в 2003 ГОДУ 

■ Легковые автомобили 

«Крайслер» 

150 900 

«Додж» 

352 700 

<ѵДжип» 

576 800 

Всего 

1 080 400 ■ 

■ Грузовые, в т. ч. пикапы 

«Крайслер» 

406 800 

«Додж» 

1 065 100 

Всего 

1 471 900 

ИТОГО 

2552300 


янию мы стали сильнее, чем были бы, 
развиваясь по отдельности. 

- Какие из моделей «Крайслер» могли 
бы, с вашей точки зрения, стать наи- 
более привлекательными в Европе? 

- С учетом условий вождения автомо- 
биля по европейским дорогам и городам 
продвигаем три основные марки, хоро- 
шо известные на международном рын- 
ке. «Джип» приобрел мировую популяр- 
ность во многом благодаря высоким тех- 
нологиям. Его линейка на европейском 
рынке представлена полностью. «Крайс- 
лер», чьи легковые автомобили лучше 
других приспособлены к европейскому 
рьшку, а также «Додж», у которого самые 
слабые позиции в Европе, зато он попу- 
лярен в Америке, в основном благодаря 
пикапам. Из его «портфолио» мы, одна- 
ко, выбрали для Европы легковой авто- 
мобиль - спортивный «Вайпер». 

- В России вседорожники вообще 
привыкли называть «джипалга». Но 
сама марка «Джип» сегодня по части 
продаж уступает и японским, и не- 
мецким, и английским. Можно ли 
рассчитывать на воскрешение аме- 
риканской «легенды»? 

- Мы сейчас работаем над выпуском 
современных моделей «джипов». Мар- 
кетинговые усилия дают плоды. В пос- 
ледние месяцы мы обратили внимание 
на то, как заметно выросли продажи 
«Рэнглера». Сочетание новых продук- 
тов, постоянно появляющихся на рын- 
ке, более внимательное отношение 
к маркетингу раскрывают огромные 
возможности и мощный потенциал 
марки «Джип» во всем мире, в том чис- 
ле и в России. 

- Ваш прогноз на 2004 год? 

- Как я уже говорил, на американ- 
ском рынке экономическое развитие 
в год президентских выборов простиму- 
лирует увелшіение продаж к концу го- 
да. Что касается мирового рынка, то 
многое зависит от региона. Вырастут 
российские продажи, в том числе бла- 
годаря новым моделям. Значительный 
прирост будет в Китае. 

И хотя условия в регионах различ- 
ны, мы надеемся на общий рост продаж 
в глобальном масштабе. □ 
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БЕРЕГИСЬ: КОНІРШШ! 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

П ро контрабанду мы вроде бы кое- 
что знаем, но, как выясняется, зна- 
ния наши в основном почерпну- 
ты... из фильмов. Когда-то «Белое 
солнце пустыни», потом боевики разные 
сформировали наше представление о 
контрабандисте: небритый негодяй тем- 
ной ночью перетаскивает через границу 
наркотики или что-то в этом духе. Ка- 
ким же неподдельным бьшает удивле- 
ние, когда вдруг узнаешь, что в контра- 
банде подозревают. . . тебя самого, зако- 
нопослушного и честного И.И.Иванова! 

Мы ничего не преувеличиваем: тако- 
вы реалии сегодняшнего дня. По данньпѵі 
таможенных служб, немалая часть ршо- 
марок, что бегают по нашим дорогам, 
ввезена в страну незаконно. К тому же 
стать собственником такой «паленой» 
машины оказьшается очень просто. . . 

ЗА НОВУЮ - ОТВЕЧАЮ! 

- По нашим оценкам, объем контрабан- 
ды среди новых автомобилей не превы- 
шает сотых долей процента, - говорит 


«Исчезновение» белорусских машин на про- 
сторах России стало настолько частым, что 
ГТК был вынужден разослать всем тамож- 
ням специальное разъяснение «О государст- 
венной регистрации транспортных средств, 
временно ввезенных из Белоруссии». Связа- 
но оно и с тем, что ГАИ начала «отлов» авто- 
мобилей, если у их владельцев нет россий- 
ских регистрационных документов. Фор- 
мально их надо получать на таможне, через 
которую следуют в Россию, но контроля-то 
на границе нет. Поэтому (цитируем), «чтобы 
избежать неприятной ситуации с задержани- 
ем транспортного средства, при въезде на 


начальник Главного управления феде- 
ральных таможенных доходов ГТК РФ 
Эльчин Сафаров. - Если машина купле- 
на у официального дилера, на ней мож- 
но ездить спокойно: мы все держим под 
контролем. Я отвечаю за свои слова. 
Другое дело «импорт» от предпринима- 
телей - физических лиц. Проконтроли- 
ровать каждого, мы, понятно, не в со- 
стоянии. 

В последние месяцы в России, по 
мнению руководителей таможенной 
службы, контрабанда подержанных 
иномарок в России стала явлением мас- 
совым. Особенно обострилась ситуация 
с вступлением в силу нового Таможен- 
ного кодекса РФ. В свое время журнал 
предупреждал о том, что этот документ 
открывает возможности для злозшот- 
реблений (ЗР, 2004, № 1). Реальность 
превзошла все ожидания... 

- Чаще всего происходит вот что. В 
Россию временно ввозится автомобиль, 
который вскоре... исчезает. Вариантов 
несколько, - поясняет происходящее Ан- 


территорию России водитель должен полу- 
чить удостоверение ввоза транспортного 
средства (УВТС) на срок, необходимый для 
доставки автомобиля до места пребывания 
или постоянного проживания (не более 6 ме- 
сяцев)». 

Для справки: УВТС можно получитъ неда- 
леко от границы - в Брянске (Советский та- 
моженный пост, ул. Попова, 1), Смоленске 
(Заднепровский таможенный пост, ул. Лавоч- 
кина, 105), Великих Луках (Запрудный тамо- 
женный пост, ул. Запрудная, 1) и Себеже 
Псковской области (Себежская таможня, ул. 
Марго, 62а). 



тон, один из ведущих сотрудников Глав- 
ного управления по борьбе с контрабан- 
дой ГТК РФ (фамилию, по понятным 
причинам, не называем -ред.). - Напри- 
мер, через милицейские каналы делают 
липовые справки об 5 Т’оне автомобиля 
или другой причине его утраты (сгорел, 
попал в ДТП и восстановлению не подле- 
жит и т. д.) . Главное - вывозить уже нече- 
го. Далее - перебивают номера на кузове 
и двигателе, а «под них» уже стряпают 
новые документы. Маптну быстро 
оформляют на одного собственника, за- 
тем на другого - в течение месяца она 
может поменять нескольких владельцев. 
И все - ищи ветра в поле. Поди установи 
теперь, откуда она появилась, кто ее ввез 
в страну. Очень это трудное дело. 

Другой вариант: «теряются» «род- 
ные» документы, номера делают нечи- 
таемыми и на свет божий появляется 
липовое заключение экспертизы, что 
«номера н/у», а бумаги утеряны. Туг же 
выдаются новые документы взамен 
«утерянных», а дальше - по схеме № 1. 

Есть и другие вариации на ту же те- 
му, а общий итог таков: за несколько 
месяцев в страну «временно» ввезли не- 
мало иномарок, и часть из них тут же 
«исчезла». Только за первый месяц ра- 
боты по новому кодексу мы возбудили 
более 20 уголовных дел о контрабанде 
автомобилей. Правда, это весьма отно- 
сительный показатель, поскольку боль- 
шинство машин из тех, что пересекли 
границы России, за месяц формально 
еще не доехали до пунктов назначения 
и в розыскной лист просто не могли по- 
пасть. Может, доедут, а может - нет. 
Кстати, в новом году у нас появились и 
контрабандные грузовики, чего не бы- 
ло раньше. Их тоже ввозят «временно» 
- в качестве средства доставки какого- 
то товара. А потом часть их тоже исче- 
зает на наших бескрайних просторах... 

€€ ШУМЕЛ СУРОВО БРЯНСКИЙ 
ЛЕС...» 

Основной источник головной боли у та- 
моженников и других правоохранитель- 
ных органов - братья-белорусы. Граница 
с союзной республикой открыта, фор- 
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Таможенные органы совместно с МВД 
РФ к концу 2004 года планируют создать 
единую базу данных автомобилей, заре- 
гистрированных на территории РФ, со- 
общил первый заместитель председате- 
ля Государственного таможенного коми- 
тета РФ Леонид Лозбенко. С ее помо- 
щью можно будет в режиме реального 
времени узнать, законно ли ввезен ав- 
томобиль на территорию России, не чис- 
лится ли в розыске и т. д. Сейчас идет 
согласование для объединения баз дан- 
ных двух ведомств. Процесс осложняет- 
ся тем, что в МВД основная частъ ин- 
формации хранится на бумажных носи- 
телях. Предстоит перенести их на элек- 
тронные, затем создатъ общую базу и, 
наконец, вооружитъ каждого гаишника и 
таможенника компьютером. 


мально никакого таможенного контро- 
ля между двумя странами нет. Вот и 
въезжают они в Россию на своих 
«фольксвагенах» и «мерседесах» (тамо- 
женные пошлины, напомним, у соседей 
значительно ниже, чем у нас), а потом 
многие возвращаются домой... на поез- 
де. За белорусами по частоте нарушений 
таможенного законодательства на «по- 
четном» втором месте граждане Украи- 
ны, за ними - жители стран Балтии... 

- Основная масса «левых» автомоби- 
лей, по нашим сведениям, проходит че- 
рез Брянскую область, где сходятся гра- 
ницы России, Белоруссии и Украины, - 
дополняет свой рассказ Антон. - Там ог- 
ромная по протяженности «прозрач- 
ная» граница, практшіески неконтро- 
лируемая, обилие второстепенных, в 
первую очередь лесных дорог, где вряд 
ли встретишь пограничника или тамо- 
женника. Безо всякого труда можно 
проехать туда-обратно, минуя все по- 
сты. Да мало ли у нас таких іраниц! По- 
ток контрабанды идет именно через 
них. Нет у нас проблем разве что на 
Дальнем Востоке: все пункты перехода 
с Китаем надежно контролируются, так 
же как и порты, через которые поступа- 
ют автомобили из Японии. 

К слову сказать, самым «криминаль- 
ным» годом вьшуска автомобилей тамо- 
женники считают 2000-й. Производите- 
ли тут ни при чем; просто трех-четырех- 
летние подержанные иномарки наибо- 
лее востребованы на нашем рьшке. Есте- 
ственно, и нарушений тут больше всего. 

ВЫДАН ВЗАМЕН УТЕРЯННОГО 

Сейчас о другом - главном для тех, кто 
приобретает иномарки «бэу». Риск 
«проколоться» на «временной» схеме 
очень велик. Как считают сотрудники 


Главного управления по борьбе с конт- 
рабандой ГТК РФ, около 90% подержан- 
ных иномарок, ввезенных в Россию из- 
за рубежа в последнее время, «проблем- 
ные». Причем проблемы могут быть как 
«нашими», внутренними (криминаль- 
ное оформление нерастаможенного ав- 
томобиля), так и «внешними». Ни для 
кого не секрет, что и в Европе существу- 
ет преступный бизнес, когда автомо- 
биль угоняют... по договоренности с 
его владельцем. Тот об угоне заявляет 
спустя несколько дней, после того как 
машина не только пересекла границу 
России, но и прошла «процесс оформле- 
ния» - поставлена на учет, снята и пере- 
продана. Хозяин преспокойно получает 
страховку - и забывает о своей маши- 
не. Другое дело новый собственник... 
По заведенному порядку, Интерпол пе- 


700 



2000 2001 2002 2003 

Импорт иномарок в РФ (тыс.шт.). 


редает данные об угнанных автомоби- 
лях в российскую базу ГИБДД раз в пол- 
года - и вот тут-то российский владелец 
«Мерседеса» может неожиданно узнать, 
что его машина числится в угоне! По- 
пробуй потом докажи, что ты - честный 
приобретатель. . . 

Есть ли надежный способ, чтобы не 
нарваться на «паленую» иномарку при 
покупке? Стопроцентной гарантии нет и 
быть не может, считает Антон, но, если 
соблюдать некоторые правила, риск 
можно значительно сократить. Покупать 
подержанную машину в салоне офици- 
ального дилера, где есть определенные 
гарантии «чистоты» и кому-то потом 
можно предъявить претензию. Рискнуть 
можно и в том случае, когда гшто доста- 
вил родственник шш очень хороший зна- 
комый. К наиболее же рискованным от- 
носится покупка автомобиля на рынке. 
Конечно, можно проверить автомобиль 
по базе данных ГАИ и таможни (как это 
сделать, мы писали в ЗР, 2003, № 10 - 
ред.), хотя сведения о нем, как бьшо ска- 
зано, могут еще не дойти до наших «ор- 
ганов». Вдвойне надо быть осторожным 
при покупке дорогой, только что при- 
гнанной из-за границы машины. Лучше 
бы «побегала» по России полгода. . . 

- Внимательно изучите все докумен- 
ты, - рекомендует в заключение Антон. 
- Самый «страшный» ГГГС - тот, где на- 
писано «вьщан взамен утерянного». От 
такого автомобиля надо бежать, как 
черту от ладана! Самые «криминаль- 
ные» марки сегодня в первую очередь 
«немцы» - «Мерседес», «Ауди», «Фольк- 
сваген» и «японцы» - «Лексус», «Тойо- 
та», «Мицубиси», «Мазда». При их по- 
купке с рук будьте трижды осторожны - 
шансы попасть на «паленый» автомо- 
биль самые высокие. □ 
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Н а дорогах их с каждым 
днем все больше. «Крос- 
соверы», «паркетники», 
«автомобили для актив- 
ного отдыха» - как только не 
называют эти универсалы с 
полным приводом и легким 
внедорожным уклоном во 
внешности. Такое многооб- 
разие моделей дает немало 
возможностей для проявле- 
ния индивидуальности. 


Сегодня в нашем тесте со- 
браны обладатели шестици- 
линдровых моторов и авто- 
матических трансмиссий - 
привилегированное сословие 
среди компактных вседорож- 
ников. Впрочем, компакт- 
ность - понятие относитель- 
ное; <гЛексус», например, за- 
метно длиннее соперников, 
«Ленд-Ровер» - выше, а лидер 
по колесной базе - БМВ. 


СТИЛЬ и СРЕДСТВА 

Настоящий вседорожник, 
несомненно, очень серьез- 
ный и «мужской» автомо- 
биль. Его стиль - грубова- 
тый, массивный, «рубле- 
ный». У «паркетников» ниче- 
го похожего вы не найдете. 
Наиболее агрессивной внеш- 
ностью отличается БМВ-ХЗ, 
но и она лишена стилистиче- 
ских резкостей. Необычный 


силуэт с фирменным длин- 
ным капотом, короткими 
свесами оггеняют массив- 
ные бамперы и черные на- 
кладки порогов. Задний бам- 
пер смотрится даже чересчур 
Т5іжелым и громоздким на 
фоне самого автомобиля. 

Облик БМВ-ХЗ во многом 
перекликается со старшим 
братом БМВ-Х5, но «млад- 
ший» выглядит более ком- 
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пактным и динамичным. 
«Обвес» из неокрашенной 
пластмассы намекает на воз- 
можность использования 
вне дорог. Но именно наме- 
кает, потому что новая 
трансмиссия Х-сігіѵе создана 
в первую очередь для ров- 
ных магистралей. Почему - 
немного позднее. 

Старый знакомый (ЗР, 
2003, № 8) .О1екс)'с-КХ300» и 
вовсе не похож на вседорож- 
ник. Спокойный дизайн кузо- 
ва с замысловатой задней 
стойкой разр 5 шіает «коробоч- 
ные» ассоциации. Тем более, 
что «японец» полностью ли- 
шен внешних атрибутов вез- 
деходности вроде пластико- 
вых расширителей колесных 
арок и накладных порогов. 

Почувствуйте разницу, 
взглянув на «Ленд-Ровер 
Фрилендер». Его профиль с 
характерной ступенькой 
крыши не спутаешь с чьим- 
либо еще. Так же выразите- 
лен и его «фас», после рес- 
тайлинга напоминающий 
«Рейндж-Ровер». Пожалуй, в 
нашей троице это наиболее 
узнаваемый автомобиль в 
любом ракурсе. 


ВМѴѴ ХЗ 

■ Выпускается с 2003 года, 
пред лагается в России с 2004-го 

■ Производится с тремя 
двигателями - рядными 
бензиновыми «шестерками» 2,5 и 
3,0 л мощностью 141 кВт/192 л. с. и 
170 кВт/231 л. с. и турбодизелем 
3,0 л, 150 кВ^204 л. с. 

■ Вариант для российского рынка 

- пока только с 3-литровым 
бензиновым Двигателем. Два 
других будут вскоре представлены 
Для всех автомобилей возможна 
шестиступенчатая механическая 
трансмиссия или пятиступенчатый 
«автом ат». 

■ Цена - от 55 900 евро. Тестовый 
автомобиль 56 900 евро 


Длинная база - не подарок на грунтовке. 



Полноценной запаске места под 
полом нет. 




Рядная «шестерка» заслуживает только 
похвалы. 


РЯ ."Чя пѵпрм РІ/9ППЛ 
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ІЕХѴ8 КХЗОО 


Приподнявшись «на цыпочки», есть шанс не зацепиться. 



Ц|2^у8^ХЗОО__ 

и Выпусхэетс я с _2МЗ 

■ В настоящее время 
комплектуется двумя двигателями 

бензиновыми Ѵ6, 3,0 и 3,3 л 
мощностью 1 50 и 1 69 кВт (204 и 
230 л. с.), передним или полным 
приводом, автоматической 
тр ансмисс ией. 

■ На российский рынок 

поставляется только с полным 
приводом и двигателем 3,0 л. 
Пневмоподвеска с регулированием 
дорожного просвета в 
комплектациях В2 и ЙЗ. 

■ Цена - от $56 400 
(комплектация Я1) до 365 900 (ЯЗ) - 
Тестовый автомобиль - $65 900. 


В «Лексусе» Ѵ-образная «шестерка» стоит 
поперек. 




Под полом еще полно места для мелких , 
вещей. 

м 


ОПЫТ ОБЩЕНИЯ 

Начинается с примерки на 
себя. Занять водительское 
или пассажирское место про- 
ще всего в «Лексусе» - удоб- 
ные проемы, большие углы 
открывания дверей, опти- 
мальная высота сидений, ав- 
томатически отъезжающий 
после выключения зажига- 
ния руль, самый широкий са- 
лон. Конструкция заднего си- 
денья ненавязчиво напоми- 
нает - оно для двоих. Но их 
никак не назовешь путешест- 
вующими эконом-классом - 
отодвинув заднее сиденье 
подальше, можно размес- 
титься вполне комфортно. 

Подушки и спинки сиде- 
ний мягкие и гостеприим- 
ные. Однако их конфигура- 
ция не столь удачна - води- 
телю среднего роста, а тем 
более высокому подушка ко- 
ротка. Зато широк диапазон 
регулировок, в том числе - 
руля. К посаженным в глубо- 
кие колодцы приборам с 
электролюминесцентной 
подсветкой и вовсе трудно 
предъявить претензии. Еще 
сложнее упрекнуть их в 
скромности отделки. 
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На ЭТОМ фоне БМВ не 
столь однозначен - высокая 
посадка сочетается в нем с 
высоким уровнем пола, так 
что ощущения за рулем ХЗ 
скорее напоминают легко- 
вой автомобиль, чем вседо- 
рожник. Нарочито грубова- 
тый интерьер старается убе- 
дить в обратном. Даже на 
ощупь кожа на руле шерша- 
вая и ячеистая - так задума- 
но? А вот, например, отделка 
сиденья продольньпии шва- 
ми - только элемент стиля 
или нечто большее? 

Впрочем, куда важнее са- 
мо сиденье. Пожалуй, лишь 
очень худощавый водитель не 
похвалит его профиль и боко- 
вую поддержку - всем осталь- 
ным придется по вкусу и фор- 
ма, и огромный ход продоль- 
ной регулировки. А вот с вер- 
тикальной не разгуляешься - 
даже в машине без люка ско- 
ро )ттраешься в потолок. 

Запас по ширине доста- 
точный, но ощутить свободу 
не дают выступающие обив- 
ки дверей. При внушитель- 
ной высоте салона подушка 
заднего сиденья, напротив, 
очень низкая - над головой 


^АN^ КОѴЕК 
РВЕЕ^АN^ЕВ 

■ Выпускается с 1997 года, 
рестайлинг осенью 200 3-го. 

■ Варианты исполнения; трех- и 
пятидверный кузов, двигатели 
бензиновые 1,8 л, 86 кВт/117 л. с. и 
2,5 л, Ѵ6 1 30 кВт/ 177 л. с. (только с 
автоматической трансмиссией) и 
турбодизель 2^0 л, 82 кВ т/1 12 л. с. 

■ В Россию поставляются только 
модели с бензиновыми моторами. 
Стандартные уровни комплектации 

_8,8Е,Н8Е 

■ Цена базовых модификаций с 
двигателем 1 ,8 л - от У 8 900, 

2,5 Ѵ6 - от $35 900 до 39 900. Тесто- 
вьм автомобиль - $37 400. 



Полноразмерная запаска на задней двери охраняется . 
«секпеткой» 



Самый удобный багажник из трех. 


А вот двигатель - самый скромный 


30 За рулем 5/2004 
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1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


вмѵѵхз 

1Ехи$ 

ІАНО ВОѴЕВ 



ВХЗОО 

РВЕЕІАКОЕВ 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 

4565 

4740 

4437 

ширина 

1853 

1845 

1809 

высота 

1674 

1665 

1764 

база 

2795 

2720 

2557 

колея спереди/сзади 

1524/1542 

1580/1560 

1545/1545 

Радиус поворота, м 

5,8 

5,7 

5,8 

Снаряженная масса, кг 

1765 

1845 

1560 

Полная масса, кг 

2280 

2270 

2060 

Максимальная скорость, км/ч 

210* 

200 

182 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,1 

9,0 

10,1 

Топливо 

/Ш-91-98 

АИ-95 

АИ-95 

запас топлива, л 

67 

75 

64 

Расход топлива, д/100 км 




(ЕО 99/100): 




загородный цикл 

9,1 

9,4 

9,7 

городской цикл 

17,4 

16,9 

17,2 

■ Кузов 


несущий 


Количество дверей 


5 


Число мест 


5 


Объем багажника (ѴОА), л 

480/1560 

440/2130 

545/1320 

■ Двигатель 


бензиновый 


Расположение, 




число цилиндров 

Р6 

Ѵ6 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

24 

24 

Рабочий объем, см^ 

2979 

2995 

2497 

Степень сжатия 

10,2 

10,5 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

70/231 

150/204 

130/177 

при об/мин 

5900 

5600 

6250 

Крутящий момент, Н-м 

300 

283 

240 

при об/мин 

3500 

4500 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 


на все колеса 


Коробка передач 

А5 

А5 

А5 

Передаточные числа: 




1 

3,42 

4,24 

3,47 

II 

2,22 

2,36 

1,95 

III 

1,60 

1,52 

1,25 

IV 

1,00 

1,05 

0,85 

V 

0,75 

0,75 

0,69 

3. X. 

3,03 

3,38 

2,71 

Ілавная передача 

3,64 

3,48 

3,66x1,36(4,98) 


I Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 

сзади 


рулевое управление 


независимая, типа «Мак-Ферсон» 
многорычажная 


реечное, с регулируемым гидроусилителем 


Тормоза: 

передние 

задние 


дисковые вентилируемые 
дисковые дисковые 

вентилируемые 


Размер шин 


235/55В17 


235/55т8 


215/65В16 


' Ограничение по шинвм 



ПОЛНО места, а сидеть неудоб- 
но - слишком согнуты коле- 
ни. Интересно, сколько весит 
спинка - при раскладывании 
кажется, что поднимаешь чу- 
гунный люк. Конечно, требо- 
вания пассивной безопасно- 
сти святы, а она «ловит» груз 
при аварии, но в этой, не 
иначе, бронеплита... 

Не очень порадует россий- 
ских водителей отсутствие 
полноразмерной запаски: нет 


даже места для нее. Если же 
уложить 17-дюймовое колесо 
на пол, оно загромоздит поч- 
ти весь багажный отсек. Кста- 
ти, подвижный пол в нем 
можно поставить либо ворси- 
стой стороной вверх - для чи- 
стого багажа, либо обрези- 
ненной - для лыжных, рыбо- 
ловных и иных причиндалов. 

Наконец, «Ленд-Ровер». 
Лучшее, что в нем есть - фир- 
менная, высокая, «лендрове- 


ровская» посадка и ітозкая ли- 
ния остекления. Маневриро- 
вать в стесненных условиях 
легче, чем на БМВ с «парктро- 
ником». Когда все видно, не 
нужно соображать, в каком 
ухе пищит. А вот диапазон ре- 
гулировки сидений едва ли 
подойдет тем, кто вьгаіе 185 
см - и потолок близко, и кры- 
ша нависает козырьком. 

Водителю среднего роста 
здесь более комфортно, хотя 


регулировка сиденья по вы- 
соте не предусмотрена. Подо- 
грев и регулировка пояснич- 
ного подпора - есть, а «вверх- 
вниз» - нет! Ну а водитель ро- 
стом выше среднего столк- 
нется с проблемой посадки - 
дверной проем достаточно 
велик, но и подушка высока. 
Не пригнешься - рискуешь 
приложиться ухом о крышу. 
Сзади все повторяется, с той 
лишь разницей, что припод- 


За рулем 5/2004 31 




ТЕХНИКА 


ТЕСТ: ВМѴѴ ХЗ. ЕЕХУЗ ВХЗОО, ^АN^ ВОѴЕВ РВЕЕ^АN^ЕВ 



РЕЗЮМЕ 


вмѵѵхз 


а 

о 


Отличная динамика разгона, образцовая управляемость, точное рулевое 
управление, удобные передние сиденья, значительная высота салона. 

Небольшой объем багажника, отсутствие полноразмерной запаски, же- 
сткая подвеска, высокая цена, сильно загрязняются пороги, система 
привода Х-гігіѵе не оптимальна на скользком грунте. 




Интерьер этого БМВ заметно 
отличается от его легковых 
собратьев, чего не скажешь о 
посадке за рулем. В числе ин- 
тересных деталей отметим 
многофункциональный подло- 
котник сзади, оригинальную 
комбинацию приборов (ма- 
ленькие циферблаты - внутри 
тахометра); в багажнике - ан- 
кер для крепления груза. 



РЕЗЮМЕ 


іЕхизнхзоо 



Высокий комфорт подвески, отличная шумоизоляция, просторный 
салон, раздельные задние сиденья с регулировкой, отличное качество 
сборки и отделки. 


Изолированность водителя от процесса управления, ограниченные 
возможности комплектации. 




Отделка «Лексуса» привлекает 
удачным сочетанием дорогих 
материалов и первокласс- 
ной работой, создавая припод- 
нятое настроение. Стильно 
оформлены и отлично читают- 
ся приборы с люминесцентной 
подсветкой. Задние сиденья 
регулируются раздельно, что 
дает преимущество высоким 
пассажирам. 
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РЕЗЮМЕ 


ІАНО НОѴЕН РКЕЕІАНОЕН 



Хороший комфорт и высокая энергоемкость подвески, отличная 
обзорность, наилучшие показатели геометрической проходимости, 
просторный багажник, полноразмерная запаска. 


в Тяжелые руль и педаль газа, регулировки сидений неудобны для 

рослых водителей, не продумано расположение сидений относительно 
дверного проема. 




Водительское место «Ленд- 
Ровера» устроит тех, кто 
ростом не выше среднего; 
к тому же замысловатая 
оцифровка приборов плохо 
читается. Зато вполне удо- 
бен задний диван - хотя 
и неширок. Стекло пятой 
двери - опускное, однако 
не знает промежуточных 
положений. 



нятая крыша дает больше 
места для головы. А высокая 
посадка гарантирует удоб- 
ное положение ног даже в 
дальней поездке. 

Багажник «Фрилендера» 
самый просторный, если не 
складывать заднего сиденья. 
Со сложенным он заметно 
уступает соперникам, авто- 
мобиль-то куда короче. А вот 
с запаской проблем нет, она 
висит на задней двери - про- 
сто и доступно. Главное, не 
для всех желающих - один из 
болтов с «секреткой». 

ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ 

Полноприводные автомоби- 
ли с увеличеіпшм дорожным 
просветом не созданы для 
лихих виражей. Но это не от- 
носится к БМВ. Пожалуй, в 
управляемости ХЗ превзошел 
даже «старшего брата» БМВ- 
Х5. Едва ли другой вседорож- 
ник способен воспринимать 
требования водителя на- 
столько рьяно и исполнять 
так уверенно. Право, многим 
легковушкам есть чему у не- 


го поучиться. Вопрос, какой 
ценой это достигнуто. 

Если автомобиль беском- 
промиссен в управлении, 
ищите компролгасс в чем-то 
другом. В данном случае по- 
жертвовали плавностью хо- 
да и чувствительностью ру- 
левого управления. Даже на 
относительно ровных доро- 
гах БМВ напрягает водителя 
интенсивностью вертикаль- 
ных ускорений и довольно 
нервным рулем. Что ж, про- 
хватить за город на нем не- 
плохо, а вот если поездка 
растянется на тысячу-другую 
километров? 

На таких дистанциях жел- 
тая майка у «Лексуса». Его 
подвески легко справляются 
с мелкими и средними дефе- 
ктами дорожного покрытия, 
и даже надоедливые волны 
на асфальте он разглаживает, 
как утюг. За его рулем кажет- 
ся, что проблемы с дорогами 
в России решены. Но особен- 
но задираться не стоит. Иные 
сюрпризы весны способны 
пробить и его подвески... 


Убаюкивающий комфорт 
и бесшумность дополнены 
сильно задемпфированным 
рулевым управлением: оно 
убирает все неприятные ощу- 
щения на роскошной дере- 
вянной баранке. Но рассчи- 
тывать на точность управле- 
ния не приходится: «Лексус» 
не требует ежесекундного 
контроля траектории, но и не 
приглашает вас проходить 
повороты слишком быстро. 
Крены и раскачка слишком 
выражены, а вмешательство 
неотключаемой системы ста- 
билизации не всегда своевре- 
менное и к тому же резкое. 

От «Фрилендера», честно 
говоря, чудес не ожидали. Но 
реальность оказалась при- 
влекательнее. Конечно, к его 
органам управления надо 
привыкнуть. Поначалу не- 
обычно тяжелы руль и педаль 
газа. Именно они в ответе за 
ощущение большого и тяже- 
лого автомобиля, которое вы- 
зывает этот компактный и 
вовсе не тяжелый вседорож- 
ник. Стабильность на прямой 


сочетается с вполне адекват- 
ным поведением при резкой 
смене полосы, а разгонная 
динамика - с вполне расто- 
ропным пятиступенчатым 
«автоматом». Кстати, по ком- 
поновочным соображениям 
главная пара у «Фрилендера» 
выполнена двухступенчатой, 
а ее суммарное передаточное 
число - без малого 5. Так что 
реально повышающей пере- 
дачи у маленького «Ленд-Ро- 
вера» попросту нет. Плюсы, 
как обычно, в динамике раз- 
гона, минус - в расходе топ- 
лива. Обладатель самого 
скромного мотора не уступа- 
ет в аппетите машинам, кото- 
рые тяжелее без малого на 
300 кг и располагают «лиш- 
ними» поллитрами объема 
двигателя. 

Подвеска порадовала 
удачным компромиссом - 
при вполне достойной упра- 
вляемости она очень энерго- 
емкая, хорошо справляется и 
с раскачкой, и с крупными 
дефектами покрытия. Пожа- 
луй, «Фрилендер» - единст- 
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, ^АN^ РОѴЕР ЕРЕЕЕАЫОЕР 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



- поперечный размер 


1 РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм | 


вмѵѵхз 

іЕхиз 

ІАНО КОѴЕК 



нхзоо 

РЯЕЕІАНОЕН 

1, 

910-1160 

935-1140 

880-1100 

и 

620-850 

500-935 

660-880 

Ні 

1010 

980 

940 

Нг 

975 

975 

950 

В, 

1400 

1470 

1420 

Вг 

1350 

1450 

1420 

Ьі 

260-340 

310-360 

340 

Іъ 

350 

330 

400 

Ц 

960/1730 

1010 

740/1540 


960 

990 

985 

^^ІПОГРѴЗ^ 

630 

775 

655 

^♦(допотад! 

960 

935 

915 

а, град 

26 

26 

30 

Р, град 

24 

23 

34 

V, град 

19 

19 

24 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ 

1» 




ВМѴѴХЗ 

ІЕХВЗ 

ІАМО НОѴЕВ 



НХЗОО 

ЕНЕЕІАМОЕН 

■ Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

1879 

1899 

1604 

Нагрузка на ось, кг: 




переднюю 

949 

1088 

915 

заднюю 

930 

811 

689 

Дорожный просеет, мм 

195 

170* 

205 


^200 мм в «верхнем» положении. 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 


вмѵѵхз 

іЕхиз 

ІАНО НОѴЕН 



нхзоо 

РНЕЕІАМОЕН 

Противотуманные фары 

• 

• 


Иммобилайзер 

• 

• 

• 

Центральный замок 

• 

• 

• 

Люк 


• 


Электростеклоподъемники передние/ 




задние 

Электрозеркала 

• 

• 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

# 

• 

• * 

Подогрев сиденья 

• 

• 

• 

Круиз-контроль 

• 

• 


Кондиционер 

• 

• 

• 

Климат-контроль 

• 

• 


Аудиоподготовка 

• 

• 

• 

Аудиосистема 

• 

• 

• 

Натяжители ремней 

• 

• 

• 

Подушки безопасности (кол-во) 

8 

9 

2 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

• 

Полноразмерное запасное колесо 



• 

Цена 

€56 «в 

$65 900 

$37 400 

“Только угол. 


Автомобили на тест предоставлены: 

БМВ-ХЗ З.Оі - «БМВ РУССЛАНД ТРЕЙДИНГ», 
«Лексус-КХЗОО» - ООО «ТОЙОТА МОТОР», 

«Ленд-Ровер Фрилендер» - «Муса Моторе», тел. 785-11-11. 


венный из трех автомоби- 
лей, способный быстро ехать 
не только по разбитому ас- 
фальту, но и по ухабистой 
Пэунтовке - вот что значит 
большой ход подвески! 

ПРОВЕРКА 
ВНЕ ДОРОГИ 

Естественно, говорить о 
серьезных внедорожных спо- 
собностях нашей троицы 
легкомысленно. Ни у одного 
из автомобилей нет жестких 
блокировок в трансмиссии, 
да и дорожный просвет не 
назовешь внушительным. 
По нашим измерениям на 
незагруженных машинах, 
лидер - «Фрилендер» с 205 
мм, затем идут БМВ со 195 
мм и «Лексус» со 170 (маши- 
на с пневмоподвеской, пред- 
ставленная на тест, способна 
«привставать» на 30 мм на 
скоростях до 50 км/ч, увели- 
чивая просвет до 200). Впро- 
чем, подробный рекламный 
проспект английского вседо- 
рожника упоминает и скром- 
ные 186 мм под защитой мо- 
торного отсека. 

По величине ходов подве- 
ски «Фрилендер», как мы уже 
заметили, впереди. Двигаясь 
по неровному полю, он ни 
разу не вывешивал колес. 
«Лексус» в среднем положе- 
нии пневмоподвески справ- 
ляется с неровностями луч- 
ше БМВ, в верхнем - хуже: 
хода отбоя почти нет. Вне до- 
рог подвеске БМВ явно не- 
кстати очень жесткие стаби- 
лизаторы поперечной устой- 
чивости. Не лучшим обра- 
зом на скользком грунте ве- 
дет себя система Х-бгіѵе, ав- 
томатически подключающая 
передние колеса при пробук- 
совке задних. Есть предполо- - 
жение, что троганье на рых- 
лом песке окажется пробле- 
матичным. Впрочем, это 
только подозрения, возник- 
шие при наблюдении за тем, 
как БМВ-ХЗ карабкался на 
скользкий подъем. 

Занятно сравнить реко- 
мендации производителей 
касательно преодоления 
препятствий. Инструкция 
«Лексуса» обходит бездоро- 
жье стороной, «Ленд-Ровер» 
подробно описывает воз- 


можности машины, БМВ 
лишь упоминает, что ХЗ соз- 
дан не для бездорожья, а ма- 
ксимум для плохих дорог. Не 
стоит уточнять разницу меж- 
ду плохой дорогой в Герма- 
нии и в России - она очевид- 
на. Но заявленная БМВ глу- 
бина преодолеваемого брода 
выше, чем у «Ленд-Ровера»: 
500 мм против 400. Что это - 
уверенность в том, что обла- 
датели ХЗ не ринутся форси- 
ровать водные преграды? 
Полметра - это выше обреза 
дверей, со всеми вытекаю- 
щими... извините, втекаю- 
щими последствиями. 

Мы же отметили другое - 
если «Лексус» и «Фрилендер» 
при проезде лужи отбрасьта- 
ют воду в стороны, то БМВ 
усердно поливает собствен- 
ное ветровое стекло. А к его 
мощным порогам после 
грунтовки прилипает столь- 
ко грязи, что выйти из маши- 
ны, не испачкав брюк, невоз- 
можно. 


ВМЕСТО МУДРЫХ 
МЫСЛЕЙ 

Что общего между этими 
тремя автомобилями? Пожа- 
луй, лишь тип кузова, двига- 
теля, полный привод и пяти- 
ступенчатые автоматиче- 
ские трансмиссии. В осталь- 
ном троица напоминает ле- 
бедя, рака и щуку - как из- 
вестно, все они могут пла- 
вать, но «специализация» у 
каждого своя. «Лексус» уста- 
навливает заоблачную план- 
ку комфорта, БМВ демонст- 
рирует агрессивность и ско- 
рость на хорошей дороге, 
«Ленд-Ровер», несмотря на 
«паркетную» сущность, все 
еще сохраняет заметный 
внедорожный уклон. Несмо- 
тря на солидный возраст (а 
«Фрилендеру» уже восьмой 
год!), он демонстрирует не 
только проходимость, но и 
неплохие дорожные манеры. 
Его вполне можно отнести к 
младшему классу «паркетни- 
ков», а мощный двигатель и 
добротный перечень допол- 
нительного оборудования 
позволяет ему обращать на 
себя внимание потенциаль- 
ных покупателей более доро- 
гих машин. □ 
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КРЭШ-ТЕСТ: ВАЗ-21102 С ПРИЦЕПОМ 


ОТ €<АВ0СЬ» до €<0Й» 

Мы всегда говорим «ой», когда уже 
стряслось: утонуло, загорелось, рухну- 
ло или попало в аварию. Создается впе- 
чатление, что до трагедии о последст- 
виях тех или иных действий никто не 
думает, полагаясь исключительно на 
знаменитое русское авось. Не соглас- 
ны? Ну, а чем еще объяснить суету вон 
того деятеля в левом ряду, что пришпо- 
ривает свою легковушку с перегружен- 
ным прицепом? И ведь он не одинок. 
В дачный сезон и пору отпусков по до- 
рогам мчатся вереницы легковых авто- 
поездов. Судя по тому, сколько навью- 
чено на несчастную технику и как без- 
оглядно управляющие ею люди нару- 
шают Правила, за рулем этих машин 
сплошные камикадзе. Но нет, каждый 
уверен в благополучном исходе поезд- 
ки и не тяготится мыслями о том, что 
по мере прибавки килограммов или ки- 
лометров в час такой автопоезд стано- 
вится все опаснее для экипажа и окру- 
жающих. Как, впрочем, не затрудняет 
себя рассуждениями об ухудшении пас- 
сивной безопасности машины. 

Сегодня мы предлагаем вниманию 
читателей уникальный эксперимент - 
крэш-тест автопоезда. Давайте нару- 
шим традицию - пусть «ой» на сей раз 
прозвучит предупреждением. 


ЗАКОННЫЙ КАВАРДАК 

Задачу сформуттровали предельно чет- 
ко - сымитировать аварию автопоезда, 
спешащего в отпуск. В его состав реши-ти 
включить достаточно динамичный тя- 
гач, вместительный прицеп и закрытый 
багажник на крьшіу типа «финбокс». 

Поскольку подобные испытания про- 
водились впервые, мы углубились в изу- 
чение документов, чтобы сформиро- 
вать автопоезд «по науке». Не тут-то бы- 
ло - собрать нужные нам составляющие 
в единое целое оказалось непросто. 
Суть проблемы в том, что автомобиль. 
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ТЕХНИКА 


КРЭШ-ТЕСТ: ВАЗ-2П02 С ПРИЦЕПОМ 



0,06 с. Передняя часть автомобиля смята о 
деформируемое препятствие. Манекены на- 
чали движение вперед. «Финбокс» нагружает 
крепежные элементы, а прицеп передает 
энергию на кузов через тягово-сцепное уст- 
ройство. 
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0,09 с. Началась деформация крыши и двер- 


ных проемов. Манекены ударились головами 


о руль и переднюю панель. «Финбокс» вот- 


вот оторвется. Прицеп продолжает давить 


«десятку», одновременно сминая собствен- 


ное дышло. 



0,19 с. У автомобиля сложился пол, его зад- 
нюю часть подбросило. Манекены начали 
движение назад. «Финбокс» летит, словно 
снаряд. Дышло прицепа сорвалось с крепежа 
и свернуло глушитель, а его борт ударился 


о задний бампер «десятки». 


прицеп, тягово-сцепное устройст- 
во, багажник и элементы его креп- 
ления существуют как бы незави- 
симо друг от друга. А вместе, то 
есть в составе автопоезда, их не 
проверяют. Нет методик, нет и по- 
рядка. Перечисление всех несты- 
ковок, наверное, займет целый 
журнал, поэтому отметим главное. 
Инструкции по эксплуатации, тех- 
нические условия, стандарты, сер- 
тификационные требования на ка- 
ждом шагу противоречат друг дру- 
гу. Разобраться в частоколе цифр и 
рекомендаций теоретически, ко- 
нечно, можно, но потребитель на- 
верняка этого делать не будет. Он- 
то и окажется крайним, поскольку 
вынужден действовать на свой 
страх и риск. Ну скажите, стоит ли 
ворошить тонны бумаги, чтобы уз- 
нать - абсолютно законным может 
оказаться тот прицеп, полезная 
нагрузка которого... заметно 
меньше собственного веса. Оче- 
видно, что такая покупка не имеет 
смысла: 150-180 кг можно размес- 
тить в машине. 

Поэтому мы воспользовались 
правом первопроходцев и собрали 
автопоезд, как и большинство на- 
ших автомобилистов, руководст- 
вуясь в основном жизненными ре- 
алиями. 

С тягачом определились быстро 
- эту роль доверили седану ВАЗ- 
21102 с пробегом 48 тыс. км, выпу- 



Автопоезд выкатывают на исход- 
ную позицию, через сорок минут ле- 
бедка доставит его в бетонный куб. 


щенному в 2000 году. «Десятка» 
отвечала основным критериям: 
скоростная и динамичная, вполне 
пригодна для путешествий. Следу- 
ющая особенность - владелец это- 
го автомобиля, как правило, обла- 
дает достаточными доходами, что- 
бы приобрести и прицеп, и «фин- 
бокс». Ну а самое главное - из оте- 
чественных серийных машин «де- 
сятка» - лучший кандидат для на- 
шего эксперимента хотя бы пото- 
му, что в ходе сертификации ус- 
пешно проходит фронтальный 
удар о препятствие с 40%-ным 
смещением по Правилу ЮК ООН 
№ 94 и даже набирает баллы 
в крэш-тестах по методике Еиго- 
ЫСАР. Заведомо безопасному ав- 
томобилю и поручили демонстри- 
ровать, насколько х>оке он станет 
держать удар в составе автопоезда. 
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КРЭШ-ТЕСТ: ВАЗ-21102 С ПРИЦЕПОМ 


На «десятку» смонтировали тя- 
гово-сцепное устройство произ- 
водства ООО «Автострой» из под- 
московной Коломны. Изделие ве- 
сит 15 кг, допускает вертикальную 
нагрузку на шар 50 кгс, полная 
масса прицепа не более 750 кг и 
скорость автопоезда не выше 
80 км/ч. 

Прицеп подбирали, ориентиру- 
ясь на грузоподъемность и раз- 
мерность колес. Кому охота брать 
в дальнюю дорогу дополнитель- 
ную запаску, если есть возмож- 
ность обойтись одной - и для ав- 
томобиля, и для прицепа. Выбор 
пал на модель БелАЗ-81201. Коле- 
са с покрышками 175/70К13, на- 
катным тормозом не оборудован. 


масса прицепа 220 кг, полезная 
нагрузка не более 500 кг, макси- 
мальная скорость 70 км/ч. 

Загр>окая прицеп балластом, ис- 
ходили из следующих соображе- 
ний. Для «десятки» допустимая 
полная масса прицепа без тормозов 
составляет 400 кг, с тормозами - 
800 кг. Различия скажутся надлине 
тормозного пути автопоезда. Но 
в процессе соударения наличие или 
отсутствие тормозов на прицепе 
(как, впрочем, и на автомобиле-бу- 
ксировщике) не играет практиче- 
ски никакой роли - ведь в крэш-те- 
стах бьют свободно катящиеся ма- 
шины с «отпущенными» тормоза- 
ми. Поэтому моделировали ситуа- 
цию с наиболее тяжелым прице- 



Пол в зоне ног водителя изуродован. 


Ни тягово-сцепное устройство, ни 
страховочный тросик не способны 
выдержать натиск прицепа. 


Это все, что осталось от дышла и 
переднего борта прицепа. 


система выпуска сломана. 

пом, не превысив при этом его до- 
пустимую полную массу 720 кг. 
Нагрузка на фаркоп также в преде- 
лах допуска. Впрочем, будем откро- 
венны - многие ли точно выверяют 
массу груза? Да в таких прицепах 
кирпичи возят вровень с бортами! 
По большому счету, наш автопоезд 
не так уж сильно отличается от тех, 
что колесят по дорогам. 

«Финбокс». Свежее руководство 
по эксплуатации автомобилей «де- 
сятого» семейства допускает неод- 
нозначное толкование. Масса гру- 
за с багажником, установленных 
на релингах универсала ВАЗ-2111, 
не должна превьшіать 50 кг. О седа- 
нах - ни слова: запрещено или раз- 
решено? Если да, то сколько - неиз- 
вестно. Как действовать? Снова 
поступили, словно обычные води- 
тели. Купили челябинский бокс 
«Шарк» собственной массой 12 кг, 
точно по инструкции к нему доба- 
вили 50 кг балласта и водрузили 
все это на крышу ВАЗ-21102 с по- 
мощью крепежного комплекта 
«Атлант» из Санкт-Петербурга. 
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0,25 с. Корму автомобиля подняло еще выше и 
развернуло. Манекены ударились о подголов- 
ники. «Финбокс» парит в воздухе. Дышло при- 
цепа бьет по подвеске. Заднее колесо «десят- 
ки» прокатывается по переднему борту начав- 
шего вращение прицепа. 


0,32 с. Исковерканную машину продолжает 
доворачивать. Манекены снова качнулись впв' 
ред. Полет багажника прервал бетонный куб. 
Прицеп, вращаясь, скользит в сторону дефор- 
мируемого препятствия. 


0,43 с. Автомобиль почти остановился. «Фин- 
бокс» рухнул на его смятый капот. Прицеп уда 
рил в водительскую дверь «десятки». 


0,64 с. ВАЗ-21102 замер, придавив остатки дыш- 
ла. Из расколотого «Финбокса» сыплется песок, 
служивший балластом. Прицеп же «добил» де- 
формируемое препятствие. 
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ТЕХНИКА 


КРЭШ-ТЕСТ: ВАЗ-21102 С ПРИЦЕПОМ 



Разбитый в хлам передок, деформированный дверной проем. Да, 64 км/ч плюс при- 
цеп - страшная сила! 


БЕЛАЗОМ ПО «ДЕСЯТКЕ» 

Как проводили крэш-тест? Попробуйте 
угадать, опираясь на цифры. Правила 
дорожного движения ограничивают 
скорость автопоезда 70 км/ч на шоссе 
и 90 км/ч на автомагистралях. Инст- 
рукция к тягово-сцепному устройству 
допускает 80 км/ч, к прицепу - 
70 км/ч. В реальной жизни лшогие во- 
дители переваливают за сотню. 

И все же, взяв за ориентир Правила, 
мы решились на фронтальный удар 
с 40%-ным смещением по методике 
ЕигоИСАР со скоростью 64 км/ч. Во- 
первых, это значение ближе всего к 
разрешенным 70 км/ч. Во-вторых, раз- 
мещенные в салоне ВАЗ-21102 манеке- 
ны «Гибрид III» и линейные измерения 
предоставят даьгаые для сравнения - 
«десятки» без прицепа и багажника на 
крыше уже тестировали по данной ме- 
тодике. 

Разбиение увидеть невозможно - 
оно длится меньше секунды. Звук раз- 
гоняющей автопоезд лебедки, удар, 
обломки железа, застывшие перед бе- 
тонным кубом, и традиционная пауза 
в полной тишине. Ни дать ни взять - 
минута молчания. Потом начинается 
работа фотохудожников и специали- 
стов, расшифровывающих данные. 

Да, прицеп и багажник на крыше - 
страшная сила! Полет последнего оста- 
новил лишь бетонный куб. Случись по- 
добное на дороге, сорвавшийся с крыши 
«финбокс» наломал бы дров. Настоя- 
щий снаряд, причем чрезвычайно опас- 
ный для окр>окающих. А прицеп? Пос- 
мотрите на кинограмму и фотографии 
с последствиями крэш-теста. Огромный 
вес догр>окает машину при ударе, ли- 
шая ее возможности спасти жизнь води- 
телю и пассажиру. Мало того, сорвав- 
шись с тягово-сцепного устройства, 
БелАЗ бьет подскочивший автомобиль 
по глушителю и подвеске, чудом не за- 


дев бензобак, и потом ударяется о де- 
формирующее препятствие. А оно-то 
имитирует вторую мащину, участвую- 
щую в аварии, - значит, прицеп добива- 
ет и ее пассажиров! 

Теперь самое время обратиться к 
данным измерений и выводам специа- 
листов. О том, как деформировался ав- 
томобиль, можно судить по таблице. 
Подчеркнем - прямое сравнение в силу 
ряда причин будет не слишком коррект- 
ным, допуск по ЕигоНСАР и результаты 
разбиения «десятки» без прицепа даны 
для ориентира. Главное - оценить поря- 
док цифр и понять; перегруженный ав- 
томобиль держит удар намного х>же. О 
том, что произошло с водителем и пас- 
сажиром, расскажет рисунок. Нагляд- 
ные обозначения цветом дополнят сле- 
дующие данные. 

Пассажир. Изгибающий момент 
шеи минус 75 Н-м при предельно допу- 
стимых минус 57 Н-м. Результирую- 
щее ускорение головы в течение 3 мс - 


94 8 (? = 9,8 м/с2), при допустимом 
значении 80 §. 

Водитель. Показатель травмирова- 
ния верхней части левой голени - 1,7 
единицы (положено не более 1,3). 
Сжатие правого бедра 9,9 кН при допу- 
стимых 9,07 кН. Конечностям бедняги 
досталось так сильно, что манекен 
пришлось разбирать (!), извлекая из 
машины. 

Критерии травмирования - термин, 
в общем-то, сухой и сугубо специаль- 
ный. Врач бы в таком случае сказал: 
«Полученные травмы несовместимы 
с жизнью». Речь об экипаже автопоез- 
да. Очевидно, что летающий «финбокс» 
и крушащий все вокруг прицеп могут 
увеличить число жертв. 

ВСПОМНИМ ДЕДУШКУ 
КРЫЛОВА 

Дело, конечно, не в конкретной «десят- 
ке», «финбоксе» или прицепе из Бело- 
руссии. Наш крэш-тест - свидетельство 



Передняя панель разрушена в том числе и головой 
пассажира. 



Когда-то эти осколки пластика и рваный металл были води- 
тельской дверью. 
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Чтобы извлечь из машины манекен водителя, его пришлось разбирать! Часть пра- 
вой ноги так и осталась зажатой между сиденьем и приборной панелью. 


того, насколько опасен любой автопо- 
езд. Очевидно также, что одними лишь 
призывами не грузить сверх меры и со- 
блюдать скоростной режим комплекс- 
ную проблему не решить. Нужны согла- 
сованные действия всех заинтересо- 
ванных сторон. Пока же ситуация тако- 
ва, что впору обратиться к творчеству 
Крылова. Его басня «Квартет» особенно 
актуальна, поскольку безопасность на 
дорогах зависит от сыгранности «боль- 
шой четверки», которой мы адресуем 
наши пожелания. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Как часто вы используете прицеп 
к легковому автомобилю? 


|з% регулярно 

по необходимости 


не использую 


Производителям дополнительного 
оборудования следует сделать шаг на- 
встречу автозаводам - оснащать все без 
исключения прицепы полной массой от 
300 кг и выше накатными тормозными 
системами, а также учитывать допусти- 
мую нагрузку на крышу конкретной 
модели, не смущая покупателей цифра- 
ми с потолка. 

Кстати, много ли сейчас в магазинах 
прицепов этой весовой категории, обо- 
рудованной накатным тормозом? От- 
сюда рекомендация автозаводам - 
брать в расчет предложения на рынке 
прицепов. Также пора, наконец, назы- 
вать вещи своиьт именами. Допускаем 
багажник на крыш>' конкретной моде- 
ли - говорим да, не допускаем - нет. 
А еще хорошо бы не менять цифры от 
одного переиздания инструкции к дру- 
гому. Помнится, у того же ВАЗа в 1995 
году допустимая полная масса прицепа 
к «десятке» была 400 кг для необорудо- 
ванного тормозами и 1000 кг для обо- 
рудованного. Сейчас фигурируют циф- 
ры 400 и 800 кг. 

Органам сертификации пора уже 
выработать четкие и понятные крите- 
рии допуска прицепов, багажников, тя- 
гово-сцепных устройств к эксплуата- 
ции, а также обязать автозаводы внят- 
но позиционировать модели. Не может 
конкретная модификация тянуть при- 
цеп - не надо. Если может - пусть бук- 
сирует действительно прицеп, а не жал- 
кий коробок с мизерной грузоподъем- 
ностью. Кому, как не специалистам сер- 
тификации координировать усилия 



линейные измерения автомобиля 

ПОСЛЕ УДАРА 


Параметр 
(остаточное 
смещенме), мм 

Допусти- 

мое 

значение 

по 

Еиго- 

НСАР 

ВАЗ-гіш 
с прицепом 
м «фмнбок- 
сом». пол- 
ная масса 

2041кг 

ВАЗ-2110, 

полная 

масса 

1201кг 

Центра вала руля; 

внутрь салона 

<100 

330* 

95 

вверх 

<80 

35 

45 

в аорону пассажира 

<100 

130 

110 

Центра педалей 




назад; 

сцепления 

<200 

320 

205 

тормоза 

<200 

ЗЯ 

155 

акселератора 

<200 

170 

130 


Центра педалей 
вверх; 


сцепления 

<80 

-65 

5 

тормоза 

<80 

-55 

-15 

акселератора 

<80 

-145 

-65 


Основания передней 
стойки автом^иля 
назад; 


слева 

<200 

320 

50 

справа 

<200 

-25 

35 


* Выделены параметры, не уложившиеся в допуск. 


ОЦЕНКА ТРАВМИРОВАНИЯ 
ВОДИТЕЛЯ И ПАССАЖИРА 




Цвет 

Зеленый 

Желтый 

Оранжевый 

Коричневый 

Красный 


Оценка 

хорошо 

удовлетворительно 

неудовлетворительно 

слабо 

плохо 


производителей, учитывая при этом 
интересы потребителей. 

Конечно же, инспекторов ГАИ веса- 
ми для проверки массы автопоезда не 
снабдить. Но за скоростью они следить 
обязаны. А еще сотрудников ДПС необ- 
ходимо вооружить знаниями о том, 
к какому автомобилю какой прицеп 
можно цеплять. Но это станет возмож- 
ным лишь тогда, когда закончится зако- 
нодательная неразбериха. 

А пока лебедь, рак и щука тянут в раз- 
ные стороны и безопасность автопоез- 
дов в основном на совести водителей. 
Может быть те, кто увидел последствия 
крэш-теста, найдут теперь силы поло- 
жить в прицеп чуть меньше и не топтать 
газ, чтобы их визиты на дачу или поезд- 
ки в отпуск не стали последними. □ 
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I 



«АСТРА»ЛОГИЧЕСКИИ ПРОГНОЗ 


ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. ФОТО АВТОРА 

П еред самым подлетом к Тулону я за- 
дремал. Мне снились огромные пе- 
стрые гвоздики. Но разглядывать 
их долго не пришлось - пошли на 
посадку. «Сон, - подумал я, - стало 
быть, к цветам!» На выходе из аэрово- 
кзала нас ждали «астры» третьего поко- 
ления от «Опеля». И хотя в имени «Аст- 
ры» больше космического, астрально- 
го, бьшо все равно приятно. 

СЛЕДУЯ ГОРОСКОПУ 

Возьмем за точку отсчета середину сен- 
тября 2003 года, когда на Франкфурт- 
ском салоне автомобиль впервые пока- 
зали широкой публике. Выходит, что 
«Астра» по гороскопу Дева. Рожденные 
под этим знаком старательны и щепе- 
тилыші, вдобавок устанавливают для 
себя слишком высокие критерии. Пок- 
ровительствует Деве Меркурий. 


Не знаю, кто мне покровительство- 
вал, когда распределяли автомобили, но 
на руках оказались ключи от машины 
цвета «серый металлик» с самым мощ- 
ным на сегодня двухлитровым двигате- 
лем - 170 л. с., шестиступенчатой короб- 
кой передач и в комплектации «Спорт». 

Новая «Астра» - существо и впрямь 
космическое: я только подходил еще к 
автомобилю с электронным ключом в 
кармане - тот в ответ разблокировал 
двери и замок багажника. Мащина бук- 
вально фонтанирует техническими но- 
винками, да и во внешнем облике есть 
что-то астральное. Стремительные ли- 
нии корпуса, стильный дизайн. Неслу- 
чайно посетители Франкфуртского ав- 
тосалона назвали новую «Астру» самой 
привлекательной в компактном классе. 

Понимаю, потенциальных владель- 
цев больше интересуют практические 


достоинства. Что ж, они наглядно вид- 
ны из рисунка. 

Мне же еще понравилось, что внещ- 
ний динамичный дизайн нашел естест- 
венное внутреннее продолжение: «гор- 
бинка» по центру капота прослежива- 
ется на передней панели, центральной 
консоли и, спрятавшись под централь- 
ным тоннелем кузова и задним сидень- 
ем, вьтыривает на пятой двери. 

Крупные светотехнические элемен- 
ты язык не поворачивается назвать про- 
сто фарами. «Опелевцы» окрестили их 
«системой адаптивного головного осве- 
щения». Она сама включает и вьгелюча- 
ет свет, контролирует силу и угол накло- 
на светового потока, чтобы не слепить 
встречных водителей. К тому же «аст- 
ральные» фары наделены свойством от- 
слеживать дорогу и направлять луч в 
сторону поворота. 





ПРЕЗЕНТАЦИЯ: ОРЕЕ АЗТЯА 



На руле - управление борткомпьютером 
и аудиосистемой. 

Подсветка дверных ручек не только 
удобна, но и эффектна. 


I 

I 

к 




Очевидно - «Опель» резко подни- 
мает планку технического оснащения 
для коьшактного класса. Невольно за- 
думаешься, стало ли причиной тому 
взаимное расположение светил или 
амбициозность председателя совета 
директоров Карла-Петера Форстера, 
назвавшего новую «Астру» символом 
динамичности и качества. 

ПОСЛЕДСТВИЯ 

КОНСТЕЛЛЯЦИИ 

По мнению экспертов, «Астра» преды- 
дущего поколения не обладала выда- 
ющимися способностями ни по части 
комфорта, ни по поведению на доро- 
ге. Сейчас положение в корне измени- 
лось. 

Точная и отзывчивая в управлении 
«опелевская» новинка уверенно дер- 
жится в виражах, демонстрируя при- 
мер для подражания. Сначала я ездил 
на двухлитровой версии, чье адаптив- 


ное шасси контролирует интерактив- 
ная система управления (Ю5). И точ- 
ное соблюдение баланса между плав- 
ностью хода и спортивной четкостью 
прохождения поворота относил к за- 
слугам системы Ю5, которая объеди- 
нила ставшие привычными противо- 
буксовочную и антиблокировочную 
(Е5Р и АВ5) с непрерывным управле- 
нием жесткостью амортизаторов СПС, 
применявшимся только на эксклюзив- 
ных спортивных автомобилях. Эффект 
получился впечатляющий. Машина не 
просто проходит поворот, она его про- 
глатьгеает. При этом сидящие в салоне 
не замечают кренов, почти незаметны 
«клевки» при торможении. 

Основу СПС - кстати, эта опция 
обойдется владельцу в $1100 - состав- 
ляют гидравлические амортизаторы, 
управляемые электромагнитными 
клапанами, которые непрерывно под- 
страиваются под реальное состояние 
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Блок СОС контролирует в 
режиме реального 
времени жесткость 
амортизоторов и 
управляет клапанами СОС. 


«АСТРА» ТРЕТЬЕГО ПОКОЛЕНИЯ: 

ВСЕ ПОД КОНТРОЛЕМ 

Переключатель режимов работы 
подвески и рулевого управления. 


Блок контроля 
давления в шинах. 


Датчики угла поворота 
рулевого колеса измеряют 
угол и скорость поворота. 


Датчик поперечного ускорения изме- 
ряет угол и скорость поворота авто- 
мобшш вокруг вертикальной оси. 


Датчики ускорения измеряют 
изменение положения кузова в 
вертикальной плоскости. 


Клапаны СОС 
регулируют жесткость 
амортизаторов в 
непрерывном режиме. 


Колесные датчики 
ускорения анализируют 
состояние дорожного 
покрытия. 


Клапаны СОС регулируют жесткость 
амортизаторов в непрерывном режиме. 


Электрогидроусилитель 
изменяет усилие на 
рулевом колесе. 


Блок Е8Р управляет 
торможением каждого 
колеса и режимами 
работы двигателя. 



ХАЙДИ МАККОРМАК, 
глава представительства СМ 
в России и СНГ 

Первые «астры» появятся у рос 
сийских дилеров в конце мая-начале 
июня. Это будут машины для тест- 
драйвов и прессы, а клиенты получат 
«астры» во второй половине лета. 
Определение цены во многом зави- 
сит от колебания курса доллар-евро - 
вопрос будет решен в последний мо- 
мент. В Европе пятидверные «астры» 
стоят от 1 5 до 22 тысяч евро в зависи- 


мости от комплектации. Замечу, что 
наши цены чуть привлекательнее, 
чем у основных конкурентов. Этой же 
позиции мы будем придерживаться и 
в России. 

В Россию в силу особенностей 
спроса будем поставлять автомобили 
с бензиновыми двигателями от 1 ,4 до 
2,0 л. С дизелями сложнее, мы пока 
анализируем возможности эксплуата- 
ции таких моторов в России. Но если 
клиент пожелает - поставим ему и ди- 
зель. Традиционно будем предостав- 
лять двухлетнюю гарантию и рекомен- 
довать обслуживание один раз в 15 
тыс. км. 

Я вместе со всеми участвовала в 
тесте, и мне кажется, машина получи- 
лась просто супер. Она стала заметно 
больше внутри, багажник по объему 
один из лучших в классе. «Астра» эф- 
фектно и современно выглядит. С 
точки зрения дизайна она удалась. 
Пять вариантов качественной отдел- 
ки салона тоже о многом говорят. Тех- 
нически машина отлично оснащена, 
на ней устанавливаются системы, ко- 
торые доселе в таком классе не пред- 
лагались. Думаю, клиенты оценят но- 
вую «Астру» по достоинству. 


дорожного покрытия и стиль езды кон- 
кретного водителя. Как итог - велико- 
лепная плавность хода, постоянный 
контакт колеса с дорогой. 

Адаптивное шасси предусматривает 
три варианта вождения: стандартный, 
спортивный и с отключенной програм- 
мой стабилизации Е5Р. При переходе в 
спортивный режим «Астра» меняется 
на глазах. Заметно тяжелеет руль, реак- 
ции на педаль газа проявляются резче. 

На машине с КП «Изитроник» не нужно 
выжимать сцепление - его здесь нет. 
Табличка слева - с телефоном дорожно- 
го сервиса «Опеля». 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



более жесткой становится подвеска. На 
так>то провокацию невозможно не от- 
ветить увеличением скорости. И что 
же? «Астра» продолжает упорно цеп- 
ляться за дорогу. Инженеров можно по- 
здравить с большой удачей! 

Любопытно, что «Астра» в простой 
комплектации, без регулируемых амор- 
тизаторов, мне показалась не менее 
привлекательной. После езды в жестком 
спортивном режиме, после стольких по- 
пыток сорвать машину в занос разме- 
ренная езда, естественно, пришлась по 
вкусу. Швы и мелкие неровности дороги 
подвеска фильтровала легко и без шума, 
не моргнув, проходила ямки побольше. 
Машина, не напрягаясь, ввинчивалась в 
серпантин на склонах французской 
Ривьеры. Весь секрет заключается в 
том, что «астры» в серийной комплекта- 
ции также оснащают Е$Р. 

Теплое впечатление не смогли омра- 
чить ни ручки управления кондицио- 
нером, не самым удобным образом 
расположенные внизу центральной 
консоли, за рычагом переключения пе- 
редач, ни нависающий над рз^ником 
подлокотник. 

ПОД ПОКРОВИТЕЛЬСТВОМ 
МЕРКУРИЯ 

Впрочем, когда мы обычно пользуемся 
ручником? Когда трогаемся с места на 
подъеме. Но «Астре» он не нужен! Уст- 
ройство Нііі-Згагг аззізі: - «помощник 
при троганье на подъеме» предотвраща- 
ет скатывание автомобиля назад. Не- 
привычно безо всяких подстраховок 
снимать ногу с тормоза на горке, но как 
приятно, что машина тебя «понимает» и 
дает некоторое время, чтобы включить 
передачу и нажать на газ. Вот бы такую 
машину для экзаменов на «права»! 

Другими интересными новинками 
«Астры» воспользоваться не довелось. 


но без упоминания о них рассказ о ма- 
шине будет неполным. Да и Меркурий 
может не простить... 

Система стабилизации прицепа по- 
стоянно следит за рысканием автопо- 
езда и при необходимости снижает 
скорость, прикрывая дроссельную за- 
слонку, до восстановления устойчиво- 
сти. Наконец, специально для зимних 
условий и машин, ночующих вне гара- 
жа, - система быстрого обогрева Оиіск 
Неаг. 

С таким набором достоинств и восе- 
мью вариантами силовых агрегатов 
мощностью от 80 до 200 л. с. (самый 
мощный появится летом), тремя вида- 
ми кузовов (вслед за пятидверным хэт- 
чбеком последуют его трехдверная вер- 
сия и универсал с удлиненной базой) 



Машина в сравнении с предшественни- 
цей стала заметно шире, у водителя и 
пассажиров заднего ряда появилось 
больше места для ног, да и потолок при- 
поднялся над головой. Очень удобной 
оказалась посадка на заднее сиденье. 
Проем задней двери заметно шире в 
верхней части и имеет наклон парал- 
лельно спинке сиденья, поэтому, устраи- 
ваясь в салоне, не приходится пригибать 
голову. 


ОРЕІА8ТВА2Д)170л.с. 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4250 

ширина 

1795 

высота 

1460 

база 

2615 

Радиус поворота, м 

5,3 

Снаряженная масса, кг 

1155 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,9 

Максимальная скорость, км/ч 

217 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/52 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕО 99/100): 


загородный цикл 

6,9 

городской цикл 

12,9 

■ Кузое 

несуиіиіі 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

Объем багажника (ѴОА), л 

350 

■ Двигатель 

бензиновый 


с турбонаддувом 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1998 

Мощность, кВт/л. с. 

125/170 

при об/мин 

5200 

Крутящий момент, Н-м 

250 

при об/мин 

1950 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

Мб 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая поперечная 


балка 

Рулевое управление 

с электрогидроусилителем 

Тормоза: 

сАВ8,Е8Р 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

215/40В17 

Системы 

СОС, Ю5, датчики дохщя. 


влючения и регулировки 


фар 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Противотуманные фары • 

Иммобилайзер ^ 

Центральный замок • 

Электростеклоподъемник |перед./эад.) • 

Электрозеркала • 

Регулируемая рулевая колонка ^ 

Круиз-контроль • 

Кожаный салон • 

Климат-контроль • 

Аудиосистема ^ 

Натяжители ремней • 

Подушки безопасности (кол-во) 6 

Т рансформируемый багажник • 

Полноразмерное запасное колесо • 


РЕЗЮМЕ 


Современный дизайн, высокая плавность хода, 
отличная управляемость, богатое оснащение. 

а Ограничение обзорности сзади из-за подголовников 
заднего ряда, затруднен доступ к органам управления 
климатом и ручнику. 


«Астра» имеет высокие шансы на успех. 
Тем более, что звезды и Меркурий уже 
сделали свой выбор. 

А причем тогда снившиеся мне гвоз- 
дики? Я просмотрел толкователь снов. 
«Гвоздики» - это успех, удовольствие. 
Что ж, тогда и здесь все сходится. □ 
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ОПИУМ 

для НАРОДА 

ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ. ФОТО АВТОРА И «ФОЛЬКСВАГЕН» 


П опробуйте, уважаемый 
читатель, навскидку 
назвать пяток фирм, 
выпускающих предста- 
вительские автомобили вы- 
сшего класса. А про «Фольк- 
сваген» что, забыли? Вам до 
сих пор непривычно видеть 
его в такой компании? Вот и 
мне странно: «народный ав- 
томобиль» - и шестизнач- 
ная суліма на ценнике. По- 
нятно, что народ бывает 
разный, но все же... 

Поэтому приглашение 
познакомиться с удлинен- 
ной версией «Фаэтона» (на- 
роднее некуда) показалось 
интересным - и с машиной 
пообщаться, и попытаться 
понять, для какого все-таки 
народа она сделана. 

ЧЕГО ИЗВОЛИТЕ? 

Эх, вспомню молодость и 
представлю себя персональ- 
ным водителем руководяще- 
го лица. Вместо «уазика» - 
чудо немецкой техники, вме- 
сто товарища полковника - 
господин директор, вместо 
армейской гимнастерки - 
черный костюм. Рот на за- 
мок, лицо - каменное, стиль 
вождения - уверенно-хамо- 
ватый и одновременно пре- 


дельно мягкий, чтобы у хозя- 
ина не болталась голова. 
Коллега, исполняющий обя- 
занности босса, громоздит- 
ся, не по рангу, на переднее 
сиденье. Что ж, у начальства 
свои причуды. «Как долете- 
ли? Куда едем?» Ясно, Дрез- 
ден, отель «Кемпински». 

Эй, навигация! Рассказы- 
вай, куда рулить. Нашла 
свои ситники? Вот и отлич- 
но. Селектор шестиступен- 
чатого «автомата» в положе- 
ние «драйв» - ручным режи- 
мом переключения пусть 
другие балуются. Вспыхнули 
ксеноновые фары - поехали. 

Надо быть оригиналом, 
чтобы купить «членовоз» с 
дизелем. Но выбирало на- 
чальство - наше дело ездить. 
А ездить на таком очень даже 
неплохо. Когда под капотом 
триста с лишним лошадей и 
750 (!) ньютонов момента, 
какая разница, что плещется 
в баке. Чуть погладил ногой 
педальку - и покатился, мяг- 
ко так, бесшумно. Надо быст- 
рее - стоит только надавить, 
и будет такое «быстрее» - ус- 
корение совсем не дизель- 
ное! Тут, правда, мотор дает 
себя знать - издает утробное 
бормотание, приглушенное, 


Стеклянные стены, белые халаты, канадский паркет - совер- 
шаемое здесь священнодействие и есть сборка «Фаэтона». 



будто на «американце» с ог- 
ромной бензиновой «вось- 
меркой». 

Вот и на автобан выбра- 
лись. Крейсерский режим: 
на спидометре 140, стрелка 
тахометра едва приподня- 
лась, передача - шестая. 
Мотор отдыхает - я тоже. 
Аппарат вообще-то для ра- 
боты удобный, жаловаться 
не на что. Разве что по заби- 
тому городу крутиться на 
таком мастодонте не слиш- 


ком приятно. А так - все 
блага автомобильной циви- 
лизации, что для шефа, что 
для водителя, никакого де- 
ления на «черных» и «бе- 
лых». А уж электроники 
разной! Вот почуял впереди 
грузовик и давай сам тор- 
мозить. Спасибо, уважае- 
мый круиз-контроль, но с 
этой фурой я без вас разбе- 
русь. Умные машины стали, 
скоро сами ездить будут, а 
мы без работы останемся. . . 
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Ну, вот и приехали. «Что 
вы говорите? Да, шумит не- 
много. Обязательно прове- 
рю. Спокойной ночи». Про- 
двинутый все-таки у меня 
шеф, заметил, что колеса гу- 
дят. Немудрено: на зимних 
шинах, да по асфальту. Сам 
виноват, давно пора пере- 
обуться, хотя... за такие 
деньги фирма могла бы еще с 
шумоизоляцией помудрить. 

Каков «Фаэтон» на фоне 
конкурентов? Вроде хорош: 


простор, комфорт, оборудо- 
вание богатое - все в нали- 
чии. Движки достойные, 
полный привод, в общем, 
есть все, что положено по 
рангу. Две вещи меня смуща- 
ют: стиль и марка. Но первое 
- дело вкуса, а второе - при- 
вычки. 

СТЕКЛЯННЫЙ ХРАМ 

Дорогая машина - не просто 
средство передвижения. Это 
стиль жизни, это - принад- 


лежность к определенному 
социальному классу, это, ес- 
ли хотите, демонстрация 
собственного «Я». Круг вла- 
дельцев относительно узок, 
и миссионеры от маркетин- 
га бьются за души (читай - 
кошельки) толстосумов. 
Убедить, очаровать, загип- 
нотизировать - и, наконец, 
обратить в свою веру. Вся- 
кая религия имеет свой 
храм, так что культ «Фаэто- 
на» - не исключение. Назы- 


вается это место «стеклян- 
ная мануфактура». 

Кто-то протыкает небо иг- 
лами минаретов, кто-то по- 
крывает купола чистым зо- 
лотом, кто-то вырубает в 
скалах многометровые изва- 
яния. «Фольксваген» постро- 
ил завод из стекла. В центре 
города, в парке, на зеленой 
лужайке. Никакой грязи, ни- 
каких чадящих труб, даже 
комплектующие подвозят на 
специально для этого по- 
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строенном... трамвае. Здесь 
не просто собирают автомо- 
били, здесь священнодейст- 
вуют на глазах изумленных 
прихожан. 

Вам нравится такой цвет? 
Менеджер двигает миниа- 
тюрную модель «Фаэтона» по 
столу к потенциальному по- 
к)тіателю. Как вам эта кожа, а 
такая фактура дерева? Образ- 
цы двигаются по полирован- 
ной столешнице, и экран 
компьютера тут же демонст- 
рирует, как это будет вьптія- 
деть на живом автомобиле. 
Вы хотите посмотреть на 
сборку машины не через сте- 


кло - ради бога, только на- 
деньте белый халат, мы, знае- 
те ли, последнюю бактерию 
вчера уморили. Вам нравится 
наш паркет? Ну еще бы, пол 
стеклянных цехов покрыт ка- 
надским кленом. Желаете 
простедить за сборкой своей 
машины? Уверяем, все дела- 
ется тщательно: вр^щную, 
умелыми руками специально 
обученных рабочих - немец- 
ких, лучших в мире! Автома- 
тизированы лишь «свадьба» - 
соединение шасси с кузовом 
да вклейка стекол. 

Пора получать готовый 
автомобиль? Вон он, на пя- 


том ярусе стеклянной башни. 
Доставят сию минуту! А пока 
- пожалуйте на обед. Или вы- 
берем аксессуары? Может, 
портмоне за несколько сот 
евро или кожаный портфель 
за пару тысяч? Право, недо- 
рого - ведь вы купили такой 
автомобиль, надо придержи- 
ваться стиля. . . 

...Как-то раз мне, челове- 
ку от религии далекому, до- 
велось присутствовать на 
пасхальной службе в москов- 
ском Кремле. Пошел из инте- 
реса, поглядеть на патриарха 
и церковное великолепие. 
А закончилось все тем, что 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

ѴОІКЗѴѴАСЕМ РНАЕТ0N ^0NС 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 


5175 


ширина 


1903 


высота 


1450 


Снаряженная 
масса, кг 

2286 

2390 

2494 

Время разгона 
0-100 км/ч, с 

6,9 

6,1 

6,9 

Максимальная 
скорость, км/ч 

250 

250 

250 

Расход топлива, 
л/100 км 
(ЕО 99/100): 




загородный цикл 

9,8 

10,9 

8,5 

городской цикл 

18,9 

23,9 

16,5 

■ Двигатель 

бензиновый 

турбо- 




дизель 

Расположение, 
число цилиндров 

Ѵ8 

ѴѴ12 

ѴѴ10 

Рабочий 
объем, см^ 

4172 

5998 

4921 

Мощность, 

246/ 

309/ 

230/ 

кВг/я. с. 

335 

420 

313 

при об/мин 

6500 

6000 

3750 

Крутящий 
момент. Нм 

430 

550 

750 

при об/мин 

3500 

3000 

2000 

■ Трансмиссия 

Привод 


ПОЛНЫЙ 


Коробка передач 

автоматическая 6-сту^ 


пенчатая с возможно- 


стью р^ного 
переключения** 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

независимая для всех 


колес. 

пневматическая 


с регулировкой жест- 


кости и изменяемым 


дорожным просветом 

Рулевое 


реечное. 


управление 

с усилителем 

Тормоза 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

235/ 

235/ 

235/ 


55т7 

50В18 

50т8 

* Пятиступенчатая с двигателем ѴѴІ2. 


вместе со старушками тол- 
кался, пытаясь попасть под 
брызги святой воды и чуть от 
счастья на колени не рухнул. 
Наваждение какое-то! Так 
и в храме «Фаэтона»: на лю- 
дей, от техники далеких, ав- 
томобильное священнодей- 
ствие должно повлиять ма- 
гически. Главное - человека 
заманить, а уж дальше про- 
фессионалы свое дело сдела- 
ют; охмурят неокрепшую ду- 
шу и обратят в свою веру. 
Забудешь все сомнения, и 
марка перестанет казаться 
слишком народной и непре- 
стижной. Ведь предупреж- 
дал классик: любая религия 
- это опиум для народа. 

ЧЕЛОВЕК, МАШИНУ! 

А теперь поиграем в началь- 
ство. Представим себя, лю- 



Кожа, дерево, электроника и... список всевозможного оборудования на восемнадцати листах. 
Так что выбор для покупателя нелегок. 



Надпись гласит, что под крышкой скрывается Удлинение базы на 200 мм — гарантия просто- 
десятицилиндровый 313-сильный турбодизель ра для задних пассажиров. Без такой моди- 
с «тракторным» крутящим моментом. фикации в высшем классе делать нечего. 
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В этом аквариуме автомобили дожидаются владельцев. Хо- 
чешь - получи заказ у дилера, хочешь - приезжай за ним 
в Дрезден, на Стеклянную мануфактуру. 


бимого, богатым и преуспе- 
вающим, а потому не силь- 
но стесненным в средствах. 
И вот для очередной поезд- 
ки к подъезду офиса подан 
темный «Фаэтон». С бензи- 
новой «восьмеркой» (к дизе- 
лям испытываю предубеж- 
дение) и, естественно, длин- 
нобазный. Люблю, знаете 
ли, простор. В Вольфсбург, 
на завод! 

Ну кто придумал это руч- 
ное переключение передач! 
И еще рычаги для этого под 
рулевым колесом устано- 
вил. Для нового водителя 
они, как красная тряпка для 
быка. Вот шурует ими, ни- 
как не наиграется. Парень 
молодой, балдеет от всяче- 
ских систем и устройств - 
всем пытается пользовать- 
ся. Вчера на плохонькой, 
прямо скажем, дороге на- 
строил пневмоподвеску на 
максимальную жесткость: 
чувствую - уж больно тря- 
сет. Да и вообще ездит рез- 
ковато - нравится ему, ви- 
дите ли, динамика «Фаэто- 


на» и тормоза! Купишь свою 
машину - будешь упраж- 
няться, а сейчас, будь добр, 
поспокойней. Впрочем, че- 
ловек он ответственный, во- 
дит уверенно, вздрагивать 
не заставляет. Ну пригля- 
нулся ему этот «Фольксва- 
ген», что тут поделаешь. 
Да и я на машину не жалу- 
юсь, потому что. . . 

А! Что! Да-да, понял, при- 
ехали. Извините, задремал, 
в последние дни сплошная 
суета. Так вот, нравится мне 
машина или нет? Скажу так: 
ничего не имею против. 
Не слишком громко звучит? 
Ничего, главное - содержа- 
ние, а за какой оно вывеской 
скрывается - не важно. Ведь 
любую вещь можно подать 
с разных сторон. Для одних 
я - солидный обладатель 
длиннобазного «Фаэтона», 
и пусть гадают, что за зверь 
такой. А для других - скром- 
ный владелец «Фольксваге- 
на», самого что ни есть на- 
родного. Для прокурора, на- 
пример. Тьфу-тьфу-тьфу. □ 



На правах рекламы 


5РОНТ8 ЕОІІІРМЕМТ 


Если Вы любите активный отдых. Вас привлекают приключения и красота окружающего мира, Вас не страшат капризы природы и Вам необходимо недорогое, надежное 
и комфортное снаряжение, способное, с одной стороны, выручить в трудную минуту, а с другой - создать условия максимального удобства пребывания на свежем воздухе, 
о марка НОПОѴѴАѴ - это Ваш выбор. Начав в 2001 году освоение российского рынка, компания прочно закрепилась здесь, предлагая товары безупречного качества по доступным 
для большинства российских любителей акжвного отдыха ценам. В летнюю коллекцию НОВОѴѴАѴ входит: туристическое снаряжение 
(палатки, спальники, рюкзаки, туристическая посуда, костровое снаряжение) и горные велосипеды. . 


О ^ спортивные супермаркеты 

\/С^порт^астер 

Единая справочная служба: (095) 777-777- 1 

ѵпѵѵѵ.5рогіта8Тег.пі 


МОСКВА: адрес ближайшего магазина можно узнать по телефону (095) 777-777-1 • С.-ПЕТЕРБУРГ: Московсаш пр-т. 10; Срсдисояимския лр-т, 5: пр-т Славы, 1 пр-т Энгельса 27, 
Грахданстий пр-т, 31; Справочная служба: (812) 320-000-0 • РОСТОВ-на-ДОНУ: Всроижлоесшй пр-т. 59; ул. Нагибина. 30. ТВЦ •РОСВЕР70П-; Справочная слухбэ; (8632) 555-5Й • САМАРА: 
Моаоесгое ш.. 81А. ТЦ «Пар» Хаус*. (8462) 700-444 • ТОЛЬЯТТИ: ул. Революционная. 42. (8432) 53-00-00 • КАЗАНЬ: ул. Депабристов. 8, (8432) 777-77- 1 • КРАСНОЯРСК: ул. Телевизорная. 1 . 
(3512) 58-80-00 • САРАТОВ: ул Черньшевсхого. 94. (8452) 20-77-20 • ЕКАТЕРИНБУРГ: уп. Щербаловз. 4, ТРЦ .ЕКАТЕРИНИнСКИИ.. (3432) 217-06-41 • ВОЛГОГРАД: 6-р 30 лет Победы. -Парі; 
Хаус*. (6442) 48-96-44 • Н. НОВГОРОД: ул. Белииогого. 61, (8312) 16-75-00 • НОВОКУЗНЕЦК: у.л. Пзвловсхого. II, ТЦ -НИКА.. (3843) 390-300 • СТАВРОПОЛЬ: ул. Довзторцсе. 11-А. (6652) 
770-600 • УФА: пр-т Октября. 4А, (3472) 57-14-00 • НОВОСИБИРСК: ул. Чеяосюшце». 15. (3832) 21-71-61 • ТЮМЕНЬ; ул. Мельникайте. 87/1, (3452) 229-255 • КИЕВ: б-р Леси Украикгн. 28; 
пл. Независимости ТЦ .ГЛОБУС-; пл. Победы. 3. ТЦ .УКРАИНА.; Спрааочная служба; (044) 569-50-50; КЕ1ТЛЕР-СПОРТ; уп. Занькоеецкой. 10/7. (044) 464-01-50; Оптовый центр: >л. Шелгоеичная. 348. 
(044) 451 -68-88 • МИНСК; ул. Я. Коласа. 39. (51 7) 21 1 -33-33 • ОПТОВЫЙ ЦЕНТР 8 МОСКВЕ; ул. Б. Галушкина, 7. (095) 755-61 -44. 755-61 -82 




«Белла «Альфа»! Белиссима!!!» - води- 
тель мятого «Пунто», на котором, ка- 
жется, не осталось ни одной целой ку- 
зовной детали, экспрессивно жестику- 
лировал и ^шокал губами, выражая 
высшую степень восторга. Наконец 
загорелся зеленый, сзади мгновенно 
отреагировали несколько клаксонов, 
включая трубный рев какого-то само- 
свала, и ФИАТ унесся вперед, подпры- 
гивая на латаной-перелатаной неапо- 
литанской мостовой. 

Повышенное внимание ощущалось 
постоянно, «Альфа-Ромео» в Италии — 


это икона и национальная гордость. 
Что уж говорить о новейшем спортив- 
ном к)аіе - посетители уличных кафе 
разворачивали стулья, чтобы получше 
рассмотреть «Альфа-Ромео СТ». Полю- 
боваться есть на что: стильный призе- 
мистый кузов словно вырезан из од- 
ной глыбы и похож на тело хищника, 
налитое грацией и внутренней силой. 
Внешность лаконична, нет ни одной 
лишней детали, традиционно малень- 
кие задние фонари и вовсе преврати- 
лись в две узкие рубиновые прорези. 
Весь блеск сосредоточен спереди — на 
фирменном треугольном щите. 


Машина с громадными дверями и 
узкими безрамочными стеклами вос- 
принимается именно как купе «гран ту- 
ризмо». Хотя, строго говоря, это трех- 
дверный хэтчбек, причем достаточно 
практичный. Спереди хватит места и 
двухметровому дяде, правда, не слиш- 
ком упитанному, иначе не поместится 
в глубокое профилированное кресло. 
Сзади - трое размера 48/3 или парочка 
покрупнее. Есть вполне вместитель- 
ный багажник на 320/905 л. «Альфа 
СТ» построена на базе модели 156: пе- 
редние ведущие колеса, расположен- 
ный поперечно двигатель. 
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Мы уже почти привыкли к сумасшед- 
шему южно-итальянскому движе- 
нию, хотя фотограф еще иногда за- 
крывает глаза и что-то бормочет, ко- 
гда встречная на узенькой улочке 
пролетает в считанных сантиметрах 
- недаром у многих машин оторваны 
наружные зеркала. Впрочем, у нас 
они крохотные, может, уцелеют. За- 
то здесь эффектно отражается от сре- 
дневековых стен звук мотора - хрип- 
лый, с металлическими нотками, он 
подстегивает и будоражит. Между 


■ Прошлой весной на Женевском автосалоне была 

показана <(Альфа-Ромео ОТ» от ателье «Бертоне», а в 
конце 2003 года машина пошла в серию. 

■Трехдверный пятиместный хэтнбек, напоминающий 
спортивное купе, построен на платформе модели 1 5 6. 

■ Оснащается бензиновыми моторами 1,8; 2,0; ЗД л 

или 1,9-литровым турбодизелем. Коробки передач - 
пятиступенчатая механическая и автоматическая 
«Селеспид» с функцией ручного управления. 

■ Диапазон цен в Италии на машины в базовых ком- 
плектациях - от 26 200 до 36 500 евро, максимальная 
цена с дополнительным оборудованием - 42 000 ев- 
ро, стоимость тестового автомобиля - 36 000 евро. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Противотуманные фары 
Иммобилайзер 

Центральный замок 
Элеюросгекпоподъемник (перед.) 
Электрозеркала 
Регулируемая рулевая колонка 
Круиз-контроль 

Кожаный сало н 
Кондиционер 
Климат-контроль 
Аудиосистема 

Натяжители ремней 

Подушки безопасности (кол-во) 

Трансформируемый багажник 
Цена, евро 


36 000 


прочим, двигатель не прост: 2-литровый 
165-сильный агрегат оснащен впры- 
ском топлива непосредственно в цилин- 
дры. С ним «Альфа» разменивает сотню 
всего за 8,7 с и достигает 216 км/ч. 

Пока неспешно выбираемся из горо- 
да, Зеіезреей работает в режиме Сісу, 
как обычный «автомат». Различия лишь 
в акустическом сопровождении (в ти- 
шине хорошо слышен лязг при включе- 
нии передачи) да в отсутствии гидро- 
трансформатора - фрикционное сцеп- 
ление включается резче, при динамич- 
ном разгоне переключения сопровож- 
даются рывками, так что приходится 
чуть сбрасывать газ. В зависимости от 
интенсивности нажатия на педаль тор- 
моза коробка автоматически переклю- 
чается на одну-две передачи вниз, по- 
могая тормозить двигателем. 

Вот и подножие Везувия, здесь мож- 
но опробовать ручное управление - по- 
качать вперед-назад тонкий джойстик- 





ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: АЕЕА ВОМЕО ОТ 2,0 Л5 



На центральной консоли - навигационный дисплей и клавиатура телефона, однако 
расположение некоторых кнопок лишено логики. Удобный руль делает лишь чуть 
больше оборота в каждую сторону, но малоинформативен. 



Пара спрятанных за рулем «лепестков» 
позволяет, не снимая рук, переключать 
передачи в коробке Зеіезреесі. 


Белые шкалы в глубоких колодцах вы- 
глядят стильно, но оранжевые цифры 
читаются не очень хорошо. 



селектор, но гораздо удобнее лепестки 
под рулем. Особенно на горной доро- 
ге: перед входом в поворот нажал пару 
раз на левую рукоятку - и вместо ГѴ 
передачи уже II, хотя и с некоторой за- 
держкой. Причем умная электроника 
не забудет поддать газу, чтобы резкое 
увеличение тормозного момента от 
двигателя не сорвало колеса в юз. 
Впрочем, ручное управление не от- 
ключается и в автоматическом режи- 
ме, просто передача в этом случае не 
фиксируется надолго. 

Жаль, что режима Зрогі: нет у руле- 
вого управления: усилие на нем хоть и 
растет вместе со скоростью, но недос- 
таточно интенсивно. Особенно учиты- 
вая высокую «остроту» руля - лишь 2,2 
оборота от упора до упора! Правда, «пе- 
реставка» может и не получиться: при 
резком повороте руля он словно упира- 
ется в медленно отступающее препят- 
ствие - похоже, не хватает производи- 
тельности усилителя. 

Однако на скоростном шоссе милли- 
метровые движения удобным, но «пус- 
тым» рулем держат в постоянном напря- 


жении. Как ни странно, отличное шасси в 
этой ситуации лишь осложняет жизнь во- 
дителя - «Альфа» готова мгновенно вы- 
полнить любую команду, в том числе и 
случайную, что весьма вероятно при та- 
кой остроте управления. Чуть отвлекся, 
непроизвольно дернул рукой - и тут же 
оказался на полметра правее или левее. 

МУХИ с КОТЛЕТАМИ 

В начале теста бьшо слово. Очень эмо- 
циональное, поэтому его опустим. 
Дальше вполне литературно: «...посмо- 
три, что мой стеклоподъемник вытворя- 
ет!» Коллега тронул клавишу, стекло 
скользнуло вверх и тут же вернулось в 



Зазоры могли бы быть и поменьше. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


А1РАНОМЕОСТ2.0Л8 
И Общие данные 


Размеры, мм; 


длина 

4489 

ширина 

1763 

высота 

1366 

база 

2596 

колея спереди/сзади 

1512/1500 

Дорожный просвет, мм 

140 

Радиус поворота, м 

5,8 

Снаряженная масса, кг 

1320 

Полная масса, кг 

1750 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,7 

Максимальная скорость, км/ч 

216 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95 - 98/63 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕВ 99/1001: 


загородный цикл 

6,8 

городской цикл 

12,3 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество двервй 

3 

Число мест 

5 

Объем багажника (ѴОА), л 

320/905 

■ Двигатель 

бензиновый, с непо- 


средственным 


впрыском 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1970 

Степень сжатия 

11,3 

Мощность, кВт/л. с. 

121/165 

при об/мин 

6400 

Крутящий момент. Н м 

206 

при об/мин 

3250 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

механическая 


с автоматическим 


управлением 


Зеіезрееб 

Передаточные числа; 


1 

3,91 

II 

2,24 

III 

1,52 

IV 

1,16 

V 

0,95 

3.x. 

3,91 

Главная передача 

3,73 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая пружинная 


со стабилизаторами 

спереди 

разнесенные двойные 


рычаги, подрамник 

сзади 

типа «Мак-Ферсон» 

Рулевое управление 

реечное с усилителем 


переменной 


проюводительности 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

215/45т7 

Системы 

АВ5, Е8Р, ЕВО 


нижнее положение. Не иначе, ошибоч- 
но срабатывает «отбой» — автоматиче- 
ское открывание на случай попадания 
под стекло руки или другого предмета. 
Через несколько минут борьбы дефект 
мутировал - теперь стекло поднималось 
рывками по нескольку сантиметров. 
Было чем «похвастать» и мне: из восьми 
направлений регулировки наружных 
зеркал сервопривод отрабатывал... 
лишь одно - опускал правое. 
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РЕЗЮМЕ 


«Алфа Ромео 6Т» похожа на 
итальянку - нрасивая, стильная 
темпераментная, на удивление 
хозяйственная, но в чем-то 
противоречивая и нелогичная. 


^ Стильная внешность, цепкая подвеска, острый руль, 
отличные тормоза, хорошая динамика, удобная по- 
садка, богатая комплектация, достаточно вмести- 
тельный салон, практичный багажник. 


Нечеткая работа коробки передач на некоторых 
режимах, слабое реактивное действие на руле, 
недостатки в эргономике, неравномерные зазоры 
мехсду кузовными панелями. 



Наверное, все это случайные непо- 
ладки конкретной машины. Но чем 
объяснить столь нелогичное сочета- 
ние органов управления? По консоли 
и тоннелю парами разбросаны очень 
похожие кнопки - для включения про- 
тивотуманок и открывания багажни- 
ка, для включения задних противоту- 
манных фонарей и запирания цент- 
рального замка, открывания лючка 
бензобака и отключения системы ста- 
билизации. Их очень легко перепу- 
тать, тем более на ходу! Неужели нель- 
зя было сгруппировать по функцио- 
нальной близости - мухи в одну сторо- 
ну, котлеты в другую? 

ПОСЛЕДНИЙ ДЕНЬ В ПОМПЕЕ 

«Везувио» - так его здесь называют - 
плотно нахлобучил шапку облаков, 
тень легла на древние развалины. Мы 
выбираемся на «тангенциале», чтобы 
отмотать последнюю тысячу километ- 
ров на север в ТУрин. Заправщик на 
бензоколонке восхищенно цокает язы- 
ком - «БелиссимаІ» В общем-то, я с ним 
согласен: «Альфа-Ромео СТ» действи- 
тельно очень эффектна внешне, но уж 
очень противоречив ее характер. В нем 
немало сильных сторон, но, увы, на- 
шлось место и недостаткам. □ 


На правах рекламы 




Іорога длиною в жизнь 


Как прожить долгую и счастливую жизнь? Этим вопросом 
задаются многие, но далеко не каждый находит ответ. 

Как показывают исследования, наши мужчины мечтают 
заниматься сексом и в 90 лет, и это несмотря на то, что, к 
сожалению, в России мужчины в среднем живут лишь до 58 лет. 
Это ещё раз доказывает тот факт, что секс и любовь имеют 
огромное влияние на определение человеческого счастья. 

Секс приносит мужчине не только радость, но и здоровье. «На 
смену джоггингу, или бегу трусцой, как средству профилактики 
сердечных заболеваний, пришёл секс. Доказано: у мужчины 
старше 50 лет, имеющего более 100 сексуальных контактов в год, 
риск инфаркта миокарда снижается в 1,5-2 раза!» - говорит 
Александр Самойлович Сегал, д.м.н., профессор, зав. отделением 
андрологии ГКБ№50. 

Сохранить мужскую силу до самой старости в наши дни удается 
не каждому. Но сделать первый шаг на пути решения этой 
проблемы может любой. С 2003 года в России работает 
горячая линия «36 часов» 8-800-200-3636, на которой 
квалифицированные врачи совершенно бесплатно отвечают на 
любые вопросы, касающиеся мужского здоровья. Решение 


проблемы оказывается на расстоянии одного телефонного 
звонка. 

Специалист горячей линии поможет оценить состояние здоровья, 
подскажет, к какому врачу обратиться в каждом конкретном 
случае. А врач назначит препарат, способствующий 
восстановлению эректильной функции. При выборе препарата 
учитывается состояние Вашего здоровья, индивидуальные 
особенности организма и предпочтения. Лечение должно 
органично войти в Вашу жизнь, не нарушая привычный уклад. 

К счастью, теперь это возможно. На данный момент 
в России существуют несколько лекарственных препаратов, 
способствующих восстановлению эректильной функции. 
Некоторые из них не только совмеаимы с алкоголем, но и 
продолжают своё эффективное действие в течение 36 часов. 
Иными словами. Вы обретаете свободу в выборе момента 
близости, а романтический ужин с бокалом вина не станет 
помехой для следующей за ним ночи любви. 

Надеемся, что наши рекомендации помогут Вам сделать первый 
шаг, и Вы сможете наслаждаться близостью с любимой 
женщиной и в любом возрасте! 
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японский 


СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО; АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ 


овый автомобиль - это всегда вол- 
нение, даже если регулярно встре- 
чаешься с такими на тестах и пре- 
зентациях. Там все по-другому: 
есть нечто обезличенное, из которого 
за пару дней знакомства надо выудить 
максимум информации; четко сформу- 
лировать для себя и читателя, что нра- 
вится или, наоборот, не нравится; объ- 
яснить почему. При этом, как правило, 
на духовную составляющую общения с 
машиной, изучение нюансов ее харак- 
тера просто нет времени. 


иМицубиси-Лансер» и ссТойота-Королла» - на пике популярности 
у покупателей. Редакция приобрела эти машины, чтобы в ходе испытаний 

проверить, каково оно - японское качество. 
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ІИ- 

Зъ- 

ю, 

яс 

лк- 


ІИ 



Иное дело - техника, с которой пред- 
стоит прожить бок о бок не один месяц Кажется, совсем недавно такой же 
и даже год. Вне зависимости от марки, ранней весной к долгому совместному 
цвета, размера салона и объема двига- тесту готовились «Нексия» и «Сим- 
теля с этой «железякой» как будто зано- вол». Но минуло три года, и их место в 
во знакомишься, привыкая к запахам и боевом строю автопарка ЗР занимают 
ощущениям. Десятки тысяч совместно два «японца», лихо вышедшие на ли- 
пройденных километров, поломки, дирующие позиции в рейтинге про- 
словно травмы, одинаково болезнен- даж иномарок. 

ные для обоих, жесткие испытания и Именно поэтому после долгих спо- 
просто прогулки будут потом. ров и размьшілений бьто решено по- 

А пока с озабоченным и несколько высить ценовую планку приобретае- 
глуповатым видом мы с коллегой при- мых редакцией автомобилей. Хотя бы 
кручиваем номера на новенькие, с для того, чтобы проверить: так ли на- 
иголочки, редакционные «Тойоту-Ко- дежны и неприхотливы эти загранич- 
ролла» и «Мищ^иси-Лансер». Об этих ные штучки? Дз^ается, и косвенное 
конкретных экземплярах нам почти сравнение с Всеволожским «Фордом- 
ничего не известно, лишь... Фокус», уже год мотающим километры 
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Г 



ет «Мицубиси-Лансер» в версии «Ком- 
форт» за $15 490 более чем 10% форы. 
Причем ничего сверхъестественного по 
части оборудования «Королла» не пред- 
лагает. Ее фирменной магнитоле с СВ- 
проигрывателем и маршрутному ком- 
пьютеру «Лансер» «отвечает» подогре- 
вом передних сидений и четырьмя элек- 
тростеклоподъемниками вместо двух. В 
остальном - полное единство. 


Г 


ЗАТРАТЫ НА АВТОМОБИЛИ 

Запчаспн-работа, руб. 

ТОѴОТА 

С0Н0І1А 

мпгзивізні 

ІАНСЕН 

Сигнализация 

7983 

15 530 

Защита картера 

3279 

3562 

Магнитола 


8067 

Коврики 


2629 

Итого 

11262 

29 788 

Цена автомобиля 

498 610 

441 620 


Общая сумма затрат 509 872 471 ЗДб 


в отделе испытаний, окажется нелиш- 
ним. Тем более, что разница между евро 
и долларом почти уравняла в цене «Фо- 
кус», собранный в России, и «Лансер», 
сделанный в Японии. Вот уж загадка 
экономики! 

В нашем тандеме по затратному по- 
казателю впереди «Тойота-Королла». Ее 
цена - $17 400 в комплектации К1, сред- 
ней по уровню оснащенности, сразу да- 


I 
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Объем багажника 400 л. Глубина и Хороший пример компромисса: и удоб- 

ширина больше, чем у конкурента. но, и водителю почти не мешают. 


«Мицубиси» проигрывает в геометрии. Массивные задние подголовники «Ми- 
зато опережает в объеме - 430 л. цубиси» заметно ухудшают обзорность. 
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Но автомобили предстоит еще до- 
оборудовать: сигнализации, защиты ' 
моторных отсеков, коврики... И здесь 
уже «Мицубиси» принимается выкачи- | 
вать денежки, стремительно сокращая 
первоначальный разрыв и огорощивая 
стоимостью аксессуаров. Защита дви- 
гателя и сигнализация - веыщ необхо- 
димые, от этих затрат никуда не де- 
нещься. Но израсходованные 29 тысяч 
рублей кусаются! А когда фирменные 
резиновые коврики, привезенные аж из . 
Нидерландов, Т5тут на 2629 руб., самая і 
скромная магнитола в салоне офици- 
ального дилера оказывается дороже, 
чем в известной «музыкальной» фирме, 

- поневоле насторожищься. 

Похоже, здесь в ходу простейший 
принцип ценообразования - дескать, і 
все равно купят. Процесс доукомплек- 
тования «Мицубиси» добавляет больще 
$1000 к первоначальной стоимости ма- 
щины против $395, дополнительно вло- 
женных в «Короллу» (см. таблицу). Ко- 
нечно, пока это лищь капля в море бу- 
дущих расходов, но повод для размыш- 
лений уже есть. 

ПОХОЖИЕ - РАЗНЫЕ 

Итак, мы владеем двумя седанами, 
близкими по конструкции и назначе- 
нию: «Тойота- Королла» и «Мицубиси- 
Лансер», оба с моторами 1,6 л и механи- 
ческими коробками передач. Пока ма- 
ло ответов на самые разнообразные по- ' 
требительские вопросы. Тем не менее 
уже на первых обкаточных километрах 
каждый из новобранцев поделился кое- | 
какими секретами. і 

Так, «Тойота», будучи лидером не 
только по цене, но и по внешним разме- 
рам, оказалась не очень рациональной 
внутри. Конечно, мощная передняя па- 
нель, крупные шкалы комбинации при- 
боров и рукоятки системы вентиляции 

- все это выглядит и работает просто 
здорово. Но огорчило, что у водитель- 
ского кресла слишком короткая подуш- 
ка, руль чрезмерно отодвинет и, увы, не 
регулируется продольно. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


ТОѴОТА МГГ$иВ15Н1 
С0Н0І1А 1АМСЕК 

Иммобилайзер * * 

Центральный замок * * ; 

Электростеклоподъем.(перед./зад.) */- */* ' 

Электрозеркала * * і 

Регулируемая ру левая колонка * * 

Подогрев сиденья * 

Конди ционер • • 

Аудиоподготовка * * 

Аудиосистема * - | 

Натяжители ремней * * | 

Подушки безопасности (кол-во) 2 2 | 

Трансформируемый багажник • » 

Полноразмерное запасное колесо • • 

Цена.$ 17 400 15 490 

і 

I 

1 
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Симпатичный, уютный интерьер. В его стиле явно преобладают европейские 
мотивы. Комбинация приборов «Короллы» - одно удовольствие: крупные шкалы, 
четкие цифры. 



РЕЗЮМЕ 


Т0Ѵ0ТАС0К0І1А 



Насыщенный, продуманный интерьер, 
сбалансированные ездоеые качестеа, адаптированная 
к российским условиям подвеска. 


Недочеты в эргономике рабочего места, тесный 
^ (газ-тормоз) педальный узел. 



РЕЗЮМЕ 


МІТ5иВІ5НІ ^АNСЕК 

Привлекательная по меркам данного класса цена, 
удобное рабочее место, высокий уровень базовой 
комплектации. 

Жесткий характер подвески, «растянутая» 
трансмиссия. 




В «Лансере» передняя панель пустовата, да и баранка выглядит громоздкой. 
Комбинация приборов идеологически очень похожа на собрата-конкурента, но 
читается чуть хуже. 



Очень массивной выглядит и сред- 
няя стойка кузова, которая ощутимо 
съедает дверной проем и заставляет 
грузных людей прямо-таки протисіш- 
ваться внутрь машины. И это при боль- 
шом и в общем-то просторном салоне с 
высокой, почти как в мини-вэне, по- 
садкой. 

Основные ездовые свойства - на 
высоте. Резвый, с огоньком двигатель, 
отлично подобранная под него короб- 
ка передач, весьма энергоемкие и в то 
же время комфортные подвески, кста- 
ти, адаптированные к отечественным 
условиям. Конечно, управляемость от 
этого слегка пострадала - автомобилю 
свойственны солидные крены и не- 
большая задумчивость при резких ма- 
неврах. Однако в целом «Королла» де- 
монстрирует удивительно легкий, ес- 
ли не сказать жизнерадостный харак- 
тер на дороге. 

<Лансер» - другой. Здесь явно удоб- 
нее сиденья, привычнее посадка да и к 
размерам проемов особенно не приде- 
решься. Но его интерьер в целом по- 
проще, поспокойнее, что ли. Комбина- 
ция приборов бликует правым верхним 
углом, давит обилием мелких и не осо- 
бенно нужных рисок. Рулевое колесо 
велико в диаметре и в сечении не столь 
удобно, как у «Короллы». Ощутимые 
проблемы с обзорностью создает пол- 
норазмерный средний подголовник на 
заднем сиденье. Уверен, многие тут же 
демонтируют эту громоздкую деталь: 
часто ли ездят впятером! 

Не столь удачно настроен автомо- 
биль и на езду. Молодецкий задор удоб- 
ного и «моментного» мотора, увы, охла- 
ждает растянутая трансмиссия. Обид- 
но, ведь с места «Лансер» трогается лег- 
че «Короллы» и уже затем требует час- 
того переключения передач (подробно- 
сти - в таблицах). 

Бескомпромиссны подвески, кста- 
ти, идущие на наш рынок без какой- 
либо перенастройки и адаптации. 
Помнится, на дорогах Финляндии я от- 
мечал не только их энергоемкость, но 
и хороший комфорт. Нынешний харак- 
тер машины иной. Она слишком ин- 
тенсивно потряхивает на мелких и 
средних неровностях, памятуя о спор- 
тивной славе раллийных «лансеров». 
Правда, благодаря этому управляе- 
мость оказывается на высоте. 

Чувствуется, каждая машина скры- 
вает еще немало ярких черт. Каких 
именно - предстонгт выяснить в ходе об- 
ширной программы испытаний. Наша 
парочка не минует климатической ка- 
меры, где продемонстрирует возмож- 
ности отопителей и кондиционеров; 
пройдет еще не один курс специальных 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ* 


ТОѴОТА 

МІТ5иВІ5Ні 


соноиА 

^АNСЕН 

■ Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

1178 

1262 

Нагрузка на ось, кг: 



переднюю 

720 

766,5 

заднюю 

458 

495,5 

■ Дорожный просвет, мм 

175/161** 

164/150** 

■ Разгон, с: 

0-40 км/ч 

2,5 

2,6 

0-60 км/ч 

4,8 

5,0 

0-80 км/ч 

7,6 

7,9 

0-100 км/ч 

11,4 

12,2 

0-120 км/ч 

16,1 

17,9 

0-140 км/ч 

23,6 

26,8 

0-1 60 км/ч 

34,4 

44,2 

0-400 м 

17,8 

18,2 

0-1000 м 

32,9 

34,1 

■ Макс, скорость, км/ч 

183,8 

17г5 

Погрешность спидометра, % 6,5 

2,0 

Эластичность, с: 



60-100 км/ч (IV) 

11,7 

12,8 

80-120 км/ч (V) 

16,4 

19,2 

Выбег, м: 



120-50 км/ч 

1590 

1290 

50-0 км/ч 

822 

677 

Торможение со 100 км/ч; 



тормозной путь, м 

41,2 

40,6 

замедление, ьл/с? 

9,4 

9,5 

* Данные тестов ЗР за 2003 г. 

** По защите двигателя 


1 РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ | 


ТОѴОТА мгг$ив 1 $н 1 


СОНОИА 

^АNСЕВ 


935-1110 

830-1100 

1-2 

845-1010 

510-745 

_Нт 

990 

990 

Нг 

925 

920 

_в, 

1365 

1360 

_В2 

1358 

1360 

н, 

305-322 

290 

Ьг 

365 

320 

1-3 

1010 

997 

Эзтп 

1100 

975 

^^4 Іпогрѵзі 

680 

725 

Я 4 (да папки) 

430 

429 


измерений на полигоне. И, конечно же, 
поколесит по белу свету — познает жару 
и холод, асфальт и проселок, цивилиза- 
цию и глупп). 

Результатом будет скрупулезный 
подсчет всех «за» и «против». В чью 
пользу склонится чаша весов, пока га- 
дать рано. □ 


- поперечный размер 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ТОѴОТА М1Т$иВ15Н1 
С0Н011А ІАНСЕЯ 


■ Общие данные 

Размеры, мм; 




длина 

4385 


4485 

ширина 

1710 


1695 

высота 

1470 


1450 

база 

2600 


2600 

колея спередк/сзади 

1480/1460 


1470/1470 

Радиус поворота, м 

5,1 


5,0 

Снаряженная масса, кг 

1130 


1275 

Полная масса, кг 

1670 


1780 

Максимальная скорость, км/ч 

190 


181 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,2 


12,1 

Топливо/запас топлива, л 

/\И-95/55 


АИ-95/50 

Расход топлива, л/100 км: 




загородный цикл 

5,9 


5,8 

городской цикл 

9.0 


8,9 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 


4 


Число мест 


5 


Обьем багажника (ѴОА), л 

400 


430 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий обьем, скР 

1598 


1584 

Степень сжатия 

10,5 


10,0 

Мощность, кБт/л. с. 

81/110 


72/98 

при об/мин 

6000 


5000 

Крутящий момент. Н м 

150 


150 

при об/мин 

4800 


4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 


Передаточные числа: 




1 

3,55 


3,58 

II 

1,90 


1,95 

III 

1,31 


1,343 

IV 

0,97 


0,976 

V 

0,82 


0,804 

3. X 

3,25 


3.416 

Главная передача 

4,31 


4,06 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 




спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая 


много- 


балка 


рычажная 

Рулевое управление 

с электро- 


с гидро- 


усилителем 


усилителем 


Тормоза; 

передние 

задние 


дисковые вентилируемые 
дисковые 


Размер шин 


195/60В15 


Системы 


АВЗ.ЕВР 


«ЛИМУЗИН» 

Ч то такое лето? Это дача! А на 
чем лучше всего туда ездить? 
Разумеется, на автомобиле 
с кузовом универсал. Вот по- 
чему одно из центральных мест 
в майском номере журнала «Лиму- 
зин», выходяшего в издательстве 
«За рулем», занимает тест трех ев- 
ропейских универсалов среднего 
класса - «Опель-Вектра Караван», 
«Фольксваген-Пассат Вариант» и 
«Ситроен-С5 Брик». 

Тем, кто еще не обременен се- 
мейнылт заботами, «Лимузин» то- 
же поможет в подборе автомобиля 
к летнему сезону: рубрика «Выби- 
раем с закрытыми глазами» пред- 
назначена на сей раз любителям 
родстеров и кабриолетов. Какая из 
машин со съемным верхом самая 
безопасная, самая быстрая, самая 
престижная и самая вместитель- 
ная? На страницах «Лимузина» вы 
найдете ответы на множество дру- 


Лимузин 



гих вопросов. Будут ли поставлять 
в Россию корейские или узбекские 
«дэу»? Какой кузов, мотор, комп- 
лектация «Мицубиси-Паджеро» 
наиболее выгодные? Что нужно 
знать, покупая «Тойоту-Авенсис»? 
Какие новые плюсы появились 
у знакомого «Ниссана-Алмера» по- 
сле снижения цен? Каких сюрпри- 
зов можно ожидать от трехлетнего 
«Фольксвагена-Шаран»? 

Кроме того, «Лимузин» познако- 
мит вас с множеством новинок, ко- 
торые уже можно приобрести в Рос- 
сии: «Сузуки-Игнис» и ««Дэу-Лацет- 
ти», «Рено-Меган II седан» и «Форд- 
Фокус С-макс», калининградская 
«пятерка» БМВ и ««Ауди-А8». А на де- 
серт - рассказ о «Мерседес-Бенце- 
СБ5», который создатели назвали 
загадочно - четырехдверное купе. 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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новый «ВОЛЬВО» 

для СТАРОГО СВЕТА 

ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: ВАДИМ КРЮЧКОВ, ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ 


Л юбопытная штука маркетинг. Но- 
вый «Вольво-540» показали миру 
минувшей осенью на автосалоне 
во Франкфурте, то есть на нашем 
континенте. Однако основным рынком 
для шведского седана объявили... Сое- 
диненные Штаты. При годовом объеме 
выпуска 70 тысяч автомобилей треть 
будет реализована за океаном. Для 
сравнения: в Швеции планируют про- 


дать 5, а в Великобритании и Германии 
по 4 тысячи младших седанов «Вольво». 
Что за дискриминация, чем так прови- 
нилась матушка Европа? 

Оказывается не провинилась, а дожи- 
далась модификации, пользующейся 
большим спросом. Чуть позже, в декаб- 
ре, на автосалоне в Болонье дебютиро- 
вал универсал «Вольво-Ѵ50». Основным 
рынком для этого автомобиля станет уже 


Старый Свет. Хотите сравнрггь числа? За- 
планированный годовой объем продаж 
74 тысячи машин, из них 15 тысяч долж- 
ны быть реализованы в Германии, 10 - в 
Швеции, 8 - в Великобритании. 

ЛЮБИМОЕ ЧАДО В СЕМЕЙСТВЕ 

Несмотря на разные индексы в обозна- 
чении, новые «сороковка» и «пятидесят- 
ка» принадлежат одному семейству. У 
них общая платформа, единый стиль 
экстерьера и интерьера, одинаковая 
гамма двигателей и коробок передач. 
Основное отличие одной модели от дру- 
гой, конечно же, тип кузова. Пристрой- 
те к седану 540 удлиненную на 46 мм 
высокую корму, предусмотрите пятую 
дверь, добавьте вертикальные комбини- 
рованные фонари, и вы увидите Ѵ50. 
Остальное - мелочи, которые заметят 
только знатоки; универсал получил 











МОДИФИКАЦИЯ: VО^VО Ѵ50 



иную решетку радиатора, прямоуголь- 
ные противотуманные фары вместо 
круглых, чуть более светлого оттенка об- 
лицовку фар. 

И все же есть у этого автомобиля осо- 
бый шарм или, если хотите, фирменная 
черта, свойственная лишь «Вольво». Ко- 
торый год модели шведской компании 
обладают следующей особенностью: 
независимо от того, какая модифика- 
ция появилась раньше, создается впе- 
чатление, будто седаны сделаны из уни- 
версалов, а не наоборот. Пара 540 и Ѵ50 
не исключение - уж очень ладно скро- 
енными получаются у скандинавов ав- 
томобили с кузовом универсал. 

ДИЗЕЛЬ ДЛЯ ЗАПАДА 

Каким бы удобным, современным, при- 
влекательным внешне ни был новый 
«Вольво», одними лишь бензиновыми 
двигателями нынче Европу не поко- 
рить. В большинстве стран предпочита- 
ют не только практичные кузова, но и 
экономичные моторы, то есть дизели. 
Поэтому часть универсалов Ѵ50 будут 
оснащать 136-сильным агрегатом 
О4204Т объемом 2 л. Новый турбоди- 
зель с алюминиевой головкой блока 
цилиндров, компрессором «Гарретт» и 
системой питания «коммон рейл» вто- 
рого поколения - совместная разработ- 
ка компаний «Форд» и группы «Пежо- 
Ситроен». «Вольво» же модернизирова- 
ла мотор с учетом собственных требо- 
ваний к управляемости, уровню шума и 
пассивной безопасности. 

Оценить усилия трех именитых фирм 
удалось в ходе ознакомительной поезд- 
ки. Действительно, в салоне на удивле- 
ние тихо в большинстве режимов дви- 
жения. Какой силовой агрегат под капо- 
том, подсказывает в основном оцифров- 



ПОЛ де ВОЙС, 


директор по маркетингу 
и торговым операциям 
«Вольво каре оверсиз»* 

«Вольво-Ѵ50» предстоят конкурировать с 
такими престижными брэндами, как «Ауди» 
(модели АЗ, А4), БМВ (3-я серия), «Альфа- 
Ромео» (147-я модель), а также «Мерсе- 
дес». 

Первое и основное наше преимущест- 
во - автомобиль обладает всеми присущи- 
ми марке «Вольво» качествами, главное из 
которых - безопасность. В модели Ѵ50 
применены новейшие материалы, техноло- 
гии и весь опьп, накопленный на машинах 
более высокого класса и умноженный на 
возможности сегодняшнего дня. 

Что касается моих личных впечатлений, 
мне очень нравится, что компактный с виду 
автомобиль предоставляет много места 
сидящим как спереди, так и сзади, а боль- 
шой багажник готов вместѵпъ всю необхо- 
димую поклажу. У Ѵ50 выразительный экс- 
терьер с характерными «плечиками», кото- 
рые придают ему мускулистый и надежный 
вид. Внутри запоминается оригинальная 
центральная консоль. Ѵ50 может быть ос- 
нащен полноприводной трансмиссией, ко- 
торая повышает проходимость и устойчи- 
вость автомобиля на дорогах с трудным по- 
крытием. Это отражает современные тен- 
денции и понравится тем, кто хотел бы 
иметь автомобиль повышенных возможно- 
стей, но не настоящий вседорожник. 

Для российского рынка мы предлагаем 
машины, укомплектованные пятицилинд- 
ровыми двигателями объемом 2 и 2,4 л. 
Пока нам придется воздержаться от про- 
даж дизельных версий из-за невысокого 
качества продаваемого в России топлива: 
оно может вызвать выход современных 
моторов из строя, а мы не хотим создавать 
проблем для владельцев «Вольво». 


*Зона «оверсиз» включает Россию, 
страны Балтии, Восточную Европу, Индию, 
Афганистан, Пакистан, Бангладеш, Шри- 
Ланку, Саудовскую Аравию, арабские стра- 
ны, Турцию, Израиль, Африку и всю Южную 
Америку. 
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Один из вариантов отделки салона - 
под алюминий. 


Емкость багажника - 417 л, с разложен- 
ными задними сиденьями - 1307 л. 



ка тахометра. И дело не только в звуко- 
вом комфорте. Турбодизель в альянсе с 
новой механической шестиступенчатой 
коробкой передач (в ней две главные па- 
ры 4,07 для І-ІѴ и 2,85 для Ѵ-Ѵ1 передачи 
- столь любопытному устройству мы по- 
святим отдельный материал) обладает 
почти бензиновым характером. Универ- 
сал порадовал динамичным, почти спор- 
тивным темпераментом при разгонах на 
трассе и в городе, высокой крейсерской 
скоростью на магистрали, солидным за- 
пасом тяги при штурме горных перева- 
лов. Кроме того, следует отметить низ- 
кий расход топлива и умеренную его це- 
ну. Недостатки конкретной модифика- 
ции те же, что и у остальных универса- 
лов Ѵ50 и седанов 540 (ЗР, 2004, № 2), - 
неудобство посадки-высадки задних 
пассажиров, не самый лучший обзор че- 
рез наружные зеркала заднего вида. 

Будущее дизельного универсала поч- 
ти безоблачно - ожидается столь высо- 
кий спрос, что половину (!) реализуе- 
мых в Европе Ѵ50 придется комплекто- 
вать двигателем О4204Т. 

ТРАНСМИССИЯ ДЛЯ ВОСТОКА 

К сожалению, в силу ряда объективных 
и субъективных причин наши соотече- 


ственники к дизельным модификациям 
относятся прохладно. Мало того, стати- 
стика продаж старших моделей «Воль- 
во» лишний раз подтвердила симпатию 
россиян к полноприводным универса- 
лам - Ѵ70 продается у нас не столь бой- 
ко, как созданный на его базе Ѵ70ХС. 

Так вот, теперь и в компактном клас- 
се есть представитель, достойный вни- 
мания в Восточной Европе. Под капо- 
том универсала Ѵ50 Т5 АѴѴО - рядная 
бензиновая «пятерка» с турбонаддувом 
низкого давления. Рабочий объем - 2,5 
литра, мощность - 220 л. с. Коробка пе- 
редач - шестиступенчатая «механика» 
от спортивных версий Р. или пятисту- 
пенчатый адаптивный «автомат». Пред- 
лагается несколько вариантов отделки 
салона. Среди них: поддерево, под алю- 
миний и «хай-тек» с элементами из про- 
зрачного пластика. 

Но, конечно же, изюминка этого 
универсала - полноприводная транс- 
миссия. Надежная, отработанная конст- 
рукция - аналогичная схема использу- 
ется на других «ВОЛЬВО» 4x4. 

Следующие отличия Ѵ50 Т5 АѴѴТ) от 
других модификаций универсала - бо- 
лее жесткие стабилизаторы попереч- 
ной устойчивости и измененные на- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

ѴОІѴОѴ50 

2.00 

Т5АѴѴ0 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 


4514 

ширина 


1770 

вькота 


1452 

Снаряженная масса, кг 

1456 

1445 

Время разгона 0-100 км'ч, с 

9,6 

6,9 

Максимальная скорость, км/ч 

210 

240 

Расход топлива, д/100 км 



(ЕО 99/100): 



смешанный цикл 

5,7 

8,8 

■ Двигатель 

дизель- 

бензино- 


ный 

вый 

Расположение, 



число цилиндров 

Р4 

Р5 

Число клапанов 

16 

20 

Рабочий объем, см^ 

1998 

2521 

Мощность, кВт/л. с. 

100/136 

162/220 

при об/мин 

4000 

5000 

Крутящий момент. Н м 

320 

320 

при об/мин 

2000 

1500-4800 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние на все 


колеса 

колеса 

Коробка передач 

Мб 

Мб 

■ Ходовая часть 


Подвеска: 

независимая. 


со стабилизаторами 


поперечной устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 


Рулевое управление 

с электрогидравлическим 


усилителем 

Тормоза 

гидравлические 
с АВ8 и ЕВО, 


дисковые вентилируекше 

Размер шин 

205/55В16; 

205/50В17;215/45В18 


стройки амортизаторов. Кстати, этот 
автомобиль нельзя оснастить спортив- 
ным шасси с уменьшенным дорожным 
просветом, которое предлагается на за- 
каз к остальным версиям Ѵ50. Для рос- 
сийских условий это скорее достоинст- 
во, чем недостаток. 

В целом «Вольво» со всеми ведущи- 
ми понравился. На сухом асфальте он 
почти не отличается от моноприводно- 
го. Исключение - резкий старт. Добить- 
ся продолжительной пробуксовки пе- 
редних колес не удается - тут же под- 
хватывают задние. Таким образом 
трансмиссия с электронно-управляе- 
мой муфтой «Халдекс» помогает реали- 
зовать потенциал мощного двигателя. 
А вот на проселочной дороге ситуация 
неоднозначная. Идеально ровные уча- 
стки «Вольво» позволяет проходить ли- 
хо, но стоит появиться даже небольшим 
по российским меркам колдобинам, 
как становится ясно - подвеска не спра- 
вляется, надо сбавить ход и катиться 
предельно осторожно. 

Впрочем, это лишь первые впечатле- 
ния. Едва автомобиль появится в Рос- 
сии, его особенности и нераскрытые 
пока зимние способности послужат по- 
водом для новой встречи. □ 
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ВСТРРІА НА СВЕЖЕМ ВОЗДУХЕ 

МАКСИМ САЧКОВ " * 


У кабриолетов и родстеров особая 
роль. Даже шикарные лимузины 
и спортивные купе не вызывают 
таких эмоций, как машины с от- 
кидным верхом. Скептики считают их 
бесполезными дорогими игрушками, 
но с каждым годом открытых машин и 
их поклонников все больше. 

Мы сведем в виртуальной дуэли ис- 
тинного «британца» - МС ТР (Эм-Джи- 
Ти-Эф) и дебютанта Женевского авто- 
салона - совсем свежий «Опель-Тигра». 
Кстати, «немца» в этом году удостоили 
титула «Лучший кабриолет года», а па- 
ру лет назад таковым был МС. 

По классу машины очень близки, но 
философия у них различная. МС ТР из- 
начально проектировали как модель 
с яркой индивидуальностью, призван- 
ную покорить водителя спортивным ха- 
рактером. Новая «Тигра» унаследовала 


компоновку, узлы и агрегаты серийных 
«опелей». 

ОНИ сошлись... 

Эти машины - не суперкары с ошелом- 
ляющими характеристиками и соответ- 
ствующей ценой; они рассчитаны на 
среднего водителя, который получает 
наслаждение от энергичной, но не экс- 
тремальной езды. Но без броской внещ- 
ности родстеру, разумеется, нельзя. 

«Тигра» позаимствовала многие чер- 
ты нынешнего корпоративного стиля 
«Дженерал моторе», но заметны и ори- 
гинальные дизайнерские решения. Ти- 
пична для «опелей» хромированная 
трапеция на решетке радиатора, узна- 
ваемы характерные «складки» на капо- 
те, большие воздухозаборники на пе- 
реднем бампере и эллипсовидные фары 
с цилиндрическими патронами ламп. 


«Тигру» выделяют из стаи оригиналь- 
ные воздухозаборники в передних 
крьшьях со встроенньпѵіи указателями 
поворота и, конечно, массивная корма, 
куда прячется жесткая крыша. Кстати, 
по желанию клиента ее заднюю часть 
могут окрасить в другой цвет. 

Большинство стилистических реше- 
ний МС ТР дизайнеры во главе с Пете- 
ром Стевенсом, не мудрствуя, взяли от 
предшественника - модели Р. Ведь этот 
родстер шесть лет занимал в Великоб- 
ритании первые строчки по продажам 
среди открытых машин. Модель ТР при- 
обрела более подтянутый, динамичный, 
современный облик: не столь «зализан- 
ный» кузов, вытянутые вдоль бампера 
фары, большие воздухозаборники. 

При этом коэффициент аэродинами- 
ческого сопротивления МС весьма не- 
плох - 0,36 (об «Опеле» этих данных по- 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ; ОРЕІ ТІСПА ТѴѴІМТОР - МО ТР 


На «Тигре» в комплектациях «Космо» и «Спорт» переднюю кон- 
соль около ног водителя и пассажира ограничивают алюминие- 
вые дуги, подчеркивая динамичный характер родстера. 


Покупатель МС может выбрать один из четырех оттенков сало- 
на. К интерьеру подберут и соответствующий цвет мягкой 
крыши. 


ка не сообщают). А передний бампер, 
например, тщательно проработан 
не только с точки зрения эстетики и без- 
опасности, но и выполняет роль аэроди- 
намического элемента, уменьшающего 
подъемную силу. Сзади потоки распре- 
деляет спойлер, в который заодно вмон- 
тировали дополнительный стоп-сигнал. 

Стихия кабриолета - теплая солнеч- 
ная погода, но в качестве опции ее не 
закажешь. Водителя и пассажира МС за- 
щитит от ненастья матерчатая крыща. 
Простенько? Зато недорого, да и клас- 
сическому британскому стилю соответ- 
ствует. Впрочем, для особо теплолюби- 
вых в списке дополнительного оборудо- 
вания - легкосъемный жесткий верх. 

Гордость конструкторов «Опеля-Ти- 
гра» - «ломающаяся» жесткая крыша 
с электрогидравлическим приводом. Не 
нужно выходить из машины - достаточ- 
но нажать кнопку, и над головой за не- 
сколько -секунд раскроется защитный 
купол. Складьшаясь в багажнике, он ос- 
тавляет для поклажи почти 250 литров 
объема. С поднятой крьшіей простран- 
ства намного больше - 440 л! Прибавь- 
те еще 70 литров ниши, расположенной 
за задними сиденьями, - в сумме едва ли 
не лучший результат в классе по рацио- 
нальному использованию пространства. 
ТР не сможет составить конкуренцию - 
объем багажника всего 210 литров. 

ДВИЖУЩАЯ СИЛА 

«Тигру», которая появится у дилеров 
в конце лета, пока планируют оснащать 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: ОРЕЬ ТІСЯА ТVVINТОР - МС ТР 


Г.Г. 




двумя бензиновыми двигателями се- 
мейства ЭКОТЕК рабочим объемом 1,4 
и 1,8 л. Очень неплохие показатели 
по мощности и крутящему моменту 
в моторах этого семейства сочетаются 
с высокой экономичностью. Умерить 
аппетит помогает система «Твинпорт» 
(Тѵѵіпрогс), регулирующая длину впуск- 
ного трубопровода. На режимах, близ- 
ких к максимальной мощности, специ- 
альная воздушная заслонка открыта - 
смесь поступает в цилиндры по двум 
каналам. При частичных нагрузках за- 
слонка прикрыта, а воздух идет в ос- 
новном по одному каналу, закручивая 
смесь в цилиндре для более полного 
сгорания. 


Бензиновый двигатель ЭКОТЕК объемом 
1,4 л развивает мощность 66 кВт/90 л. с. 
При этом «Тигра» на скорости 90 км/ч по- 
требляет около 5 л бензина, а выхлоп со- 
ответствует требованиям Евро ІѴ. 


Так работает система ТѵѵіпроП мотора ЭКОТЕК 
при полной (А) и частичной нагрузке (В): 

1 - впускные каналы; 2 - устройство, управля- 
ющее воздушной заслонкой; 3 - форсунка; 

4 - воздушная заслонка. 


БЛИЖЕ К ЗЕМЛЕ 

Конструкция подвески и рулевого 
управления «Тигры» не удивляет 
оригинальными решениями, она 
позаимствована у «родственни- 
ков». Хотя разработчики, конечно. 


На МС устанавливают двигатели ра- 
бочим объемом 1,6 и 1,8 л. Последний 
предлагают в трех вариантах, отличаю- 
щихся мопщостью. Характерные черты: 
алюмршиевые головка и блок цилинд- 
ров, два распредвала и четыре клапана 
на цилиндр, зубчатый ремень в системе 
газораспределения, коленвал на пяти 
опорах. Самый мощный агрегат обору- 
дуют оригинальной системой ѴѴС, 
сдвигающей фазы газораспределения в 
зависимости от оборотов и нагрузки. 

«Тигру» комплектуют пятиступенча- 
той механической коробкой передач. 
Предложат и агрегат «Изитроник» 
(ЕазуГгопіс) с таким же количеством 
ступеней, но с возможностью доверить 


переключение электронике. Она оп- 
ределит, когда выжать сцепление и 
«подоткнуть» нужную передачу. Если 
водителю станет скучно, можно перей- 
ти в полуавтоматический режим и ска- 
кать по ступенькам самостоятельно. 
«Изитроник» предлагают только в паре 
с 1,4-литровым мотором. Очевидно, 
подчеркивая спортивный характер бо- 
лее мощной версии, ее комплектуют 
только механической коробкой. 

Альтернативу таковой предлагает 
и МС: вариатор ЕтСѴТ с «виртуальны- 
ми» передачами, заданными электрони- 
кой. Опцию можно заказать только с не 
самым мощньпіі 120-сильным мотором. 
Компоновка - вот главное отли^те ма- 
шин. У «Тигры» привод на перед- 
ние колеса, двигатель расположен 
впереди поперечно. Мотор ТР уста- 
новлен за задними сиденьями, в ба- 
зе, причем тоже поперечно. Такое 
решение характерно для истинно 
спортивных моделей, проще до- 
биться идеальной развесовки. Но 
отсюда меньшая практичность анг- 
лийской машины: там, где положе- 
но находиться мотору - полнораз- 
мерная запаска, детали тормозной 
системы, а объем багажника сзади 
ограничен стенкой, за которой при- 
таился двигатель. 
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На МС ТР 120 «Степспид» устанавлива- 
ют двигатель серии К объемом 1,8 л 
в паре с вариатором. 


тщательно подбирали характеристики, 
справедливо предполагая, что покупа- 
телям таких авто по душе динамичный 
стиль езды. 

При проектировании шасси ТР кон- 
структоры остались верны передней 
подвеске на двойных треугольных 
рычагах, хорошо зарекомендовавшей 
себя на модели-предшественнице. Сза- 
ди - независимая «многорычажка». 
Фирма предлагает так называемый за- 
водской спортивный пакет, позволяю- 
щий )т«еньшить дорожный просвет 
со 124 до 114 мм. Кстати, тесты в аэро- 
динамической трубе показали, что 
такой машины ниже на одну сотку 
(0,35 против 0,36). Крохи? Ничуть! 



Чтобы поместить двигатель и выделить 
хоть немного места для поклажи, компонов- 
щики МС расположили запаску впереди. 


Особенно для автомобиля со спортив- 
ным характером. 

Несмотря на заимствование многих 
фирменных конструктивных и дизай- 
нерских решений, «Тигра» - автомобиль 
с подчеркнутой индивидуальностью, по 
праву носящий собственное имя. А уни- 
фикация с другрши массовыми моделя- 
ми, в сочетают с большим багажником 
и «капитальной» жесткой крьшіей, на- 
верняка привлечет покупателей, ценя- 
щих практичность и проверенные реше- 
ния. МС ТР - машина скорее для гурма- 
нов, не боящихся просльпть оригинала- 
ьш, а, наоборот, подчеркивающих это. 
Таких тоже немало, особенно среди по- 
купателей открытых автомобилей. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ОРЕІ ИСКА 

МС 


ТѴѴШОР 

тт 

Ш Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

3920 

3940 

ширима 

1640 

1630 

высота 

1320 

1260 

колесная база 

2490 

2375 

Радиус 
поворота, м 

н. Д. 

5,25 


и Кузов 

Количество 

дверей 2 

Число мест 2 

И Двигатель бензиновый 

Расположение, 

число цилиндров Р4 

Число клапанов 16 

Рабочий 

объем, см^ 1364 1796 1588 1796 1796 1796 

Мощность, 66/ 92/ 85/ 88/ 100/ 118/ 

кВт/л. с. 90 125 116 120 136 160 

при об/мин 5600 6000 6250 5500 6750 6900 

Крутящий 

момент. Нм 125 165 145 165 165 174 

при об/мин 4000 4600 4700 3000 5000 4700 

И Трансмиссия 

Привод на пер, колеса на за дние колеса 

Коробка передач М5 или А5 М5 или /\6 

И Ходовая часть 

Подвеска: независимая 

спереди независ. типа на двойньо{ попе- 

«Мак-Ферсон» речных рычагах 
со стабилизат. со стабилизатором 

сзади упругая многорычажная 

поп^іечн. балка со стабилизатором 

н.д. - НВТ данных. 
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СЕРГЕИ КАНУННИКОВ, МАКСИМ САЧКОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ И ФИРМЫ-ПРОИЗВОДИТЕЛИ 


I импатичная смешливая рожица 

1 I * все маячит и маячит в заднем сте- 

!І I ^ кле автомобиля. Светлые глаза 

1. пытливо смотрят на піумный, су- 

Іі етливый поток машин - такой инте- 

і, ресный мир. Иногда головка скрывает- 

I ся, видимо, маленький пассажир опус- 

I кается на задний диван, но вскоре 

вновь появляется в окне. Ребенок ие- 
!' много приближается к стеклу на разго- 

I не, отдаляется, когда мама тормозит. С 

I; таким попутчиком, пусть и в соседней 

I машине, ехать веселей! Если не ду- 

1. мать, что может произойти даже при 

I несильном столкновении... Это не ваш 

і; малыш? 

I ДЕТИ И МАНЕКЕНЫ 

'! Наши чада осваивают автомобиль с пе- 

І! 

! ленок: путешествуют в ясли, потом в 

I детский сад, затем в школу, заезжают с 

• родителями в магазин, едут в гости к 

1 
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Семьи манекенов теперь многодетные. 



Кронштейн «Изофикс» 
устанавливают между подушкой и 

спинкой штатного сиденья и крепят к кузову. Детское кресло фиксируют замком, 
подобным тому, что на ремнях безопасности. 


бабушке. Мы довольны: не страшны ни 
мороз, ни дождь, ни инфекции, кото- 
рых полно в общественном транспор- 
те. Удобно, быстро, безопасно. Безо- 
пасно ли? 

Этим вопросом все серьезнее зани- 
маются производители автомобилей и 
независимые организации. С марта 
прошлого года в Европейской програм- 
ме оценки автомобилей (ЕигоКСАР) 
появился новый пункт. Теперь наряду с 
фронтальным и боковым ударами, 
«столбовым» и пешеходным тестами 
машина должна подтвердить свое бе- 
режное отношение к ребенку, сидяще- 
му в салоне. 

Большое семейство манекенов по- 
полнили двумя малышами, которые ро- 
стом и весом соответствуют детям по- 
лутора и трех лет. Как и у взрослых, их 
тела облеплены датчиками, фиксирую- 
щими нагрузки при ударе. 

Малышей усаживают в специальные 
детские кресла (производитель автомо- 
биля выбирает модель сам, как и распо- 
ложение кресла - обычно его крепят 
сзади) и пристегивают ремнями безо- 
пасности. Только так можно обеспе- 
чить маленьким пассажирам необходи- 
мую защипу при ударе. Как правило, де- 
тей-манекенов подсаживают к взрос- 
лым, чтобы не проводить дополнитель- 
ные испытания и не разбивать лишние 
автомобили. 

Ударов два - фронтальный и боко- 
вой. После каждого столкновения спе- 
циалисты анализируют информацию, 
полученную от датчиков, и начисляют 
очки. При фронтальном ударе учитыва- 
ют перегрузки, которые испытывает го- 
лова и шея ребенка, при ударе в бок 
данные снимают только с шеи. Баллы, 
максимально 4, начисляют сообразно 
перегрузкам и головы и шеи. То есть 
сумма за фронтальный и боковой уда- 
ры с одним манекеном - не более 12 
баллов, а так как малышей двое (1,5 и 3 
лет) - 24 балла. 

Очки начисляют не только по ре- 
зультатам крэш-тестов. Специалисты 
ЕигоЫСАР оценивают конструкцию са- 
мих детских сидений и их крепления. 
Дополнительные баллы присуждают за 
доходчивую инструкцию по установке 
кресел, а также за четкие, бросающиеся 
в глаза таблички с напоминанием от- 
ключить подушку безопасности, если 
си,ченье крепят спереди. 

Повьпиают оценку и за простоту ус- 
тановки детского кресла, когда его 
удобно пристегнуть ремнями безопас- 
ности или защелкнуть в замках систе- 
мы «Изофикс». Это специальное уст- 
ройство производители крепят непо- 
средственно к кузову - пока только по 
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душку безопасности. Выключатель 
обычно расположен на правом торце 
приборной панели. Если ваша маши- 
на оборудована боковыми подушка- 
ми-шторками, постарайтесь, чтобы 
ребенок головой не касался стекол и 
обивок дверей. А чтобы в дальней 
дороге малышу было удобно спать, 
купите кресло со специальными под- 
головниками. Сажая ребенка сзади, 
сдвиньте переднее сиденье вперед, 
тогда при ударе малыш не достанет 
до спинки переднего кресла. 

4. Последний совет - общий. Завтра 
утром малыша вновь везти в садик? 
Обеспечьте безопасность путешест- 
вия сегодня. А вообще, кресло для 
автомобильных путешествий - не- 
плохой подарок к первому дню рож- 
дения. 


не пристегиваться ремнями детям до 1 2 
лет». Вообще-то российские ПДД в час- 
ти, касающейся перевозки маленьких 
пассажиров, явно устарели. Нынешние 
скорости и плотность движения предъя- 
вляют к водителям (читай - родите- 
лям!) более серьезные требования. 

Мы постепенно вооружаемся АВ5 и 
иными электронными помощниками, 
защищаемся более совершенными, чем 
прежде, ремнями, фронтальными и бо- 
ковыми подушками безопасности, а 
своих детей катаем все так же, как это 
делал дедушка в «Победе». 

Да, наши Правила опаздывают, но в 
отношении ремней они абсолютно пра- 
вы. Малышу штатный ремень не помо- 
жет, напротив, нанесет роковую травму. 
Ведь лямка ложится на тоненькую шею, 
а при столкновении маленький пасса- 
жир может поднырнуть под поясную 
ветвь. То же с подушкой безопасности: 
ее удар запросто покалечит ребенка. 

Заднее сиденье само по себе тоже от- 
нюдь не безопасно, особенно если ребе- 
нок на ходу встает и садится, залезает 
на диван на коленях, просовывает нос 
между передними спинками. 

ПРОВЕРЕНО! ШАНСЫ ЕСТЬ! 

Вернемся на тесты Еи^оNСАР. Итак, ку- 
кольные малыши надежно закреплены 
в собственных креслах. Что это дает? 
Очень многое! Хотя производители по- 
ка готовы к перевозке маленьких пасса- 
жиров по-разному. 

Пока испытали всего восемь моде- 
лей, но кое-какие выводы уже можно 
сделать. Результаты тестов мы свели в 
табл. 1. Самым недружелюбным из ис- 
пытанных автомобилей оказался «Ре- 


С мамой веселей. Но в случае аварии 
она помочь не сможет. 


своей воле. При начислении очков учи- 
тывают и иные нюансы. 

По количеству баллов автомобилю 
присуждают звезды за безопасность 
маленьких пассажиров. Пять звезд 
«стоят» 60 баллов, четыре - 37-48, три - 
25-36, две - 13-24, одна - 1-12. 

ВОДИТЕЛИ-РОДИТЕЛИ 

Пока специалисты аккуратно усажива- 
ют безмолвных пассажиров в специаль- 


ные кресла, пригляди.мся, как мы возим 
своих родных детей. Конечно, будущему 
водителю интересней ездить спереди, 
но напомним прописную истину - по 
статистике это самое опасное место. 
Кстати, в ПДД четко записано: «Запре- 
щается перевозить детей до 12 лет... на 
переднем сиденье легкового автомоби- 
ля при отсутствии специального детско- 
го удерживающего устройства». И еще 
одна цитата из Правил: «... допускается 


В жизни это выглядит гораздо страшнее. 


НЕВРЕДНЫЕ СОВЕТЫ 

1. Грамотно подбирать детское сиде- 
нье надо, учитывая конструкцию 
кресла, его происхождение (в марки- 
ровке обязательно должна быть бук- 
ва Е и номер протокола испытаний), 
рост ребенка (ЗР, 2001, № 6). Сущест- 
вует несколько групп детских сиде- 
ний, рассчитанных на разный воз- 
раст и вес (см. табл. 2). 

2. Крепить сиденье в салоне лучше с 
помощью системы «Изофикс». Иссле- 
дования, проведенные в Германии, 
показали, что кресла, пристегнутые 
ремнями, в половине случаев устано- 
влены неправильно. На автомобилях 
с замками «Изофикс» такие ошибки 
практически исключены. У вас пока 
иная машина? Будьте внимательней! 

3. Если устанавливаете сиденье спе- 
реди, отключите пассажирскую по- 
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ТЕХНИКА 


ОСТОРОЖНО - ДЕТИ! 



В некоторые автомобили на заказ уста- 
навливают дополнительные детские си- 
денья - например, диван в багажнике 
для двух маленьких пассажиров весом 
до 36 кг каждый. 

но-Кангу», хотя фирма вообще-то уде- 
ляет большое внимание безопасности. 
Факты неумолимы: головы маленьких 
манекенов не коснулись деталей ин- 
терьера, но грудь старшего ребенка ис- 
пытала серьезные перегрузки. Нечет- 
кие инструкции по пользованию систе- 
мой «Изофикс» и установке детского 
кресла на переднее сиденье не позволи- 
ли набрать дополнительные баллы и за- 
работать даже три звезды. «Сценик» 
чуть лучше защищает детишек, да и не- 
обходимая информация четче, а потому 
и звезд он поймал больше. 

На одной ступеньке с французским 
МИНИ-ВЭНОМ - «Тойота-Превия». Удар в 
бок манекены перенесли безболезнен- 


ТАБЛИЦА 1. РЕЙТИНГ АВТОМОБИЛЕЙ, 
ПРОШЕДШИХ ТЕСТЫ НА ДЕТСКУЮ 
БЕЗОПАСНОСТЬ ПО МЕТОДИКЕ 
ЕОВОМСАР 


Модель Год Баллы Звезды 

«Ситроен-С2» 2003 29 *** 

«Мазда-2» 2003 25 

<(Ауди-АЗ» 2003 35 *** 

«Мазда-6» 2003 34 

«Форд-Фокус С-макс» 2003 38 **** 

«Рено- Кангу» 2003 23 ** 

«Рено-Сценик» 2003 28 *** 

«Тойота-Превия» 2003 28 *** 


ТАБЛИЦА 2. КЛАССИФИКАЦИЯ ДЕТСКИХ 
СИДЕНИЙ 


Группа Вес Возраст 

о До 10 кг До Э мес. 

_0+ До 13 кг До 1 8 мес. 

_1 От 9 до 1 8 кг От 9 мес. до 4,5 года 

II От 15 до 25 кг О т 3 до 7 лет 

III От 22 до 36 кг От 6 до 12 лет 


НО, НО при фронтальном у старшей кук- 
лы пострадала голова. Да и грудные 
клетки обоих манекенов испытали 
опасные нагрузки. 

Любопытно, что результаты двух мо- 
делей «Мазды» по звездам не отличают- 
ся. Но по баллам «двушка» с трудом по- 
лучила три звезды, а «шестерка» немно- 
го не дотянула до четырех. У «Мазды-6» 
очень неплохие результаты в крэш-тес- 
тах, хотя при боковом ударе голова 
старшего ребенка испытала значитель- 
ные перегрузки. В «Мазде-2» основная 
нагрузка легла на слабенькие грудные 
клетки обоих малышей, а у трехлетнего 
при фронтальном и боковом ударе по- 
страдала голова. 


Безопасней всех оказался «Форд-Фо- 
кус С-макс». Старший ребенок отделал- 
ся лишь легким испугом, а для младше- 
го ускорения соответствуют легкой сте- 
пени опасности. Пожалуй, единствен- 
ный недостаток: в инструкции ничего 
не сказано об отключении подушки, ес- 
ли детское кресло установлено на пе- 
реднем сиденье. 

Да, испытатели придираются даже к 
мелочам. Но что может быть важнее без- 
опасности собственного ребенка? Поэ- 
тому и производители наверняка поста- 
раются учесть замечания экспертов. 

Очень вероятно, что совсем скоро в 
Европе введут специальные детские 
требования к автомобилям - например, 
обяжут оснащать все машины крепле- 
ниями «Изофикс». А пока немецким та- 
ксистам уже предписали возить с собой 
минимум одно сиденье для детей в воз- 
расте от девяти месяцев. О безопасно- 
сти более маленьких родители должны 
позаботиться сами. За нарушения пра- 
вил по перевозке малышей водителя 
оштрафуют на очень немалую сумму. 
А если (не дай бог!) из-за халатности 
или невежества старших ребенок по- 
страдает, страховые компании имеют 
право серьезно снизить размер компен- 
сации. Некоторые производители авто- 
.мобилей уже предлагают на заказ ин- 
тегрированные детские сиденья, а для 
многодетных семей даже «диваны» с 
несколькими местами для малышей. 

Может, нашим производителям и 
законодателям тоже пора призаду- 
маться? □ 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Пользуетесь ли вы 
для перевозки детей 
в автомобиле специальным 
детским креслом? 



25% 


да 


75% 


нет 
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ПЕРЕДАЧА НА ЗАВТРА 


ЕВГЕНИИ 

БОРИСЕНКОВ 


Надежность опасений не 
вызывает. Ведь вариатор 
рассчитан на передачу кру- 
тящего момента до 145 Н-м, 
поэтому без проблем пере- 
варивает 130 Н-м самого 
мощного шестнадцатикла- 
паиного мотора ВАЗ. Кроме 
того, агрегат давно прошел 
боевое крещение - точно 
такой же ставят на «Мини- 
Купер». 

Когда начнутся продажи, 
точно сказать не беремся, но 
дилеры уже прогнозируют 
неплохой спрос на такую мо- 
дификацию. Насколько они 
правы - покажет будущее, 
надеемся, недалекое. 

ВОСТОЧНЫЙ 

ЭКСПРЕСС 


и ■ есомненно, «десятка» - 
Іі популярный оте- 

чественный автомо- 
! ■ I биль. Потребителю есть 

, из чего выбрать: три типа 

кузова, два варианта двига- 
і' телей и бесчисленные соче- 

|| тания комплектации, отдел- 

ки и окраски. Для полного 
і] счастья не хватает разве что 

автоматической коробки пе- 
редач. Впрочем, и здесь уже 
появились интересные пред- 
ложения - ликвидировать 
пробел берется и сам завод- 
изготовитель, и специали- 
сты «со стороны». 

' 

I ИЗ ПЕРВЫХ РУК 

( Заводской вариант «десятки» 
с автоматической трансмис- 
сией - на стадии доводки. 
I Собственный агрегат ВАЗ 


разрабатывать не стал, бес- 
ступенчатый вариатор поза- 
имствован у немецкой 2Р. 
Принцип его работы доволь- 
но прост: обычная клиноре- 
менная передача, только 
здесь оба шкива разъемные. 
Их половинки сходятся или 
расходятся, изменяя глубину 
ручья. Приводной ремень, 
соответственно, работает на 
разных диаметрах. Варьируя 
их, можно плавно менять пе- 
редаточное отношение. 

Установка чужеродного 
органа особых трудностей не 
вызвала. Между картером 
сцепления и двигателем сде- 
лали специальную простав- 
ку и перенесли третью опору 
силового агрегата, располо- 
женную на корпусе механи- 
ческой коробки. И, конечно. 


рычаг переключения пере- 
дач заменили селектором. 

По сравнению с «автома- 
том» здесь выбор режимов 
движения небогат - Р (пар- 
ковка, включен трансмисси- 
онный тормоз), О (движе- 
ние вперед), N (нейтраль), К 
(задний ход) и Ь (режим тор- 
можения двигателем). Эф- 
фективностью последнего 
могут похвастаться немно- 
гие «автоматы». В этом ре- 
жиме вариатор включает 
«пониженную» передачу (то 
есть находится в положении 
максимального передаточ- 
ного отношения) и продол- 
жает держать ее при сбросе 
газа. Чтобы избежать блоки- 
ровки колес, переключение 
сделано плавным, с ощути- 
мой задержкой. 


Иной вариант «автомата» для 
ВАЗ-2110 предложила част- 
ная фирма «Айя» - более при- 
вычную «планетарку». В ка- 
честве донора взяли «Тойоту- 
Королла». Помимо легендар- 
ной надежности, ее «автомат» 
идеально подощел вазовско- 
му шестнадцатиклапаннику 
по характеристике. Однако 
новый агрегат оказался все 
же слишком дорог. Перебрав 
варианты, остановились на 
«бэушных» с пробегом до 50 
тыс. км - благо оставшегося 
ресурса хватит с лихвой. 

В Японии отыскали парт- 
нера - поставщика подержан- 
ных запчастей. Но главная 
закавыка, как вы догадались, 
не в технике, а в бумагах. . . 

Как известно. Правила не 
разрешают вносить измене- 
ния в конструкцию серти- 
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Вариатор успешно конкурирует с традицион 
ными «автоматами». Появился он и на ВАЗе. 


Педаль сцепления в «автоматизированной» 
машине бутафорская. 



«Автомат» от «Короллы» при 
стыкован через пластины. 



Товар сертифимировэи 





ТЕХНИКА 


ВАЗ-2110 С АВТОМАТИЧЕСКОЙ ТРАНСМИССИЕЙ 



Селекторы вариатора .. . 


...и «автомата» похожи. 



Оба агрегата - и вариатор и АКП - встали как родные. 


фицированного транспорт- 
ного средства. Вариаторной 
«десятке» ВАЗа санкции не 
грозят. Перед началом се- 
рийного выпуска модифика- 
цию должным образом ис- 
пытают, присвоят индекс, 
оформят сертификат. С «Ла- 
дой», которую модернизи- 
ровала небольшая фирма, 
все не так просто: меропри- 
ятия по легализации не по- 
тянуть. А «незаконнорож- 
денный» автомобиль никто 
не купит - на учет его не по- 
ставишь, техосмотр не 
пройдешь. 

В поисках выхода обрати- 
лись в НАМИ. Ознакомив- 
шись с чертежами и «живы- 
ми» автомобилями, там сог- 
ласились выдать сертифи- 
кат годности, но лишь... ин- 
дивидуальному владельцу! 
Теперь каждый покупатель 
отправляется на улицу Авто- 
моторную, где (за счет про- 
давца) «выправляет доку- 


мент». Хлопотно, но абсо- 
лютно законно! Не ущемле- 
ны и другие права - фирма- 
продавец сохраняет заво- 
дскую гарантию, в том чис- 
ле на «автомат». 

НЕ КАСАЯСЬ 
ЭЛЕКТРОНИКИ 

Агрегат от «Короллы» - 
«безмозглый», с гидравли- 
ческим управлением. Это 
сильно упростило задачу - 
не пришлось вмешиваться в 
электронику автомобиля. 
Вся обратная связь - тросик 
селектора да реле блокиров- 
ки стартера. Картеры со- 
стыковали через пару пере- 
ходных пластин; одну при- 
крутили к двигателю, дру- 
гую - к «автомату». Кроме 
этого, понадобилось пере- 
нести опору коробки на ле- 
вом лонжероне и заново на- 
резать шлицы на внутрен- 
них ШРУСах. Рычаг селек- 
тора закрепили на штатной 


опоре кузова, сохранив да- 
же родную тягу. 

Если будущий владелец 
решит вдруг вернуться к ме- 
ханике, переделка обойдется 
в полторы тысячи рублей! 
Столько стоит отсутствую- 
щий кронштейн и пара «гра- 
нат» (если все делать самому 
и, конечно, при наличии 
обычной коробки). 

Впрочем, это вряд ли ко- 
му придет в голову. Ведь ав- 
томатизированная «десят- 
ка» хоть чуть-чуть, но уже 
«Тойота». Автомобиль легко 
трогается на холостых и уве- 
ренно набирает скорость. 
В пробках нет необходимо- 
сти «шевелить кочергой». 
Преимущество по душе са- 
мым завзятым гонщикам - 
даже знаменитый кольцевик 
Михаил Ухов в городских по- 
ездках предпочел «автомат». 
Проходимость ВАЗа, в том 
числе геометрическая, не 
пострадала. 


Однако за комфорт прихо- 
дится платить. В нашем слу- 
чае - повьшіенньЕм (в городе) 
на 3-5% расходом топлива 
и проблемой с буксировкой. 
Тащить «десятку» с «автома- 
том» можно, соблюдая прави- 
ло 50x50: не превышая ско- 
рость 50 км/ч и на расстоя- 
ние до 50 км. Иначе придется 
демонтировать приводы, 
вставив в ступицы корпуса от 
'Старых «гранат». Или нанять 
эвакуатор. И разумеется, сто- 
ит автомобиль дороже. Отпу- 
скная цена выросла на 1200 
долларов. 

Объем выпуска «Айя» от- 
носительно невелик - маши- 
ны продают только в столице. 
Заводские образцы с вариа- 
тором пока проходят испыта- 
ния. Но лед тронулся. Оче- 
видно, в скором будущем за- 
казать «десятку» с «автома- 
том» будет столь же легко, 
как и с электрическими стек- 
лоподъемниками. □ 
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ТЕХНИКА 


НАНОТЕХНОЛОГИИ 


СЦДИТЕ, РАЗЛАГАЕТЕ 
МОЛЕКУЛЫ НА АГОМЫ... 


МАКСИМ САЧКОВ 

Х итрые электронные сис- 
темы, невиданные ра- 
нее материалы, мудре- 
ные устройства... Ка- 
жется, все уже изобретено. 
Конструкторы автомобилей 
так не думают. Теперь они, 
вооружившись микроско- 
пом, взялись за проектиро- 
вание... на молекулярном 
и даже атомарном уровне. 

МИНИАТЮРЫ 
ИЗ ПРОШЛОГО 

Новое направление назьша- 
ют нанотехнологиями. То 
есть инженеры имеют дело 
со сверхмалыми частицами 
размером до 1 нм или одной 
миллиардной метра. Во 
столько же раз футбольный 
мяч меньше земного шара. 

Термин «нанотехноло- 
гии» появился в середине 
1970-х гг. Однако первые 
серьезные исследования на- 
чали немного позже, когда 


физики Герд Бинниг и Ген- 
рих Рорер из фирмы «Ай-Би- 
Эм» (ІВМ) создали сканиру- 
ющий тоннельный микро- 
скоп, позволяющий рассмот- 
реть отдельные атомы. 
В 1986 году появился более 
совершенный прибор, при 
помощи которого можно 
не только разглядывать, но 
и «переставлять» частицы. 

В этом и заключается за- 
дача нанотехнологий: найти 
атом с необходимыми свой- 
ствами и поставить на пра- 
вильное место. Так можно 
строить детали лишь из не- 
обходимых частиц, а ненуж- 
ные просто отставлять в сто- 
рону. Изделие получается 
сверхкомпактным, выполня- 
ющим только требуемые за- 
дачи. Технологичность на 
высоте - ничего лишнего! 

Нанотехнологии уже 
применяют в самых разных 
областях: медицине, произ- 


водстве компьютеров, ме- 
таллургии. В частности, они 
позволили заметно улуч- 
шить свойства алюминие- 
вых сплавов. Некоторые ре- 
шения реализованы уже и 
в серийных автомобилях, 
а кое-что появится в бли- 
жайшее время. 

В МИРЕ ЖИВОТНЫХ 

Многое ученые подсмотрели 
у природы. Ведь, создавая 
животный и растительный 
мир, она, сама того не подоз- 
ревая, уже миллиарды лет 
пользуется нанотехнология- 
ми. Пример - цветок лотоса. 
Его поверхность отталкива- 
ет воду и грязь, всегда оста- 
ваясь чистой. Корректируя 
структурную формулу, спе- 
циалистам удалось воссоз- 
дать схожее с природным по- 
крытие. Вероятно, уже скоро 
автомобили будут окраши- 
вать эмалями, вода с кото- 


рых скатывается, не остав- 
ляя грязных разводов. Пока 
ноу-хау обкатывают на крас- 
ках для строительных работ 
и кровельной черепице. 

Другой живой пример - 
хамелеон, меняющий цвет 
в зависимости от окружаю- 
щей среды. Некоторые авто- 
мобили уже примеряют «раз- 
ноцветную» одежду, меняю- 
щую колер от освещения. Но 
не за горами время, когда 
кузов будет играть цветами 
не только на солнышке. На- 
жимая кнопку в салоне, во- 
дитель изменит электриче- 
ское напряжение. В зависи- 
мости от его величины моле- 
кулы красящего вещества 
принимают различные от- 
тенки. Машину за несколько 
секунд можно будет «пере- 
красить». Правда, вряд ли 
это понравится полиции. 

Обидно, когда на новень- 
ком сверкающем автомоби- 
ле появляются царапины. 
Специалисты обещают в не- 
далеком будущем избавить 
владельцев от таЕсих непри- 
ятностей. Эмалям с наност- 
руктурой не нужны полиро- 
ли. Молекулы обычной крас- 
ки состоят из длинных и 
хрупких цепочек углеродов. 
Специалисты по нанотехно- 
логиям перестроили их в бо- 
лее компактные соединения 
частиц кремния и органиче- 
ских полимеров. Поцарапать 
такое покрытие практически 
невозможно. Кроме того, 
«нанолаки» дают еще одно 
преимущество - технология 
окраски принципиально не 
изменится. 

ЭЛЕКТРОСТАНЦИЯ 
' НА КРЫШЕ 

Нанотехнологи уверены: 
эмаль нужна не только для 
защиты и придания наряд- 
ного вида кузову. Краскам 
поручат перерабатывать сол- 
нечную энергию в электри- 
ческую. Хитрая эмаль состо- 
ит из трех компонентов: мо- 
лекулы красного красителя 
(это не значит, что машина 
должна быть непременно 
красной), наночастицы дио- 
ксида кремния, электролит. 
При попадании солнечного 
света на красные молекулы 


Покрытие из наночастиц защитит стеклянную крышу от царапин и грязи. 
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НАНОТЕХНОЛОГИИ 




Солнечные элементы на крыше «Мерседеса» Е-класса - про- 
дукт нанотехнологий. Их мощности - 30 Вт - хватает для вен- 
тиляторов климатической установки. 


Секрет компактного реформера, который будет вырабаты- 
вать водород для автомобилей будущего, находится внутри 
корпуса... в наноструктурной начинке. 


высвобождаются электроны. 
Последние вступают в реак- 
цию с наночастицами диок- 
сида кремния, «запрессован- 
ными» в электролит с иона- 
ми йода. На электродах появ- 
ляется ток. 

Основное преимущество 
таких источников энергии - 
большая рабочая поверх- 
ность, по терминологии уче- 
ных - нанопористость. Су- 
ществуют и другие плюсы, 
например, «батарею» не на- 
до поворачивать за солнцем. 

Но «солнечные» краски 
вряд ли заправят в краско- 
пульты очень скоро. По зая- 
влению компании «Дайм- 
лер-Крайслер», первые се- 
рийные автомобили, окра- 


шенные такими эмалями, 
появятся не раньше чем че- 
рез пять лет. А пока предла- 
гают упрощенный вариант - 
наклеивать на кузовные па- 
нели пленочные солнечные 
батареи. На тонкую пласти- 
ковую основу наносят фото- 
активный органический 
слой с полупроводниковы- 
ми наноламелями - микро- 
скопическими металличе- 
скими пластинами. 

Производить пленочные 
батареи дешевле, чем крас- 
ку. Благодаря гибкой основе 
они легко примут форму лю- 
бой кузовной детали. Но, как 
и у большинства новорож- 
денных проектов, у этого до- 
статочно детских болезней. 


Коэффициент полезного дей- 
ствия пленочной батареи со- 
ставляет всего 3%, тогда как 
у лакокрасочных покрытий - 
около 10%. Кроме того, пле- 
ночные элементы электрохи- 
ьшчески нестабильны и при- 
мерно через полгода сущест- 
венно теряют эффектив- 
ность. Впрочем, специали- 
сты не отчаиваются. 

А пока пытаются модерни- 
зировать уже отработанные 
конструкции солнечных ба- 
тарей. В тонкий слой моно- 
кристаллов крелшия встраи- 
вают частицы полупроводни- 
ка германия. Обклеенный та- 
кими батареями кузов выра- 
батывает столько же электро- 
энергии, сколько полукило- 
ваттный генератор. Совре- 
менному автомобилю, на- 
пичканному электроникой и 
сервоприводами этого, ко- 
нечно, маловато. Но допол- 
нителышіе киловатты осво- 
бодят двигатель от лишней 
работы и сэкономят около 
полулитра топлива на 100 км. 

НЕПРОЗРАЧНЫЙ, 

КАК... СТЕКЛО 

На многие туристические ав- 
тобусы устанавливают стек- 
ла, между слоями которых 
вложена тонкая пленка из 
наночастиц: она отражает 
инфракрасное излучение и 
препятствует проникнове- 
нию тепла в салон. 

Контролировать ситуа- 
цию за автомобилем уже по- 


могают «умные» зеркала, ко- 
торые затемняются в зависи- 
мости от освещенности. Чув- 
ствительные датчики следят 
за ее изменением и подают 
электрический сигнал на спе- 
циальное покрытие. «Фольк- 
сваген» планирует вьтускать 
машины, в которых будут 
«темнеть» не только зеркала, 
но и стекла. При желании во- 
дитель сможет вовсе отгоро- 
диться от внешнего мира за 
черными стеклами, нажав 
на кнопку в салоне. 

Антибликовые приборные 
панели - уже реальность. 
Специальные покрытия на 
защитных стеклах поглоща- 
ют солнечные лучи и делают 
индикаторы читаемыми. 

Молекулярные техноло- 
гии продолжают будора- 
жить умы конструкторов. 
Мотористы приспосаблива- 
ют их к двигателям внутрен- 
него сгорания и установкам 
на топливных элементах. 
Шинники колдуют над уни- 
версальным составом рези- 
ны, которая изменяет свой- 
ства в зависимости от тем- 
пературы и влажности. Ве- 
роятно, скоро появятся при- 
садки в топливо, которые 
позволят отказаться от ней- 
трализатора... 

Увидеть их невооружен- 
ным взглядом невозможно, 
но эти частицы все уверен- 
нее вторгаются в наш быт, 
словно подтверждая: жизнь 
состоит из мелочей. □ 



Достоинства нанотехнологий видны на приборной панели: 
специальное покрытие не дает бликов. 
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«МИШЛЕН» СЕКРЕТНЫЙ 
И ОТКРЫТЫЙ 


СЕРГЕИ воскресенский. ФОТО АВТОРА И «МИШЛЕН» 


Ц ентр Франции, старин- 
ный студенческий горо- 
док Клермон-Ферран. 
Аэропорт, вокзал, со- 
! бор, центральная площадь - 

I ничего необычного, по край- 

I ней мере для человека, боле- 

ющего автомобилями. Нет, 
]' конечно, с исторической 

I точки зрения здесь есть на 

I что посмотреть. Но нам, тех- 

I нарям, важно другое: где-то 

, поблизости расположены 

I промышленные площадки 

! концерна «Мишлен» - одно- 

I го из мировых лидеров по 

производству шин. 

СОСТАВЛЯЮЩИЕ 

УСПЕХА 

Р Город Мишлен - так я бы 

обозначил громадную тер- 
I риторию завода (здесь гово- 

рят - мануфактуры). Как и 

I 
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положено городу, он разде- 
лен на районы и кварталы со 
своими штаб-квартирой, 
тропической оранжереей, 
музеем и, конечно же, пром- 
площадкой. У всех подразде- 
лений есть история; о ней 
с удовольствием расскажут, 
подчеркнув, что здесь одно 
из старейших предприятий, 
открытое в 1921 году. Жур- 
налистов, как правило, возят 
на суперсовременные заво- 
ды, сверкающие прямо-таки 
неестественной чистотой. 
А здесь обычные корпуса, 
местами даже обшарпанные, 
торчащие трубы и характер- 
ный «резинотехнический» 
запашок. Почти как у нас. 
Опережая готовые сорваться 
с языка сравнения, сопрово- 
ждающий заверяет, что у 
компании есть и куда более 


фотогеничные предприятия, 
впрочем, и это вполне совре- 
менно и обладает всеми но- 
вейшими технологиями. 
Ведь здесь делают высоко- 
скоростные шины для спор- 
тивных авто и - поднимай 
выше! - для формулы 1. Пос- 
ледние, правда, настолько 
засекречены, что даже нель- 
зя показать расположение 
цеха на общем плане - не го- 
воря уж «взглянуть хоть од- 
ним глазком»... 

Нам предложили сначала 
познакомиться с конструкци- 
ей обычной шины и процес- 
сом ее изготовления. Из всего 
увиденного я твердо усвоил 
одно: главный секрет хоро- 
шей шины - отлаженный до 
совершенства механизм со- 
единения в единое целое ре- 
зины, металла и текстиля. 


Ему не мешают ни большой 
объем ручного труда, ни по- 
тертые заводские стены; 
главное - технический и тех- 
нологический потенциал. 
Здесь, на промплощадке в Ка- 
дару, могут приготовить не 
только до 2700 видов резино- 
вых смесей, но и проволоку 
для бортовых колец и метал- 
локорда, сплести специаль- 
ные нити, которые впослед- 
ствии внедрятся в различные 
слои покрышки. В подтвер- 
ждение-демонстрация сбор- 
ки покрышек «Пилот-Спорт» 
умопомрачительной размер- 
ности 330/35В.19. Рабочий- 
профессионал «складывает» 
их, казалось бы, из ничего 
точными и неторопливыми 
движениями. Потом вулкани- 
зация и, конечно, контроль 
качества, где на человеческие 
глаза и руки тоже возложено 
немало. 

Пора в исследовательский 
центр: он совсем рядом, в ме- 
стечке Ладу. Размеры соору- 
жения впечатляют. Стройные 
ряды корпусов раскинулись, 
наверное, на несколько кило- 
метров, а под ними, в чаше 
котловины - испытательные 
дороги мишленовского поли- 
гона. Увы, над всем этим - не- 
пробиваемая завеса секрет- 
ности. Фотографировать 
нельзя, шаг в сторону - тут же 
возникает недремлющая ох- 
рана. Здесь, в Ладу, и еще 
в нескольких филиалах по 
всему миру задумьшают, соз- 
дают и доводят новые модели 
покрышек, всевозможные 
вспомогательные системы и 
даже конструкции шасси. 
Всего же на «Мишлене» 


Скоро завод 
«Мишлен» откроется 
и в России! 

разработками и исследовани- 
ями занимаются 6000 чело- 
век, из них около сотни - 
только созданием компью- 
терных программ для мате- 
матического моделирования. 

Из рассекреченного - 
краткая лекция о возможно- 
стях центра и знакомство 
с системой ПАКС (РАХ), рабо- 
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шины 


ты над которой начались еще 
в 1996 году. Сегодня это гото- 
вый продукт: на полностью 
спущенном колесе можно 
проехать примерно 200 км со 
скоростью до 80 км/ч. Инте- 
ресно, но... все ноу-хау уже 
переданы компаниям «Пи- 
релли» и «Гудьир» для массо- 
вого внедрения. Теперь дело 
за автопроизводителями: сэ- 
кономив на запаске, они мо- 
гут сделать автомобиль еще 
удобнее и вместительнее. 

А пока наглядная демонст- 
рация: из заднего левого ко- 
леса «Ауди-А8» вывернут зо- 
лотник - и машина отправля- 
ется на извилистую трассу. 
Поначалу ничего необычно- 
го, разве только шум по- 
крышки чуть заметнее. Авто- 
мобиль идеально движется 
по траектории, не позволяя 
себе нщіего «лишнего». Про- 


шу испытателя чуть резче 
зайти в правый поворот. Так 
и есть: гул подопытного коле- 
са усиливается, и машину не- 
много брюсает в сторону. Ну 
что же, мы довольно лихо во- 
шли в вираж, такая реакция 
вполне ожидаема. Но шина- 
то не сдается и по-прежнему 
держит дорогу без ожидае- 
мых срьшов или разрушений. 
После нескольких кругов из- 
девательств итоговые впечат- 
ления весьма оптимистичны. 
Хотя, конечно, заметно, что 
это не полноценная замена 
реального колеса: здесь тре- 
буется повышенное внима- 
ние и жесткое соблюдение 
скоростных рамок. 

Следующее новшество, о 
котором пока можно лишь 
упомянуть: совместная с ком- 
панией «Вабко» разработка 
системы автоматического ре- 



Так мы учились делать шины. 


гулирования давления. Бор- 
товой компьютер сам реша- 
ет, какое давление устано- 
вить в шинах с учетом скоро- 
сти, состояния дорожного по- 
крытия и условий окружаю- 
щей среды. Судя по всему, не- 
что подобное очень скоро 
станет частью штатного обо- 
рудования автомобилей. 

НА «МИШЛЕНЕ» 
ЗАГОВОРЯТ ПО- 
РУССКИ 

Ранее мало кому известное 
местечко Давыдово, что в 
Орехово-Зуевском районе, 
ныне на слуху у всего руко- 
водства «Мишлена». Ведь 
именно оттуда планируется 
осуществить основной про- 
рыв на наш рынок, насытив 
его французскими покрыш- 
ками российского производ- 
ства. Официальное откры- 


тие завода не за горами, 
и уже сейчас там идет обуче- 
ние персонала, технологиче- 
ская отладка оборудования 
и даже собирают первые, 
пробные шины. А ведь не- 
сколько лет назад мишле- 
новцы еще приглядывались 
к нашим предприятиям, изу- 
чая их возможности. Вер- 
дикт - слишком устарели. 
Решено было строить в Да- 
выдове новое, современное 
производство, ни в чем не 
уступающее европейскому. 
Западные стратеги оценива- 
ют емкость нашего рынка 
в 22 млн. шин, из них 9 млн. 
- зимние. Поэтому на «Миш- 


лен» и решили вкладывать 
деньги в полноценный за- 
вод, ориентируясь в первую 
очередь на массовые модели 
и размерности. Уже сейчас 
ведутся переговоры с по- 



Сборка покрышки закончена - пора на вулканизацию. 



Святая святых — полигон. Остальные объекты под завесой секретности. 


ставщиками сырья, чтобы 
не ввозить его из-за рубежа. 
Цены изделий пока не назы- 
вают, но уже определено, 
что они должны занять про- 
межуточную нишу между 
импортной и российской 
продукцией. 

Что же, как говорится, лед 
тронулся. Вслед за наиболее 
инициативными автопроиз- 
водителями к нам идут изго- 
товители комплектующих. 
И нет оснований сомневать- 
ся в серьезности их намере- 
ний: мишлеповский опыт 
«освоения» бывших соц- 
стран, той же Румынии, до- 
казывает - все будет сделано 
добротно и на хорошем уров- 
не. По-другому там работать 
просто не умеют. □ 
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ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ; КІА САРМѴАЕ 



»<■ 








ВЫЖИМАЮЩИИ ВЕТЕР 


ЮРИИ НЕЧЕТОВ. ФОТО АВТОРА 

инджаммер (шіпс1]аттег) - до- 
словно «выжимающий ветер». Так 
назьшались чайные клиперы - бы- 
строходные суда с огромной пло- 
щадью парусов, совершавшие рекорд- 
но быстрые переходы из Индийского 
океана в Европу вокруг Африки со ско- 
ропортящимся грузом чайного листа. 
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...Гора сумок, рюкзаков, кофров, ка- 
ких-то пакетов громоздилась чуть не 
до люстры. Композицию венчали кук- 
ла Таня с плейером и вытертый плю- 
шевый медведь, размерами близкий к 
прототипу. Да-а, пожалуй, я погоря- 
чился, самонадеянно бросив утром: 


«Машина большая, можете брать с со- 
бой все, что хотите». Семейство вос- 
приняло мои слова буквально. Хоро- 
шо, хоть мебель оставили. 

Впрочем, машина действительно 
большая. «КИА-Кариавал» длиной без 
малого пять метров относится к так 
называемым полноразмерным мини- 







вэнам: в салоне площадью с неболь- 
шую комнату установлены три ряда 
полноценных сидений на семь взрос- 
лых пассажиров. Идею демонтиро- 
вать лишний ряд (нас ведь всего чет- 
веро, а кресла двух задних рядов 
можно снять буквально одним дви- 
жением) в корне пресекла младшая 
дочь; «Я здесь буду спать!». 

Неожиданно легко все снаряже- 
ние растолкали по машине - благо в 
ней множество ящичков, полок и ук- 
ромных местечек. Для инструмента, 
аптечки, троса и прочих необходи- 
мых вещей нашлось прекрасное мес- 
то под водительским креслом: там 


около 30 л свободного пространст- 
ва. В багажнике, пожалуй, не поме- 
шала бы сеті«, чачібы при открыва- 
нии пятой двери не рушилась стена 
из сумок. Длинный груз на пол не по- 
ложишь - мешают массивные осно- 
вания сидений, потому чехол с гор- 
ными лыжами разместился на кры- 
ше, там есть релинги с двумя под- 
вижньпии поперечинами. 

Ночевал «Карнавал» в обычном 
гараже, заняв его почти без остатка. 
Разворачиваться на тесном пятачке 
пришлось в несколько приемов, ведь 
немалая колесная база в 2,9 м обу- 
словливает и большой радиус пово- 
рота - 6,5 м. Впрочем, отличный об- 
зор, огромная площадь остекления и 
большие наружные зеркала помога- 
ют хорошо чувствовать габариты. 

Рано утром стартуем по довольно 
пустынной в это время года трассе 
М4 «Дон». Погода мерзкая - снег с до- 
ждем. Но где-то там, в полутора ты- 
сячах километров к югу, нас ждат 
море, пальмы и солнце - пусть не та- 
кое жаркое, как летом. 

Первые десятки километров об- 
живаюсь за рулем, привыкаю к ма- 
шине. Она очень быстрая, но непри- 
вычно тихая и комфортабельная, не 
слышно ни мотора, ни свиста ветра, 
ни шума колес. Скорость совершен- 
но не чувствуется, так что первое 
время приходится постоянно конт- 
ролировать себя по спидометру. Ес- 
ли устройство для перемещения во 
времени зовется машиной времени, 
то «КИА-Карнавал» с полным осно- 
ванием можно назвать машиной 
пространства. Еще скромно сказано: 
этот экспресс б)псвально пожирает 
километры - легко, словно играючи. 

Мотор - установленная попереч- 
но Ѵ-образная «шестерка» мощно- 
стью 150 л. с. - лишь при динамич- 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ; КІА САВN1VА^ 


КІА САКПіѴАи 2,5 

■ Полноразмерный семи- или восьмиместный 
МИНИ-ВЭН с тремя рядами сидений дебютировал 

в 1998 году, а в 2002-м был обновлен. 

■ Оснащается бензиновым мотором Ѵ6 2,5 л или 

дизельной наддувной «четверкой» 2,9 л. Привод 
- передний, коробка передач - пятиступенчатая 
механическая или четырехступенчатый «авто- 
мат». 


_ В некоторых странах эта модель с мотором 
3,5 л и автоматической коробкой передач извест- 
на как «Седона». 


^ В России продают «карнавалы», собранные 
в Калининграде компанией «АвтоТОР». Диапазон 
цен - от $22 1 50 до 26 200, стоимость тестового 
автомобиля - $22 250. 


МОСКВА 


Москва - 
Елец- 
Воронеж - 
Ростов-на-Дону - 
Краснодар - 
Горячий Ключ- 
Джубга - Туапсе - 
Сочи - Адлер - 
Красная Поляна 

1- й день - 1485 км 

2- й день - 276 км 

3- й день - 774 км 

4- й день - 987 км 
Всего - 3522 км 
Средний расход 
топлива - 
13,9 л/100 км 


Елец 


[ВОРОНЕЖ 


■ РОСТОВ-на-ДОНУ 


, КРАСНОДАР 
Джубга ^^Горячий Ключ 

Туапс^-^ Красная Поляна 

Сочи>і^Э 

Адлер 
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Минимальный объем багажника - 302 л, 
но кресла можно подвинуть вперед, 
увеличив вместимость до 665 л. 


Передние двери распашные, задние 
сдвижные - в такие проемы хоть шкаф 
проноси. 


Просторный аккуратный салон, между креслами откидывающийся столик - прямо- 
таки, дом на колесах. 



Для «мелких» пассажиров нетрудно уст- 
роить даже спальное место. 



На спинках передних кресел - откидные 
столики. 


ном старте выдает себя приглушенным 
ревом. Для улучшения тяги на низких 
оборотах ее максимальную мощность 
уменьшили, до рестайлинга было 
165 л. с. Именно способность двигателя 
к полной отдаче без видимого напряже- 
ния делает несложной рваную город- 
скую езду на тяжелом двухтонном вэне. 
Но все-таки его истинное предназначе- 
ние - бесшумный полет по магистрали. 

Высокая посадка (а голова водителя 
находится на высоте 1,6 м от дорожного 
полотна) позволяет смотреть поверх 
крыш легковых машин, лучше прогнози- 
ровать ситуацию на дороге и заранее 


рассчитьшать обгоны. Последнее нема- 
ловажно: «Карнавал» - машина тяжелая 
и инертная, а V передача здесь длинная, 
на ней он несется легко и быстро, но не- 
охотно разгоняется. Уткнулся кому-то в 
корму - для рывка придется переклю- 
читься «вниз». Лучше на третью - она 
выстреливает машину, как пушка. По- 
том сразу пятая - и опять бесшумный 
полет. Складывается ощущение, что 
нормальная крейсерская скорость для 
«Карнавала» 130-150 км/ч - он прекрас- 
но стоит на дороге, совершенно не реа- 
гирует на продавленные в асфальте ко- 
леи и легко взлетает на подъемы. Если 


КРАСНАЯ ПОЛЯНА 

В далеком прошлом по долине реки 
Мзымта проходил кратчайший путъ с Се- 
верного Кавказа к Черному морю. Здесь 
обнаружены развалины более двадцати 
древних крепостей. В 40 км от побережья 
еще полтора века назад был расположен 
черкесский аул Кбаадэ, который после 
покорения «белым царем» пришел в за- 
пустение. Осенью 1878 года здесь появи- 
лись 36 греческих семей - переселенцы 
из Ставропольской губернии. Поражен- 
ные красотой красно-бурых папоротни- 
ков, алых и золотистых кленов, черешен, 
они назвали это место Красной Поляной. 
Чуть позже в четырех километрах выше 
по течению обосновались эстонские по- 
селенцы, назвав свой поселок Эсто-садок 
- Эстонский сад. 

Сегодня Красная Поляна - красивей- 
ший природный заповедник и курорт. 
К услугам отдыхающих гостиницы любо- 
го уровня, рафтинг - сплав на плотах по 
Мзымте, катание на лошадях, полеты на 
параплане, туристические маршруты. 
Гурманы могут самостоятельно выловить 
форель, которую им через четверть часа 
подадут к столу. Но самое главное - 
здесь построен один из крупнейших на 
Кавказе горнолыжных центров. Нижняя 
станция парнокресельных подъемников 
расположена на высоте 540 м, четвертая 
очередь поднимается до 2228 м, выше 
уровня лесов. Кататься здесь можно с 
ноября по апрель-май. Представляете - 
утром снег и лыжи, а к вечеру можно спу- 
ститься к морю! 



же скорость упала до сотни, тут уж без 
IV передачи не обойтись. 

БОЛЬШЕ ГАЗУ - МЕНЬШЕ ЯМ! 

Ближе к Воронежу цена «92-го» упала 
до 9 руб. 40 коп. и загорелась лаліпочка 
на бензоуказателе. Первая дозаправка: 
на 482 км ушло 69,9 л. Итого 14,5 л на 
сотню. Немало, я привык к более 
скромным «легковым» аппетитам. Но 
если учесть размеры, вес и быстроход- 
ность машины, то все сходится. 

Управление «Карнавала» очень лег- 
кое, а «длинное» передаточное отноше- 
ние механизма (3,5 оборота от упора 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


КІАСАНМІѴА123 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4925 

ширина 

1900 

высота 

173511805*) 

база 

2905 

колея спереди/сзади 

1625/1630 

Дорожный просвет, мм 

170 

Радиус поворота, м 

6,5 

Снаряженная масса, кг 

2083 

Полная масса, кг 

2601 

Время разгона 0-100 т/ч. с 

13,8 

Максимальная скорость, км/ч 

175 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-92/75 

Расход топлива, л/1 00 км 


(Ш 99/100): 


загородный цикл 

9,0 

городской цикл 

14,1 


МИНИ-ВЭН 




зов 


Количество дверей 5 

Число мест 7(8**) 

Объем багажника (УРА), л ^2/3320 


бензиновый 


I Двигатель 


РЕЗЮАДЕ 


«КИА-Карнавал» - комфортабельный 
быстроходный лайнер или удобный 
корпоративный іранспорт по очень 
привлекательной цене. ' 


Просторный комфортабельный салон, множест- 
’ во вариантов трансформации, отличная шумон- 
золяция, высокая плавность хода, полноценный 

третий ряд сидений, привлекательная це на. 

Высокий расход топлива в городе, большой ради- 
поворота, крупные габариты. 






А 






к. .■** 


^ . -г 


^ -г 






о 


Расположение, 


число цилиндров 

ѴБ 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см3 

2497 

Степень сжатия 

10,4 

Мощность, кВт/л. с. 

110/150 

при об/мин 

5600 

Крутящий момент, Н-м 

224 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3.75 

II 

1,95 

III 

1,30 

IV 

0,94 

V 

0,75 

3.x 

3,17 

Главная передача 

4,31 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

пружинная со 


стабилизаторами 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 


на подрамнике 

сзади 

неразрезная балка 


на четырех 


продольных рычагах 


тяга «Пакара» 

Рулевое управление і 

зеечное с гидроусилителем 

Тормоза: 

гидравлические с 


усилителем 

передние 

дисковые вектилируемяе 

задние - 

барабанные 

Размер шин 

215/65В15(205/70В15) 

Системы 

АВ8,ЕВ0 

"Высота с релингами и поперечинами. 

"С трехместным диваном во втором ряду. 

1 КОМПЛЕКТАЦИЯ | 

Иммобилайзер 

• 

Центральный замок 

• 

Электростеклоподъемник (перед.) • 

Злектрозеркала 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

• 

Кондиционер 

• 

Климат-контроль 

• 

Аудиоподготовка 

• 

Подушки безопасности (кол-во) 

2 

Трансфоркмруемый багажник 

• 

Полноразмерное запасное колесо • 

Цена, $ 

22250 


100 Яя Я/9ППЛ 
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Блок управления климатом сложноват, 
зато готов выполнить любые желания 
водителя и пассажиров. 


до упора) также говорит о «стайер- 
ском» характере машины - она не на- 
прягает необходимостью делать точ- 
ные «миллиметровые» движения. Обо- 
ротная сторона - при маневрировании 
баранку перехватываешь чаще обычно- 
го. Впрочем, высокому, кренистому 
«Карнавалу» на мягкой подвеске не 
пристало под визг шин ввинчиваться 
в повороты, их нужно проходить плав- 
но, не теряя достоинства. 

Именно про эту подвеску сказано 
«больше газу - меньше ям»: если на 
малых и средних скоростях она рабо- 
тает просто хорошо, то по мере разго- 
на дорога словно сглаживается, удары 
и толчки от многочисленных после зи- 



На крыше релинги и две подвижные по- 
перечины - удобно для перевозки длин- 
номеров. 


мы выбоин гасятся без следа. Между 
тем конструкция традиционна: спере- 
ди - «Мак-Ферсон» на подрамнике, сза- 
ди - неразрезная балка на пяти рыча- 
гах, как у вазовской «классики», толь- 
ко с пассивным (неведущим) мостом. 

СТОЯТЬ! БОЯТЬСЯ! 

Ростовская область. Краснодарский 
край: на обочинах лгаожество фанер- 
ных силуэтов патрульных машин, у по- 
стов ДПС - обязательный знак «Стоп». 
Перед ним нужно сделать «ку-у-уу» 
с приседанием, за этим бдительно сле- 
дят гаишники. И очень удивляются, ко- 
гда узнают, что такая установка знака 
неправильна и незаконна. Уважаемые 



Обзор назад отличный - огромные зер- 
кала с подогревом, стекло обдувается 
специальным дефлектором. 

инспекторы, учите Правила дорожного 
движения! 

Пассажиры успели облшться: у каж- 
дого комфортабельное велюровое крес- 
ло с парой регулировок, подлокотника- 
ми и мягкими подголовниками, инди- 
видуальный блок освещения и вентиля- 
ции, подсветка внизу дверей. 

Я тоже вполне освоился за рулем - 
кстати, регулируемая рулевая колонка 
наклонена довольно сильно, почти как 
в обычной легковушке. Стояночный 
тормоз включается по-американски - 
педалью. Коротенький рычаг коробки 
передач прямо под рукой, на выступе 
центральной консоли, чуть выше блок 
управления климатом - сложноватый. 




'^еШЕТТЕ 8ЕРІІЕ8 РОѴѴЕН 8ТВІРЕ 

*о6еспечивает надежную защиту от пота_ 
*предотвращает возникновение неприятного запаха 


*имеет уникальную 
полосу экстразащиты 



Товар сертифицирован 
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ПРОВЕРЕНО В ДЕЛЕ 



Краснодарский край: на обочинах фа- 
нерные силуэты машин ДПС. 



Такой знак на четырехполосной 
дороге- кормушка для гаишников. 


но исчерпывающе многофункциональ- 
ный. Например, кроме «просто» юіи- 
мат-контроля, есть автоматический 
контроль чистоты возд)оса - рядом с ка- 
ким-нибудь чадящим КамАЗом сам со- 
бой включится в режим рециркуляции. 
Датчик дождя при необходимости даст 
команду стеклоочистителям, а указа- 
тель наружной температуры подска- 
жет, что потеплело. Между прочим, сто- 
ит все это великолепие $22 250 - дру- 
гой полноразмерный вагон, даже в са- 
мой «бюджетной» комплектации, за та- 
кие деньги просто не найти. 

...А ведь действительно потеплело, 
снега за окнами давно уже нет. Поздно 
вечером проходим невысокий Хребто- 
вый перевал и скатываемся к морю - 
здесь уже весна. Слегка ошалев от доро- 
ги, никак не могу поверить, что рассто- 
яние, которое я прежде проезжал за два 
дня, на «Карнавале» пролетел за день! 

Потом были сочинские пальмы, цве- 
тущие мимозы в Адлере - здесь настоя- 
щая весна, плюс двадцать два! Отворот 
в горы, вырубленная вдоль бурной 
Мзымты дорога в скалах, где «Карна- 
вал», казалось, едва вписывался в кру- 
тые изгибы, и, наконец, короткий от- 
дых в Красной Поляне. А на обратной 
дороге повалил снег, укрыв шапками 
цветущие деревья. Два перегона с но- 
чевкой в жутких вагончиках в Камен- 
ске - и мы снова дома. Итого, за четыре 
ходовых дня 3522 км со средним расхо- 
дом топлива 13,9/100 км. □ 

Автомобиль предоставлен компанией 
«АВТОТОРГ», тел. (095) 101-37-07, 
540-18-54. 


КАРНАВАЛ МОДИФИКАЦИЙ 


«КИА-Карнавал» обретает новые обличья! 
Компания «АвтоТОР» подготовила к произ- 
водству две модификации известного авто 
- мини-вэн повышенной комфортабельно- 
сти и такси. 

Люкс для бизнесменов унаследовал луч- 
шие качества обычного семиместного мини- 
вэна: высокую плавность хода, низкий уро- 
вень внутреннего шума, кондиционер с рав- 
номерным распределением воздушных по- 
токов. Просторный салон при соответствую- 
щей перекомпоновке сидений (теперь их 
пятъ) и установке небольшого изящного 
столика создает если не шикарную, то впол- 
не достойную обстановку для ѴІР-персон. 
Уют и конфиденциальность общения обес- 
печивает звуконепроницаемая перегородка 
между пассажирами и водителем. Дополни- 
тельное оснащение в виде бара, холодиль- 
ника, аудиовидеосистем, спутниковой связи 
и прочего зависит от желания, фантазии и 
толщины кошелька заказчика. 

В варианте такси «Карнавал» претерпел 
более существенные изменения. Бензино- 
вый двигатель сменил более тяговитый и 


экономичный турбодизель объемом 2,9 лит- 
ра. С учетом специфики эксплуатации авто- 
мобиля изменены компоновка и оборудова- 
ние салона. Поверхность пола выровнена и 
покрьпа специальным нескользким пласти- 
ком. Задний ряд сидений смещен макси- 
мально вперед для увеличения объема ба- 
гажного отсека. Взамен демонтированных 
средних сидений установлено одно откид- 
ное, а переднее развернуто против хода. 
Это обеспечивает удобную посадку и высад- 
ку пассажиров через боковые сдвижные 
двери и позволяет разместить дополни- 
тельный багаж в передней части салона. 

В столице эксплуатировать «карнава- 
лы»-такси будет предприятие «Метро Кэб». 
Оно же будет комплектовать поставляемые 
«АвтоТОРом» машины специальным обору- 
дованием: перегородкой за водителем, кас- 
совым аппаратом и дополнительными си- 
деньями. На первом этапе планируется на- 
чать эксплуатацию 1 00 таксомотюров в Мо- 
скве и области. В дальнейшем будут орга- 
низованы поставки в другие крупные города 
России. 



...и пассажира такси. 
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Оба «вагончика» построены на увели- 
ченных платформах хэтчбеков В-класса. 
Базу агрегатного донора «ФИАТ-Пунто» 
растянули на 50 мм, примерно на столь- 
ко же расширили колею. А вот платфор- 
му «Опеля-Корса» удлинили на целых 
140 мм, обеспечив «Мериве» рекордный 
показатель - ее база 2630 мм самая 
большая в классе. Колея же увеличена 
всего на 20-^0 мм. 

Вряд ли фиатовцам бьша не по си- 
лам столь радикальная операция. Ско- 
рее всего, дело в национальных пред- 
почтениях. В сравнительно небогатой 
Италии с ее узенькими древними улоч- 
ками традиционно популярны ком- 
пактные малолитражки, коротенькие 
и верткие. А вот обеспеченная и быст- 
роходная Германия предпочитает ма- 
шины большие и мощные, даже моде- 
ли малых классов здесь не так уж малы 
и слабы. В результате «Мерива» оказа- 
лась длиннее на 115 мм, что, впрочем, 
заметно лишь при внимательном срав- 
нении, а линейка ее силовых агрегатов 
начинается там, где у «Идеи» заканчи- 
вается. 

Наиболее популярная компоновка 
в малых классах - переднеприводная 
с поперечным расположением силового 
агрегата. Столь же распространены и 
подвески: стойки «Мак-Ферсон» спереди 
и продольные рычаги, связанные упру- 
гой поперечиной сзади, как, например, 
у переднеприводных ВАЗов. Небольшие 
различия лишь в тормозах: у «Опеля» 
все дисковые, но задние невентилируе- 
мые; у ФИАТа спереди - вентилируемые 
диски, сзади - барабаны. Кроме того, 
у итальянского автомобиля электриче- 
ский двухрежимный усилитель рулевого 
управления Оиаісігіѵе, а у немецкого - 
эл екірогидравл ический . 


С «ФИАТ-Идея» мы знакомились 
в начале весны в Италии. Для 
компании взяли хорошего зна- 
комого - «Опель-Мерива» (ЗР, 
2003, № 8). Эти две машины - пря- 
мые конкуренты в Европе, а осенью 
нынешнего года их интересы столк- 
нутся и в России. 

ТЯНЕМ-ПОТЯНЕМ - 
И РАСТЯНЕМ! 

Странное дело, год назад «Опель-Ме- 
рива» казался мне округлым колоб- 
ком. А теперь он словно подрос, вытя- 
нулся и похудел, в сравнении с «ФИАТ- 
Идея», который чуть короче и вьшіе. 
Впрочем, последний не выглядит тол- 
стым увальнем благодаря изящной 
«мордочке» с раскосыми фарами, под- 
веденными оранжевыми стрелками 
поворотников. 
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«ФИАТ-Идея» внутри больше, чем сна- 
-ружи. Хорошо оснащенный и очень 
экономичный автомобиль особенно 
удобен в тесном мегаполисе. 


а Компактные размеры, очень высокий и просто- 
рный салон, огромные дверные проемы, обилие 
боксов и полок, экономичный и тяговитый дви- 
гатель, богатая базовая комплектация. 

Жестковатая подвеска, шумный двигатель, 

© маленькие наружные зеркала, некоторые огре- 
хи изготовления, багажный проем выше уров- 
ня пола. 



РІАТ ІРЕА 

■ Предсерийный образец «Проекта-350» дебюти- 

ровал на Женевском автосалоне 2003 года. С ньн 
нешнего года серийно производится на заводе 
Мирафьори в Турине (Италия). В дополнение к ба- 
зовой переднеприводной модели в нынешнем го- 
ду в Женеве показана полноприводная модифи- 
кация 4x4. 

■ Пятидверный пятиместный мини-вэн компакт- 

ного класса базируется на увеличенной платфор- 
ме «ФИАТ-Пунто». Двигатели - бензиновые 1,2 л, 
59 кВт/80 л. с.; 1,4 л, 70 кВт/95 л. с. или турбоди- 
зели МиІб)е1 1 ,3 л, 51 кВт/70 л. с.; 1 ,9 л, 74 кВт/1 00 
л. с. Коробка передач - пятиступенчатая механи- 
ческая, есть модификация с автоматическим уп- 
равлением; 

■ Минимальная цена в Германии - 1 3 290 евро за 

машину с мотором 1 ,2 л (в Италии такая не прода- 
ется). Диапазон цен в Италии на базовые компле- 
ктации - от 13 500 евро за /\сіиа1 1,4 л до 17 800 
евро за Миііуеі Оупатіс 1 ,9 л. Стоимость тестово- 
го автомобиля Оупатіс 1,4 л - 15 200 евро, 
именно такие машины и по такой же цене должны 
появиться в октябре в России. 


€€А что тут пить?» 

тушеная зайчатина была потрясающей, 
да и обед честно заработан - руки отсо- 
хли крутить руль по горным серпанти- 
нам, мимо прилепившихся к скалам 
крохотных пешеходных городишек 
с парой сотен жителей и единственной 
парковкой на въезде. Итальянец за со- 
седним столиком принял полбутьшки 
красного, вспомнил английский и пред- 
ложил нам присоединиться. Отговор- 
ки, что мы за рулем, он явно не понял; 
«Ну и что, я тоже! Как-то выпил четыре 
бутылки (!) и ничего, доехал...» 



При объеме 1,4 л моторчик ФИАТа раз- 
вивает немалые 95 л. с. 


Доступ в глубокий багажник - через не' 
высокий бортик проема. 






Ей 'Л Ш ' ІІ 
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РЕЗЮМЕ 


«Опель-Мерива» - маленький большой 
автомобиль. Под игривой внешностью 
скрывается серьезный характер. Не 
устрая ФИАТу, может предложить чуть 
больше - но и за большие деньги. 





а Высокое качество изготовления, обширный 
список дополнительного оборудования, про- 
сторный салон, вместительный багажник, 
комфортная подвеска. 

а Довольно бедная базовая комплектация, ог- 
раниченный обзор через внутреннее зеркало, 
отдельные недостатки эргономики. 




«Опель-Мерива» - 1,6 л, 100 л. с., радиа- 
тор внизу за бампером. 



Проем багажника - вровень с полом, 
под ним дополнительные отсеки. 



ОРЕЬ МЕВІѴА 

■ Опытный образец показан на Парижском сало- 

не 2002 года, дебют серийной модели состоялся 
через полгода в Женеве. Производство налажено 
в Сарагосе (Испания). Однотипную модель «Шев- 
роле-Мерива» выпускают в Бразилии. 

■ Пятиместный пятидверный мини-вэн построен 

на увеличенной переднеприводной платформе 
«Опеля-Корса». Двигатели - бензиновые 1,6 л, 
64 кВт/87 л. с. или 74 кВт/ 100 л. с.; 1,8 л, 
92 кВт/125 л. с., а также турбодизель 1,7 л, 
55 кБт/75 л. с. или 74 кВт/100 л. с. Коробка пере- 
дач - пятиступенчатая механическая, а с более 
мощным мотором 1,6 л - также пятиступенчатый 
Еазуб'опіс с автоматическим управлением. 

■ Диапазон цен в Германии на машины в стан- 

дартных комплектациях - от 13 715 евро за авто 
с восьмиклапанным мотором 1 ,6 л до 16 810 евро 
за 1 ,7 СОТ!. Стоимость тестового автомобиля 1 ,6 л 
16Ѵ с дополнительным оборудованием составля- 
ет 22 655 евро. 


Кстати, об аппетитах. За время тес- 
та, в котором половина пробега при- 
шлась на скоростное шоссе, а др>тая - 
на горы и городские улицы, мы смогли 
оценить средний расход топлива. Более 
легкий «ФИАТ-Идея» с небольшим, но 
сильнее форсированным двигателем 
(1 ,4 л, 70 кВт/95 л. с.) показал прекрас- 
ный результат - всего 6,8 л/100 км. 
«Опель-Мерива» тяжелее почти на пол- 
торы сотни килограммов, да и больший 
мотор (1,6 л, 74 кВт/100 л. с.) надо кор- 
мить, результат - 8,4 л на сотню. Впро- 
чем, оговоримся: приборных замеров 
мы не проводили. 

Автомобили по-разному восприни- 
маются на ходу. У «Идеи» чуть шумно- 
ватый, задорный и очень работящий 
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Приборная панель ФИАТа расположена сверху панели, ручка коробки передач - на вы- 
ступе консоли. На потолочной консоли откидывается крохотное панорамное зеркало. 



Сзади можно сидеть или полулежать. 



силовой агрегат - тянет себе и тянет, не 
жалуясь на слишком высокую передачу. 
Довольно жесткая подвеска озвучивает 
выбоины недовольным стуком. Режим 
работы Сііу электроусилителя руля по- 
пробовали разок, да больше и не трога- 
ли: чтобы пару раз «переложить» колеса 
при парковке, включать его просто 
лень, а постоянная езда с «пустым» ру- 
лем даже в городской тесноте больше 
напрягает, чем облегчает жизнь. 

У «Меривы» более степенные повад- 
ки - мягче подвеска, тише мотор, лучше 
шумоизоляция. Кстати, и рулевое управ- 


ление при одинаковых радиусах поворо- 
та не столь острое - 3,3 оборота от упора 
до упора против 2,9 у ФИАТа. Впрочем, 
быстрый пилотаж «Опелю» противопо- 
казан - производительность усилителя 
ограничена и при быстром повороте 
руль словно утьжается в препятствие, 
отчего руки могут с него соскочить. 

ВНЕШНОСТЬ ОБМАНЧИВА 

«ФИАТ-Идея» сбалансирован по форме 
и содержанию, игр>шіечпой внешно- 
сти соответствует интерьер «свободно- 
го кроя», выполненный в бежевых то- 



Угопив среднюю секцию, сиденья «Мери- 
вы» можно отодвинуть в глубь багажника. 



нах. Своеобразны приборная доска 
в центре передней панели, коротень- 
кий удобный рычаг коробки передач 
прямо под рукой на выступе централь- 
ной консоли; добавляет удобства мно- 
жество «боксов» и полок. В том числе 
над головой - кстати, хорошее место 
для карт и атласов. Любопытное реше- 
ние - из потолка откидывается допол- 
нительное панорамное зеркало задне- 
го вида. Жаль, что оно сильно смеще- 
но назад, чуть не до уровня головы во- 
дителя. Впрочем, хватает и основного 
зеркала, поскольку задние подголов- 
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На правах рекламы 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


ПАТ 

ОРЕІ 


ШЕЛ 

МЕВІѴА 


1,4 16Ѵ 

1.6 16Ѵ 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 

3927 

4042 

ширина 

1680 

1694 

высота 

1669(1690-) 

1624 

база 

2507 

2630 

колея спереди/сзади 

1436/1424 

1449/1464 

Дорожный просвет, мм 

145 

145 

Радиус поворота, м 

5,2 

5,2 

Снаряженная масса, кг 

1155 

1300 

Полная масса, кг 

1655 

1855 

Вреш разгона 



0-100 км/ч, с 

11,5 

13,3 

Максимальная 



скорость, км/ч 

175 

176 

Топливо/запас 

АИ-95/ 

АИ-95 

топлива, л 

47 

(91...98)/53 

Расход топлива, лПОО км 



(ЕО 99/100); 



загородный цикл 

5,5 

6,1 

городской цикл 

8,5 

9,9 

■ Кузов 

мини-вэн 

Количество дверей 


5 

Число мест 


5 

Объем багажника (ѴОА), л 

264/1420 

350/1410 

■Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 



число цилиндров 

% 

Р4 

Число клапанов 


16 

Рабочий объем, см^ 

1368 

1598 

Степень сжатия 

11,0 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

70/95 

74/100 

при об/мин 

5800 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

128 

150 

при об/мин 

4500 

3600 


ІТрансмиссия 

Привод на передние колеса 

Коробка передач М5 


Передаточные числа; 


1 

3,91 

3,73 

II 

2,16 

2,14 

III 

1,48 

1,41 

IV 

1,12 

1,12 

V 

0,90 

0,89 

3. X. 

3,82 

3,31 

Главная передача 

3,73 

3,94 


И Ходовая часть 


Подвеска; 

спереди 

сзади 

пружинная 
типа «Мак-Ферсон» 
со стабилизатором 
на подрамнике 
продольные рычаги, 
упругая поперечина 

Рулевое управление 

реечное, с усилителем 
электрическим электрогид- 
Оиаібгіѵе равлическим 

Тормоза; 

с усилителем 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные дисковые 

Размер шин 

195/60Р15 185/60В15 

Системы 

АВ$, ЕВО АВ8, Е8Е 

ЕВО 

‘Высота с релингами. 



НИКИ утапливаются вровень со спин- 
ками. А вот стильные наружные зерка- 
ла маловаты, да и управление их элек- 
трорегулировками не отличается чет- 
костью. Салон очень удобен, но несет 
явные черты массового автомобиля: 
простой по форме руль, недорогой 
пластик, на котором кое-где видны за- 



На Женевском салоне 2004 года был по- 
казан полноприводный шоу-кар «ФИАТ- 
Идея 5 терре». 


усенцы, чуть неровные зазоры, звонко 
хлопающие по потолку ручки - на 
«Опеле» они с микролифтами. 

Игривая внешность круіѵіобокой, лу- 
поглазой «Меривы» обманчива. Внутри 
это вполне взрослый автомобиль 
в строгом «опелевском» стиле «техно»: 
черная кожа, ровные линии, плоские 
панели, прямые >тлы. Здесь все вывере- 
но до миллиметра, как в аптеке: удоб- 
ные сиденья, руль с правильным хва- 
том (хотя и без регулировки длины ко- 
лонки, как у ФИАТа), добротный пла- 
стик, идеально подогнанные панели, 
все органы управления именно там, где 
их ожидаешь видеть. Разве что рычаг 
коробки передач сдвинут довольно да- 
леко назад, почти до середины бедра 
среднего роста водителя. Хотя ее поло- 
жение оправдывает гигантская про- 
дольная регулировка сиденья. 

Не очень удобны клавиши электро- 
стеклоподъемников - несколько раз 
ошибался, пока не привык. Во внутрен- 
нем зеркале (кстати, с автоматическим 
затемнением) маячит пара задних под- 
головников. Есть и еще одно различие 
в обзорности: оба автомобиля имеют 
раздвоенные передние стойки, кото- 
рые широкой верхней частью перекры- 
вают обзор в пологом повороте: у 
«итальянца» - на уровне глаз водителя 
среднего роста, у «немца» - высокого. 

Оснащены автомобили без скидок 
на малые размеры. «ФИАТ-Идея» стои- 
мостью 15 200 евро в стандартной ком- 
плектации Оупашіс предлагает элект- 
рорегулировки стекол и зеркал, конди- 
ционер, аудиосистему Віаирипкі с восе- 
мью динамиками, бортовой компью- 
тер, четыре подушки безопасности. 
«Опель-Мерива» в комплектации 
Созто стоит 15 395 евро - немногим 
дороже. Немало набегает за дополни- 
тельное оборудование: боковые подуш- 
ки безопасности (380 евро), система 
стабилизации (525 евро), кожаный са- 
лон (1545 евро), аудиосистема (750 ев- 
ро), «юіимат» (1665 евро), ксеноновые 
фары (760 евро). 


ОостовШпх 


діТокю сплети М 
«ТО/ ‘ГГо ѵо\сго? іТРоітислл!» 

СИСТЕМА ПОДГОТОВКИ 
и ЗАЩИТЫ ЛАКОКРАСОЧНОГО 
ПОКРЫТИЯ 





НС8323 / 236 мл 236 мл 
СН088ЮАМ АСТІѴАТЕО РПОТЕСТЮМ ВАИИІЕИ 

+ 2 аппликатора для нанесения составов 
и 2 тканые салфетки для полирования 

Двухкомлонентная 
система защиты 
лакокрасочного 

покрытия ^ 

СгоззРоат — двух- ^ 
компонентная сис 
тема защиты лако 
красочного по- 
крытия — отно- 
сится к новому 
поколению полиро 
лей. Обеспечивает 
щиту лакокрасочного покрытия на срок от 6 до 1 8 
месяцев в зависимости от условий эксплуатации. 
Первый состав предназначен для мой- 
ки/очистки и подготовки поверхности ку- 
зова автомобиля к последующему нанесению по- 
лимерного защитного комплекса (Зіер 2). Обра- 
зует на лакокрасочном покрытии активирован- 
ный химический слой, обеспечивающий высокую 
адгезию полимерного защитного слоя к краске, 
гсгі Второй состав, нанесенный на поверх- 
^ « ность. активизируется, приобретая высо- 
кие проникающие свойства, затекает в поры и 
микротрещины покрытия. Образовавшаяся 
пленка полностью полимеризуется в течение 24 
часов (при этом автомобиль может эксплуатиро- 
ваться сразу после обработки). Поверхность 
приобретает исключительный блеск, прозрач- 
ность и высочайшие защитные свойства. 



25 000 наименований первоклассных товаров 
для автомобиля гаражя мастерской 
: оптом и в розницу, С8ть дистрибьюторов ПО СНГ 

:■ МАГА1ИНЫ для АЯТОМОЯИЛИСТОЯ 

(095) 721-3333 ѵіш/ддаЯш 
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ТЕСТ: РІАТ ЮЕА, ОРЕЕ МЕВІѴА 





РАСТИТЕ, РОЖКИ И НОЖКИ 

Если бы автомобиль выбирала жена со- 
образно своей ветрености, она непре- 
менно обратила бы внимание на 
«ФИАТ-Идея». Салон высотой 1300 мм 
гарантирует над головой водителя сред- 
него роста 205 мм свободного про- 
странства и легко вместит самое ветви- 
стое украшение. «Опель-Мерива» с этой 
точки зрения не столь привлекателен, 
«всего-то» 1255 и 160 мм соответствен- 
но. Сзади в обеих машинах у пассажи- 
ров остается около десятка сантиметров 
до потолка, 130 и 110 мм перед коленя- 
ми до передних спинок - чуть больше у 
ФИАТа. Впрочем, 30 мм «Опель» отыг- 
рьпзает по ширине салона сзади, здесь 


вольготнее разместятся трое. В общем, 
фотограф ростом 198 см не испытьгеал 
никаких проблем в «Мериве», а в «Идее» 
мог бы и еще подрасти на десяток сан- 
тиметров - но только в области позво- 
ночника, для слишком длинных ног не 
хватит продольной регулировки кресла. 

Чуть удобнее посадка в итальянский 
автомобиль: более высокие и ровные 
проемы позволяют входить туда с гордо 
поднятой головой. А скр>тленные углы 
подушек сидений, особенно задних, 
не вынуждают делать балетных па, что- 
бы прос)^уть ноги в салон мимо двер- 
ной стойки. 

Как и положено мини-вэнам, раз- 
резные задние сиденья допускают 


множество вариантов трансформа- 
ции, каждая секция снабжена продоль- 
ной регулировкой и может склады- 
ваться. У ФИАТа алгоритмы перемеще- 
ний проще, но вполне функциональ- 
ны: есть откидывающийся централь- 
ный подлокотник, а спинки имеют ши- 
рочайший диапазон регулировок угла 
наклона - можно устроиться хоть по- 
лулежа. 

Механика «Опеля» мудренее: сред- 
няя часть при складывании не образует 
подлокотник, а утапливается вниз 
(съемный бокс-подлокотник входит 
в список дополнительного оборудова- 
ния), после этого боковые секции мож- 
но сместить к центру и затем еще ото- 
двинуть назад между колесных арок. 
Теперь сзади лишь два места, но каких! 
Растите себе на здоровье, не только 
рожки, но и ножки - перед коленями 
будет целых 160 мм! 

В стандартных пятиместных конфи- 
гурациях багажник ФИАТа глубже, но 
короче ровно на разницу в длине кузо- 
ва и проигрывает в объеме почти сот- 
ню литров, 264 против 350. Впрочем, 
уложив спинки, в том числе правого пе- 
реднего сиденья, здесь можно размес- 
тить груз длиной 2,3 м. «Опелю» по пле- 
чу только 1,6 м, зато пол багажника 
вровень с проемом (точнее, фальшпол, 
под ним еще дополнительные отсеки), 
а его поверхность не нарушают сложен- 
ные задние сиденья. 

КТО ЖЕ ЕСТЬ КТО? 

Люблю я эти маленькие вагончики. За 
веселый характер, подкрепленный уме- 
ренной ценой, готов простить неплохо 
оснащенному «ФИАТ-Идея» мелкие ог- 
рехи - в нем гораздо больше достоинств. 
«Опель-Мерива» ценит себя вьшіе и за 
сравнимые деньги предлагает просто хо- 
роший автомобиль без всяких изли- 
шеств. Ну а хотите ездить с большим 
комфоругом - придется доплатить. □ 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ | 


РІАТ 

ОРЕІ 


ЮЕА 

МЕКІѴА 

Противотуманные фары • 

Иммобилайзер 

• 

• 

Центральный замок 

• 

• 

Электростеклоподъем. (перед./зад.) 


•/- 

Электрозеркала 

• 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

• 

• 

Подогрев сиденья • 

Кожаный салон • 

Кондиционер 

• 

• 

Климат-контроль • 

Аудиосистема 

• 

• 

Подушки безопасности |кол-во) 

4 

6 

Трансфоршруемый багажник 

• 

• 

Полноразмерное запасное колесо • 

Цена, евро 

15200 

22 бЯ 
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ТЕХНИКА 


ЭКСКЛЮЗИВ; ВЕМТСЕѴ СОМТІМЕМАІ СТ 


ЧЕШИРСКИИ 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 


А втомобиль года в Брита- 
нии, «самое быстрое се- 
мейное купе в мире», 
«самый красивый» - по 
і мнению калифорнийского 

богемного журнала «Робб 
Рипорт», «машина мечты» - 
по версии американской те- 
лепрограммы «Мотор ВИК»... 
Знакомьтесь, все это - «Бент- 
ли-Континенталь СТ», по- 
шедший в серию в конце 
прошлого года. 


«Он - «Бентли» от бампера 
до бампера», - утверждают в 
штаб-квартире фирмы в го- 
родке Кру, что в графстве Че- 
шир. Он - продолжатель тра- 
диций, заложенных полвека 
назад знаменитым «Бентли- 
Континенталь К». В 1950-х 
роскошное четырехместное 
купе числили самым вмести- 
тельным автомобилем среди 
быстрых и самым быстрым 
среди вместительных. 



«Континенталь СТ» - 
первый «Бентли», полно- 
стью спроектированный 
в виртуальном виде. Это 
позволило делать оснастку 
для производства парал- 
лельно с автомобилем, про- 
вести виртуальный крэш- 
тест, получив уверенность, 
что реальный будет столь 
же успешным. 

Ну и, конечно, скорость 
создания новой модели по- 


догрела материнская ком- 
пания «Фольксваген», вло- 
жившая в завод в Кру 500 
миллионов фунтов стер- 
лингов ($900 млн.) и пре- 
доставившая британцам 
опробованные на немец- 
ких моделях агрегаты. 

ВСЕ ЛУЧШЕЕ - 
«БЕНТЛИ» 

Двигатель ѴѴ12 знаком по 
«Фольксвагену-Фаэтон». 
Недавно такой мотор про- 
писался и под капотом «Ау- 
ДИ-А8». Но в Кру не приво- 
зят готовые агрегаты из 
Германии! Двигатели фор- 
сируют и по праву ставят 
на них знаменитое бри- 


І 


I 



«Континенталь СТ» адресован 
тем, кто чтит традиции, но не намерен 
отказываться от высоких технологий 
и способен щедро оплатить это искусное сочетание. 







ЭКСКЛЮЗИВ: ВЕNТ^ЕV СОNТINЕNТА^ СТ 



В штатном расписании фирмы есть должность скорняка. Конвейер, как на других заводах, только движется медленнее. 


танское имя. С двумя турбо- 
компрессорами ККК агрегат 
развивает 412 кВт/560 л. с. 
при 6100 об/мин. Но глав- 
ное - момент! Внушитель- 
ные 650 Н-м двигатель вы- 
дает при 1500-1600 об/мин. 
Для сравнения: двигатель 
«Фольксвагена» развивает 
«всего» 420 «лошадок» и 
550 Н-м при 3000 об/мин. 
Разница, согласитесь, замет- 
ная. 

Чтобы реализовать ги- 
гантскую мощность, «Бент- 
ли» впервые в истории сдела- 
ли полноприводным. Здесь, 
разумеется, тоже помогли 
специалисты из Германии, 
съевшие собаку на таких 
трансмиссиях. 

С расположением силово- 
го агрегата и приводами пе- 
редних колес конструкторам 
пришлось помудрить, дабы 
сделать, в угоду фирменному 
стилю «Бентли», передний 
свес предельно коротким. А 
чтобы багажник стал дос- 
тойным действительно тури- 
стского автомобиля, кардан- 
ный вал причудливо «обло- 
жили» 90-литровым бензоба- 
ком. Объем, кстати, для та- 
кой машины невелик. На 
скоростях, близких к макси- 
муму, - 318 км/ч - авто с ап- 
петитом кушает около 
60 л/100 юл, по данным на- 
ших немецких коллег. 

Пневмоподвески с элек- 
тронным управлением со- 
храняют дорожный просвет 
неизменным и меняют жест- 
кость в зависимости от си- 


туации. Аналогичная конст- 
рукция у «Фольксвагена-Фаэ- 
тон» и «Ауди-А8». 

«А-а, все это уже было!» - 
поворчат поборники чисто- 
ты крови легендарной бри- 
танской марки. Но в приме- 
нении отработанных немца- 
ми решений нет ничего 
обидного. Нынче не только 
велосипеды, но и космиче- 
ские корабли изобретать с 
нуля не принято. Ведь изде- 
лия, созданные совместны- 
ми усилиями опытнейших 
специалистов, получаются 
более жизнеспособными, 
будь то ракеты или безло- 
шадные экипажи. 

ЧЕГО ИЗВОЛИТЕ? 

«Бентли-Континенталь СТ», 
по словам его создателей, 
должен удовлетворить как 
сибаритов, так и искателей 
приключений. Первый поста- 
вит рычаг коробки передач в 
положение В или вовсе за- 
программирует коробку так, 
что включаться будут не все 
ступени. Доверив умным 
электронным системам конт- 
ролировать разгон и прохож- 
дение поворотов, сибарит 
сполна насладится комфор- 
том и скрытой мощью маши- 
ны. Его антипод всласть пере- 
щелкает все шесть передач - 
рычагом или «веслами» за ру- 
левым колесом, отключит 
электронику и потешит само- 
любие, управляя «снарядом», 
который способен набрать 
100 км/ч менее чем за 5 с. 
Впрочем, неприятных при- 


ключений «Бентли» постара- 
ется не допустить, задейство- 
вав спасительную электрони- 
ку, едва водитель заиграется. 

Не только сверхмощный 
двигатель, но и обтекаемый 
кузов ССх=0,32) с короткими 
свесами и мускулистыми 
крыльями в стиле «бентли» 
1950-х располагают к тому, 
чтобы вдавить педаль газа в 
пол. Но все же это не гоноч- 
ный автомобиль. Фирма спе- 
циально подчеркивает тури- 
стские возможносги купе. Ко- 
нечно, кузов 2ч-2, но сзади не 
коротенькая жестковатая ла- 
вочка, а удобные, хотя и рас- 
считанные на детей сиденья. 
Багажника в 355 л, по расче- 
там создателей автомобиля, 
хватит, чтобы взять все необ- 
ходимое для двухнедельного 



Двигатель «Фольксваген» в 
Британии заметно модернизи- 
руют: понижают степень сжа- 
тия, устанавливают турбоком- 
прессоры. 


отпуска. Кстати, если немно- 
го пожертвовать иным бага- 
жом, в купе можно уложить 
четыре пары горных лыж или 
серфер! Очень важно, отме- 
чают создатели «Бентли», что 
при этом вы не изуродуете 
вид машины стоимостью от 
150 тысяч фунтов навьючен- 
ным на крьшіу спортинвента- 
рем. Ну что ж, по Сеньке и 
крыша... 

ПО ЗАВЕТАМ СЭРА 
УИЛЬЯМА 

За последние годы на заводе 
в Кру многое изменилось: 
эксклюзивные автомобили 
делают с помощью роботов и 
высокотехнологичного обо- 
рудования. Легендарный 
ручной труд остался в основ- 
ном ;шшь при обработке де- 
рева и кожи. Но и здесь чув- 
ствуется дыхание XXI века: 
кожу экономно раскраивает 
компьютер, а деревянные 
панели благодаря современ- 
ным технологиям можно из- 
гибать так, как старые мас- 
тера даже не мечтали. 

...У основателя фирмы 
Уильяма Оуэна Бентли бьш 
нелегкий характер. В 1930-х, 
вскоре после покупки его 
компании «Роллс-Ройсом», 
гордец предпочел уйти в «Ла- 
гонду», где стал лишь глав- 
ным консіруктором. Но, ско- 
рее всего, наследники сэра 
Уильяма правы, утверждая, 
что он остался бы доволен 
нынешним «Континента- 
лем». Он истинный «Бентли», 
от бампера до бампера. □ 
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КРУГОВАЯ 


ПАНОРАМА 


МАКСИМ САЧКОВ 


Д изайнеры уделяют колесам осо- 
бое внимание: ведь изящные 
диски могут заметно улучшить 
внешность даже неприметного 
автомобиля. Впрочем, красота отнюдь 
не единственное их достоинство. При- 
глядимся к современным колесным 
дискам - от самых простых, знакомых 
рядовым автомобилистам, до дорогих 
и сложных по конструкции. 


ШТАМПЫ И ОРИГИНАЛЫ 

Колеса эволюционировали вместе с 
автомобилями. На первых машинах, 
как и на конных экипажах, они были 
деревянными, со стальной лентой по 
ободу. 

В конце XIX века на них стали мон- 
тировать литые резиновые шины. 
Примерно тогда же появились сталь- 
ные колеса, так называемые велоси- 
педные - узкий обод и множество 
спиц. Такие конструкции были пред- 
метом гордости, недаром фирма 
«Даймлер» назвала одну из своих моде- 
лей «Штальрадваген» (ЗіаЫгасіѵѵазеп - 
экипаж со стальными дисками). А в 
начале прошлого столетия колеса уже 
обували в пневматические шины. 

Первыегже диски из легких сплавов 
зпкрасили дорогие спортивные «бугат- 
ти» в 1920-х. Еще через десять лет, ко- 
гда на престижных авто по-прежнему 
крутились колеса со спицами, массо- 
вые оснащали стальными дисками, , 
которые часто называют штампован- 
ными. На таких большая часть серий- 
ных автомобилей выезжает из заво- 
дских ворот и сегодня. Технология от- 
работана десятилетиями. Естествен- 
но, диск штампуют, а обод прокатыва- 
ют йз листовой стали,,затем детали со- 
единяют контактной точечной свар- 
кой, ставят маркировку и наносят за- 
щитное покрытие. 

. Основное достоинство штампован- 
ных дисков - невысокая цена. Недо- 
статков, разумеется, немало. Напри- 


мер, из-за конструктивных и техно- 
логических особенностей трудно 
свести к .минимзлігіу биенйе и обеспе- 
чить точную геометрию колеса. Кро- 
ме того, стальной обод. довольно по- 
датлив - при сильном ударе гнетсП, и 
шина Скак правило, бескамерная) 
быстро стравливает возд5ос. 

Красота, конечно, далеко не са- 
мая сильная сторона стальных дис- 
ков. Не случайно производители 
скрывают грубоватую «штамповку» 
за декоративными колпаками, а на 
дорогие модификации устанавлива- 
ют легкосплавные колеса. Кстати, 
стальные диски большого - от 17 
дюймов - диаметра нынче практиче- 
ски не встретишь, уж больно тяже- 


лы. Именна благодаря моде на огром- 
ные колеса и, конечно, увеличению 
размерности тормозов легкие сплавы 
й последние годы, получили большое 
распространение. 

Чаще всего используют высоко- 
прочные алюминиевые сплавы с до- 
бавками кремния, магния, титана и 
бора. Помимо основных компонентов, 
ц материале прис5ггствует чуть ли не 
половина таблицы Менделеева. Но 
точную рецептуру производит^и дер- 
жат в секрете. 
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СОВРЕМЕННЫЕ КОЛЕСНЫЕ ДИСКИ 




Один из рекордсменов среди легковых 
автомобилей по размеру колес - «Май- 
бах» от фирмы «Брабус» на составных 
дисках диаметром... 21 дюйм (на грузо- 
вом ЗИЛе - на дюйм меньше!). 

Легкие сплавы очищают от вредных 
шлаков, обрабатывая солевыми раство- 
рами и аргоном. Иногда в основе спла- 
ва - не алюминий, а магний или титан. 
Такие диски легче алюминиевых, но 
магний боится коррозии и легко вос- 
пламеняется, а титан очень дорог. Поэ- 
тому их применяют на очень дорогих, 
престижных, обычно спортивных авто- 
мобилях, не предназначенных для по- 
вседневной езды. 

Легкосплавные диски обрабатывают 
на высокоточных станках, поэтому бие- 
ние их минимально, при балансировке 
не приходится навешивать тяжелые 
грузы. Современные защитные покры- 
тия неплохо противостоят коррозии, 
перед окраской диск проходит электро- 
химическую или гальваническую обра- 
ботку. Легкие колеса окрашивают в раз- 
ные цвета, но чаще всего - порошковы- 
ми красками серебристых отгенков. 

Поскольку легкосплавное колесо 
жестче штампованного, вероятность, 
что оно пострадает от попадания в ям- 
ку, меньше. Но чудес не бывает - при 
сильных ударах чаще повреждается ши- 
на, которая вынуждена эффективнее 
гасить энергию. А если уж алюминие- 
вый диск гнется, ремонт обойдется зна- 
чительно дороже, чем приведение в по- 
рядок обычной «штамповки». 



НАША СПРАВКА 


Строго говоря, диск - лишь центральная 
частъ колеса (причем не любой конструк- 
ции) с крепежными и вентиляционными 
отверстиями. Однако в обиходе диском 
называют именно «необутое» колесо, не- 
зависимо от его типа. В журнале мы не- 
редко используем эти слова как синони- 
мы, допуская некоторую условность 
(см. справочник «Колеса и шины», изд. 
«За рулем», 2000 г.). 


Конечно же, основное преимущест- 
во легкосплавных дисков - снижение 
неподрессоренных масс автомобиля и 
момента инерции колес. Это с точки 
зрения конструкторов, а для нас с вами 
машина становится комфортней, удоб- 
ней в управлении, улучшается разгон- 
ная динамика. Конечно, инженеры 
скрупулезно высчитывают и нагрузку 
на колесо, которая напрямую зависит 
от массы. Семнадцатидюймовое колесо 
известной фирмы ВВ5 массой 9,9 кг га- 
рантированно выдерживает 830 кгс. 
Аналогичный по размерам диск компа- 
нии 02 на 1,3 кг легче, но разрешенная 
нагрузка на 140 кгс ниже. Не стоит за- 
бывать и о столь важном преимуществе 
легкосплавных дисков, как интерес- 
ный, оригинальный дизайн: техноло- 
гия их изготовления раскрепощает 
фантазию художника. 

Из соображений унификации на 
многих моделях применяют, что назы- 
вается, переразмеренные диски. На- 
пример, 1 7-дюймовые устанавливают 
на БМВ 3-й серии, чья полная масса 
около 2 тонн, и такими же комплекту- 
ют «семерку», которая более чем на 
500 кг тяжелее. Ведь серийно выпус- 
кать колеса одной размерности с раз- 
ными разрешенными нагрузками эко- 
номически невыгодно. Дрзп’ое дело - 
тюнинг: настройщики готовы удовле- 
творить любые (разумеется, техниче- 
ски грамотные) пожелания клиента. 
Но комплект роскошных колес порой 
обходится дороже малолитражки. 
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СОВРЕМЕННЫЕ КОЛЕСНЫЕ ДИСКИ 



Современный инструментарий для раз- 
работки легкосплавных дисков. Благода- 
ря компьютерам новую модель можно 
выпустить уже через несколько месяцев. 



Установка для литья дисков московской 
фирмы «Прома». 



Компания ВВ8 применяет оригинальную технологию полировки легкосплавных дис- 
ков - шариками. 


УРОКИ ковки и литья 

Легкосплавные диски делят на две 
большие группы по технологии изгото- 
вления. Большинство фирм выпускают 
литые, и лишь немногие делают кова- 
ные. Для производства последних нуж- 
ны огромные, мощные, дорогие прес- 
сы, развивающие усилие в десятки ты- 
сяч тонн. 

Самая распространенная техноло- 
гия литья - под низким давлением. 
Этот метод позволяет получать заготов- 
ки с хорошими прочностными характе- 
ристиками без микротрещин, пузырь- 
ков воздуха и раковин. Затем отливки 
обрабатывают на высокоточных стан- 
ках с программным управлением. 

Компьютерные тесты значительно 
ускоряют разработку колеса. Однако без 
натурных испытаний не обойтись. Пе- 
1>ед тем как начать серийное производ- 



Практически все колеса проверяют 
на биение и соответствие чертежным 
размерам. 


ство, делают контрольную отливку. По- 
лученную заготовку разрезают, чтобы 
оценить структуру металла, проверяют 
механическую прочность. Именитые 
фирмы просвечивают рентгеном каж- 
дый диск, вьшвляя возможные дефекты 
литья. Выборочно колеса «гонят» на 
ударные испытания и длрггельные дина- 
мические тесты на беговых барабанах. 

Кованые диски обычно изготавлива- 
ют методом горячей объемной штам- 
повки: заготовку разогревают до тем- 
пературы 400-500°С, при которой ме- 
талл приобретает пластичность, и воз- 
действуют на болванку усилием в де- 
сятки тысяч тонн. При этом металл ста- 
новится «волокнистьпи», а изделие по- 
лучается прочным и жестким. 

После ковки будущее колесо обраба- 
тывают на металлорежущих станках, 
убирая лишний материал, которого 
значительно больше, чем после литья. 
Именно из-за ограниченных возможно- 
стей резца и фрезы кованые диски усту- 
пают литым в разнообразии рисунков. 
Зато кованые колеса - безоговорочные 
лидеры по массе (примерно на 20-30% 
легче литых из алюминия и на 30-50% 
- стальной «штамповки»), ведь стенки 
кованого диска можно сделать на 20% 
тоньше, чем у литого, не опасаясь за 
прочность. 

Существенный недостаток кованых 
дисков - нерациональное использо- 
вание металла: примерно половина 
идет в отходы. Потому и себестоимость 
изделия довольно высока. 


КРУГЛАЯ СМЕСЬ 

В последние годы многие фирмы все 
чаще выпускают составные колеса. Та- 
кой компромисс между литыми и кова- 
ными - попытка уменьшить недостат- 
ки и акцентировать достоинства тех и 
других. Детали колеса изготавливают 
по разным технологиям: например, 
обод - кованый, а диск - литой. Их со- 
единяют болтами (как правило, тита- 
новыми). Стальной крепеж подвержен 
электрохимической коррозии, поэтому 
производители стараются не эконо- 
мить на спичках. 

Одно из достоинств «гибридов» - ре- 
монтопригодность. Хотя починить та- 
кой диск недешево - стоимость запча- 
стей и работа будут близки к цене ново- 
го колеса. Другой немаловажный аспект 
- привлекательный внешний вид. Нын- 
че диски с болтами особешю модны. 
Именно поэтому некоторые фирмы вы- 
пускают «псевдосоставные» колеса поде- 
шевле - неразборные. Издали отличить 
двойников практически невозможно. 

Сегодня производители все чаще 
комплектуют легкосплавными дисками 
даже относительно недорогие автомо- 
били. В Европе уже более 40% машин, 
сходящих с конвейера, обзъают в «ли- 
тье» и «ковку». Вероятно, в недалеком 
будущем «штамповка» станет историей. 
Ведь цены на машины постепенно рас- 
тут, и покупатель, в конце концов, даже 
не обратит внимания на незначитель- 
ную прибавку к стоимости, которую 
внесут легкие и красивые колеса. □ 
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НЕ КЛЮЧОМ, ТАК КАТАНЬЕМ 


МИХАИЛ гзовский 


П редставления о водителе, как о че- 
ловеке, умеющем не только управ- 
лять автомобилем, но и ремонти- 
ровать его, постепенно уходят в 
прошлое. Вместо нормальных запасок в 
багажниках приживаются «докатки», 
капоты некоторых моделей рассчитаны 
на вскрытие лишь на сервисе, коробки 
передач заправляют маслом, не требу- 
ющим замены. И если вдруг где-то на 
загородной трассе машина все же отка- 
зывает, мы все чаще хватаемся за мо- 
бильный телефон, взывая о помощи... 

Вскоре вы усльшіите голос оператора, 
а минут через 15 рядом остановится ав- 
томобиль техпомопщ. Не верите? И пра- 
вильно делаете! По такому сценарию си- 
туация будет развиваться, если вы живе- 
те, к примеру, в Германии и состоите в 
клубе автомобилистов АПАС. 

В Западной Европе первые передвиж- 
ные мастерские появились почти сто лет 
назад. Тогда поломки на дороге р>едко- 



Немецкий автоклуб АОАС недавно отметил столетие. Сегодня в его рядах более 
10 миллионов автомобилистов. 
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«Скания-В144 СВ 6x4 530» готова к тяжелой работе. 




На корме этого универсального «спасателя» опускная рампа для буксировки с час- 
тичной погрузкой. 


«Джентльменский набор» автомобиля техпомощи включает, помимо инструмента, 
канистры с топливом. На Западе пустой бак - распространенная причина вызова. 


С ПРИСТАВКОЙ «СПЕЦ» 


стью не были, а на помощь автолюбите- 
лям приходили, как правило, мототех- 
нички. Настоящий прорыв в сфере тех- 
помощи произощел после Второй миро- 
вой войны. Накопленный опыт ремонта 
сложной боевой техники в полевых ус- 
ловиях очень пригодился на гражданке. 

На борту современной технички об- 
пшрный набор инструмента и оборудо- 
вания: от комплекта гаечных ключей 
до приборов для общения с бортовой 
электроникой. Есть и специфические 
полевые приспособления, например, 
«калоши» для буксировки машин с за- 
блокированными колесами и люми- 
несцентные аварийные указатели, раз- 
личимые с расстояния более километ- 
ра. Нередко в загашнике возят и запча- 
сти для ремонта, который по силам вы- 
полнить на дороге. 

Обычно попытки реанимировать 
машину на месте предпринимают в те- 
чение получаса. Если же недуг не под- 
дается оперативному лечению, автомо- 
биль необходимо доставить в автосер- 
вис. Казалось бы, дело нехитрое. Ведь 
легковую машину, у которой просто за- 
глох двигатель, можно отбуксировать 
на тросе. Но во многих странах это за- 
прещено... Так что без специальной 
техники не обойтись, а если поврежде- 
ния более серьезные - тем более. 

Самые простые эвакуаторы легковых 
машин, как правило, имеют грузоподъ- 
емность до 1,5-2 т и способны буксиро- 
вать прицеп массой до 2,5 т. Их строят 
на базе небольших грузовиков типа 
«Фольксвагена-Транспортер», «Мерсе- 
дес-Бенца Спринтер» или «Форда-Тран- 
зит». На шасси монтируют платформу с 
двумя складывающимися трапами. 

Для погрузки потерпевшего плат- 
форму наклоняют, а трапы выдвигают с 
помощью гидропривода. «Жертву» цеп- 
ляют за буксировочнзто проушину, и в 
работу вступает лебедка. Ее привод мо- 
жет быть механическим или гидравли- 
ческим от коробки отбора мощности 
автомобиля, электрическим или ком- 
бинированным. 

У большинства эвакуаторов лебедки 
развивают тяговое усилие от 3 т, что по- 
зволяет погрузить машину даже с пол- 
ностью заблокированными колесами. 
Автомобиль фиксируют на платформе 
противооткатными упорами и, как пра- 
вило, страхуют, цепляя к специальным 
проушинам платформы. Чтобы машина 
не въехала в кабину эвакуатора, если 
тот сам попадет в аварию, делают спе- 
циальное ограждение. А еще оснащают 
мощным фонарем для работы ночью. 

Эвакуаторы для автомобилей мас- 
сой свыше 2 т в дополнение к лебедке, 
а иногда и вместо нее, оборудуют гид- 
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» 



Австрийская служба техпомощи ОАМТС использует машины 
ИВЕКО. «ЕвроКарго» способен увезти сразу три легковушки! 



Без мощной лебедки вызволить из беды перевернутый 
тягач практически невозможно. 




«Мерседес-Бенц Спринтер» с двойной кабиной работает и техничкой, и 
эвакуатором. Транспортировка «больного» - методом частичной погрузки. 


романипуляторами. Платформа здесь 
без бортов, а «болезного» грузят по воз- 
духу. Такие машины с оборудованием 
австрийской фирмы «Палфингер» сто- 
ят на вооружении московской ГАИ. 
Краны-манипуляторы установлены на 
шасси МАЗ: пол)^ился относительно 
недорогой эвакуатор, способный «под- 
цепить» машину на расстоянии до 10 
метров - очень удобно в стесненных 
городских условиях. (Материал о рабо- 
те столичной службы эвакуации читай- 
те в этом номере.) 

Среди огромной армии эвакуаторов 
есть даже специальные прицепы для 
транспортировки мотоциклов. Но эли- 
та - модели для тяжелой техники. 

Например, грозному капотнику 
«Скания-Т114СВ» по зубам буксировать 
грузовик массой до 60 т! Причем как на 
жесткой сцепке, так и с частичной по- 
грузкой. Грузовик приподнимают и 
фиксируют за ось, раму или колеса. 
«Скания» оборудована стрелой с гидро- 
приводом, которой можно поставить на 
«ноги» перевернувшегося «трудягу», ее 
использут и в качестве подъелшого кра- 
на. Чтобы машина устояла при взятии 


веса до 20 т, предусмотрены два мощ- 
ных гидравлических упора. Любопыт- 
но, что некоторые фирмы применяют в 
качестве домкратов особо прочные воз- 
душные подушки. 

Погрузить «на закорки», например, 
огромный автобус - задача ответствен- 
ная. Чтобы максимально ее облегчить, 
крупнотоннажные эвакуаторы оборуду- 
ют телемонитором и камерой заднего 


вида. Управлять погрузкой водитель- 
оператор может не только из кабины, но 
и находясь непосредственно у повреж- 
денного авто - есть многофункциональ- 
ный пульт дистанционного управления 
краном и погрузочным оборудованием. 

Медленно, но верно современная 
техника приходит и на российские до- 
роги. В Подмосковье на шасси КрАЗа 
построили эвакуатор с лебедкой, при- 
водимой от коробки отбора мощности, 
и подъемной поворотной плитой. Гру- 
зоподъемности 15 т достаточно для по- 
грузки автобусов и троллейбусов. 

Немало любопытных «спасателей» 
скрыто от наших глаз за заборами воин- 
ских частей. Например, «Рено-Керакс 
8x4», состоящий на службе в армии 
Бельгии. Исполин оснащен 380-силь- 
ным мотором и 16-стзшенчатой короб- 
кой передач 2Р, его полная масса - 30 т, 
масса буксируемого груза - до 65 т. В 
экипаже четыре механика! Помимо эва- 
куатора, «Рено» работает и подъемным 
краном, способным переносить до 30 т 
грузов. При помощи стрелы машина 
может погрузить на себя даже железно- 
дорожный контейнер. Как говорится, 
эту бы энергию, да в мирных целях! □ 


На московских улицах трудятся эвакуаторы и на базе турецкого «Отойола». 
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ТЕХНИКА 


НАШ ГОСТЬ - ЖУРНАЛ «МОТО 


БОЛЬШАЯ ЛЮБОВЬ 


АЛЕКСАНДР ВОРОНЦОВ 


ощность, как и деньги, лишней 
не бывает, и ничто не заменит 
двигателю дополнительных «ку- 
биков». Но если многие автомо- 
билисты вынуждены обуздывать 
страсть к большим литрам из сообра- 
жений практичности (бензин, налоги 
и Т.П.), то мотоциклисты любовь (ведь 
мотоцикл - это любовь, не так ли?) 
презренными деньгами не меряют, 

В этом сезоне в моде пьшіные фор- 
мы и объемы! Видали мотоциклы, у ко- 
торых рабочий объем двигателей боль- 
ше, чем у доброй половины автомо- 
бильного парка? Знакомьтесь: англий- 
ский «Триумф-Рокет III» и японский 
«Кавасаки-ѴН2000», 2294 и 2053 см^ со- 
ответственно. У «британца» трехцилин- 
дровый рядный мотор, установленный 
в раме... продольно, а пятисгупенчатая 
коробка передач, ради сокращения 



«Хонда» в новой модели «СВКЮООКВ-Файрблейд» (4 цилиндра, 998 см^, 

126 кВт/172 л. с., 179 кг) сделала ставку на практичность, и не говорите, что слово 
сочетание «практичный спортбайк» - нонсенс. 
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» 


На 


правах рекламы 



«Хонда-СВР6008» (4 цилиндра,'599 см^, 57 кВт/77,5 л. с., 197 кг) подкупает широ- 
кими возможностями настройки под водителя. 



«(Кавасаки-2Х-10В Ниндзя» - рекордс- 
мен по энерговооруженности (4 цилинд' 
ра, 998 см^, 129 кВт/175 л. с., 170 кг). 


Сочетание мощи и изящества - «Яма 
ха-Р26 Фазер» (4 цилиндра, 599 см^, 
72 кВт/98 л. с., 180 кг). 


Гигант среди традиционных круизеров 
«Кавасаки-VN2000» (Ѵ2, 2053 смЗ). 


Глушители ЦпіѵегзаІ - 
звук без фальши 



Машинка стала «фальшивить»? Причин небла- 
гозвучного «пения» может быть несколько. И ес- 
ли движок все еще «в голосе», то. скорее всего, 
Вас подводит глушитель. 

Какие требования мы, как потребители, предъ- 
являем к элементам системам выпуска? 

Во-первых, конечно, надежность и долговеч- 
ность. 

Во-вторых, приемлемая цена и удобство 
установки. 

И. наконец, экологическая безопасность, кото- 
рая хоть до сих пор и стоит на последнем месте в 
списке потребительских приоритетов, но. к счас- 
тью. набирает последнее время все больше оч- 
ков по шкале значимости. 

Ну и нельзя сбрасывать со счетов, что существу- 
ет категория автолюбителей, которая с особым 
пристрастием относится к эстетическим качест- 
вам глушителя и собственно выхлопной трубы... 

Очевидно, что продукция, соответствующая 
всем требованиям сразу. — это результат дли- 
тельных и тщательных инженерных разработок и 
маркетинговых исследований потребностей оте- 
чественного рынка автомобильных запчастей. 

Системы выпуска выхлопных газов компании 
ІІпіѵегваІ Іпсіивігіев уже неоднократно подтвер- 
дили свои высокие потребительские качества и 
справедливо пользуются неизменно высокой по- 
пулярностью у покупателей. 

Применение передовых технологий шумопо- 
давления с использованием шумопоглошающе- 
го базальтового волокна, имеющее более высо- 
кие. по сравнению с другими материалами, по- 
казатели шумопоглощения и более низкую тем- 
пературу плавления, позволяет существенно 
снизить уровень шума, при этом не увеличивая 
показатель противодавления, который приво- 
дит к дополнительным затратам топлива. Инже- 
неры КпіѵегзаІ Іпсіизиіез постоянно работают 
над уменьшением показателей противодавле- 
ния, что позволяет снизить расход топлива. 

Использование современных технологий также 
позволяет сделать всю систему выпуска легче. 
С ІІпіѵегваІ Вашей машине не придется возить 
с собой лишние килограммы, без которых, в 
принципе, можно обойтись. 

Особое внимание компания КпіѵегваІ 
Іпсіивігіев уделяет повышению коррозионной 
стойкости своей продукции. Покраска изделий в 
электростатическом поле и вальцовка швами 
(продольными и торцевыми), значительно улуч- 
шают устойчивость к коррозии, поскольку приме- 
нение вальцовки в замок вместо сварки позволят 
сделать бачок более герметичным, а покраска в 
электростатическом поле обеспечивает очень 
равномерное нанесение термостойкой краски. 

Особо отметим, что вся продукция ІІпіѵегзаІ 
Іпсіивігіев. поступающая на российский рынок, про- 
шла сертификацию Госстандарта, а системы выпус- 
ка газов для автомобилей западного производства 
сертифицированы по евронормам на знак Е22. 

ѵѵѵѵѵѵ.ипіѵегзаі.ее 


иыіѵЕП8Аи 

іноизтріЕЗ 


Представительство ІІпіѵегзаІ Іпсіизігіез 
в России: ООО «Союз Импорт Универсал» 
т. (812) 331-7003 
Официальные дистрибьюторы: 

ООО ТД «АвтоЛада», т. (812) 123-2793, 123-2795 
ООО «АвтоПартнср Плюс», т/ф (812) 227-9697/09 
ООО «ГРЭТАВТО», т. (095) 502-7520 
ОКЦ «Траисмастср». т. (095) 933-6161 (многоканал.) 
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БМВ>Я1200С8 (2 цилиндра, 1170 см^, 74 кВт/100 л. с., 199 кг) - мотоцикл универсаль- 
ного назначения. 



Жидкостное охлаждение и впрыск то- 
плива - главные новшества «Ямахи- 
ХТ660В>Г{1 цилиндр, 659 см^, 35 кВт/ 
48 л. с., 165 кг). 



Люкс-турер БМВ-К12001Т (4 цилиндра, 
1171 см®, 85 кВт/116 л. с., снаряженная 
масса 378 кг). Его отличает комфорт и 
благородство форм. 



длины силового агрегата, параллельна 
двигателю. Чудовищный по мотоцик- 
летным меркам крутящий момент - 
200 Н'м при 2500 об/мин - делает ма- 
хину весьма резвой; «сотня с места» за 
2,8 с, так что в гонках от светофора она 
обставит многие спортбайки. 

А вот большой «Кавасаки» подчерк- 
нуто традиционен: Ѵ-образная «двой- 
ка» со штанговым приводом верхних 
клапанов, задняя подвеска стилизова- 
на «под жестк)ло». Ретромотивы соче- 
таются с «многопрожекторной» фарой 
и изощренной системой впрыска топ- 
лива с двойными дроссельными за- 
слонками. 

Ах, вы не любитель пьшіных форм 
круизеров и вам больше нравятся ком- 
пактные и стройные спортбайки? В 
этом сезоне сразу три японских гиганта 
обновили свои экстремальные <оіит- 
ры». Причем «Кавасаки-2Х-10К» отны- 
не - рекордсмен по энерговооруженно- 
сти среди серийных мотоциклов: впер- 
вые Д7ІЯ серийного дорожного мотоци- 
кла взят р 5 ^еж в 1 л. с. на 1 кг сухой мас- 
сы! Немногим отстает и новая «Ямаха- 
Ѵ2Р-К1»: 172 л. с. (а с з^етом инерцион- 
ного наддува даже обгоняет - 180 л. с.) 
на 172 кг. А вот «Хонда» со своим 
«СВКЮООКК-Файрблейд» сделала став- 
ку на человечность: если соперники 
стали легче, мощнее и экстремальнее, 
то новый «Блейд», уступая в энерговоо- 
руженности, заметно дружелюбнее к 
водителю, что подчеркивает и установ- 
ка уникального рулевого демпфера с 
электронным управлением. 

Впрочем, и тем, кто пресыщен экс- 
тримом, рынок предложит занима- 
тельные новинки. Например, неоклас- 
сик «Ямаха-Р26 Фазер» с алюминиевой 
рамой. Или «Хонда-СВР600$» с уни- 
кальной системой настройки посадки 
водителя (регулируются расположе- 
ние седла и руля, высота ветрового 
стекла). Для плохих дорог создана 
«Ямаха-ХТббОК» (впрочем, этот мото- 
цикл делают и в городской «шоссей- 
ной» модификации ХТ660Х). 

Непримиримым почитателям боль- 
ших кубатур будет интересен еще один 
вседорожник-универсал - БМВ- 
К1200С8. Между прочим, версия 2004 
года на 30 кг легче предшественника - 
кто понимает, оценит этот подвиг кон- 
структоров. Если же вы из тех тури- 
стов, которые не склонны покидать ас- 
фальт, то БМВ предложит вам другой 
дальнобойщик - модернизированный 
люкс-турер К1200Ш’. Уникальная осо- 
бенность машины - центральная под- 
ставка с гидравлическим приводом, 
способная «вознести» мотоцикл прямо 
со всем багажом и даже с водителем. ■ 
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ЕСТЬ СШЕРІКА НА НЕВСКОМ... 


НИКОЛАИ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Ч ТО ни говори, а любая, даже самая 
экономичная и компактная легко- 
вушка в эффективности транспорт- 
ной работы значительно уступает 
автобусу. Перемещаться по городу на 
персональной тонне железа не очень-то 
разумно (о комфорте, независимости и 
о том, что подумают соседи, мы сейчас 
не говорим). Простая арифметика пока- 
зьшает, что один автобус за день в сред- 
нем перевозит столько же пассажиров, 
сколько пять сотен (!) легковушек. О ме- 
тодике подсчета можно, конечно, спо- 
рить, но тендеіщия налицо! 

ЭКСПОРТ - ИМПОРТ 

Сборку легковых и грузовых иномарок 
у нас уже наладили довольно серьезно, 
а вот автобусам как-то не везло. Удовле- 
творить спрос пытались разными путя- 


ми: ГолАЗ с мерседесовской звездой и 
технологиями, отверточная сборка ме- 
ждугородних «Вольво-ВЮМ» в Омске, 
но все это несколько устаревшие моде- 
ли. И вот в Санкт-Петербурге построи- 
ли завод, где выпускают современный, 
европейского качества и комфорта кра- 
савец «Скания-Омни Линк СЬ94ПВ», де- 
бютировавший в Европе в 2000 году. В 
2004-м планируется изготовить 150 ав- 
тобусов, но уже сейчас они появились 
на маршрутах Москвы и области, в Са- 
маре, Кургане, Красноярске, Кемерове, 
Пскове, Нерюнгри, а несколько штук 
даже отправлены на экспорт - в Фин- 
ляндию и Голландию. Шведы провери- 
ли качество питерской сборки: оно ока- 
залось лучше, чем на автобусных заво- 
дах Скании в Польше, Эстонии, и сопо- 
ставимо со шведским. 


ТИХИЙ ЛЕЖЕБОКА 

Автобусную версию 9-литрового тур- 
бодизеля ПС9 мощностью 230 л.с., из- 
вестного дальнобойщикам по тягачам 
«Скания» (ЗР, 2003, №7), устанавлива- 
ют в заднем свесе, чуть завалив набок, 
изменив поддон, маслоприемник 
и центрифугу. Автобус - машина элек- 
трифицированная, лампочек и элект- 
ромоторчиков множество, поэтому в 
помощь основному 65-амперному ге- 
нератору установили второй на 140 А. 
Приводятся они поликлиновым рем- 
нем, а вот для вентилятора системы 
охлаждения пришлось делать свой 
гидропривод с насосом, мотором и ре- 
гулятором. 

Шум сегодня не меньшее зло, чем, 
скажем, дымность выхлопа, поэтому 
для автобуса обороты и мощность дизе- 
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АВТОБУС «СКАНИЯ-ОМНИ ЛИНК» ИЗ ПИТЕРА 



ЛЯ уліенъшили и чуть придушили его 
эффективным глушителем. Коробка пе- 
редач, как и над/іежит городскому авто- 
бусу, - гидромеханическая, фирмы 2К 
По схеме - планетарная четырехступен- 
чатая, с блокируемым на высшей пере- 
даче гидротрансформатором и встроен- 
ным ретардером. Если не прислуши- 
ваться специально, переключения со- 
вершенно незаметны, а о начавшемся 
торможении можно догадаться только 
по едва слышному подвыванию гидрав- 
лического замедлителя. Кстати, тормо- 
за у «Омни Линк» дисковые вентилиру- 
емые, легко обслуживаемые - не то что 
барабанные у «Скании-СК112», выпус- 
каемой в Полтаве. (Добрались-таки 
шведы до нее...) 

СКЕЛЕТ ИЗ ЯЩИКА 

Сборка начинается с трех стальных мо- 
дулей шасси, которые привозят из Шве- 
ции. К переднему крепят рулевое упра- 
вление, подвеску и мост, к заднему - 
двигатель и трансмиссию, а потом стя- 
гивают болтами со средним. Модульная 
конструкция очень удобна при по- 
стройке кузовов, различных по длине, 
колесной формуле и назначению. Из 
Польши с завода «Скания» привозят за- 
готовки кузова: алюминиевые стойки, 
продольные балки, панели крыши, пла- 
стмассовые «маски» и боковые панели. 
В Питере их готовет к сборке: сверлят 
отверстия, окрашивают и собирают 
скелет кузова. Соединения - болтами, 
алюминиевыми заклепками и на клею. 
В готовый скелет вклеивают стеклопа- 
кеты окон, вставляют ветровое стекло. 



Потолок высокий - в иной квартире ниже. 



С таким капотом и в ремзоне просто- 
рнее, и ночью на обочине он заметнее. 


навешивают двери, настилают пол из 
водостойкой фанеры, прокладывают 
под потолком проводку и часть пневмо- 
магистралей. 

Интересно отопление: две мощные 
1 4-кил оваттные «печки», использую- 
щие тепло системы охлаждения двига- 
теля, для снижения шума в салоне «за- 
кинули»... на крышу, а вдоль бортов - 
трубы-конвекторы, в них тоже цирку- 
лирует горячий «Тосол». У дверей уста- 
новлены калориферы, они же растопят 
снег на полу, а на передней площадке 
пол и вовсе с электроподогревом. С та- 
ким теплоотводом дизель зимой до ра- 
бочей температуры нагреется нескоро, 
поэтому в систему включен подогрева- 
тель «Вебасто». 



Работа - только поворачивайся. 




і 





I 
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ТЕХНИКА 


АВТОБУС «СКАНИЯ-ОМНИ ЛИНК» ИЗ ПИТЕРА 




Топливные баки расположены над пе- 
редними арками. 


Реле и предохранителям нашлось место 
под потолком - сухо и доступно. 


Сиденья наши, из Павлова-на-Оке. 
Прочный каркас, аккуратная обивка 
в фирменных для «Скании» серо-синих 
тонах - сделали не хуже шведов. Изго- 
товить качественную пластмассу для 
салона взялось одно из предприятий 
Ленинградской области, а на очереди и 
отечественный производитель стекло- 
пакетов. 

Несомненное достоинство «шведа» - 
низкий, всего 230 мм, уровень пола. Он 
может стать и еще ниже - обучили веж- 
ливо приседать перед входящими пас- 
сажирами. Очень удобно тем, кому 
сложно преодолевать полуметровую 
высоту. После посадки автобус можно 
приподнять относительно среднего по- 
ложения на 110 мм, тогда в движении 
не зацепишь «оіежачего полицейского» 
и прочие неровности, а на скорости 
свыше 30 км/ч электроника автомати- 
чески вернет пневмоподвеску в исход- 
ное состояние. 



Без скрипа и асбестовой пыли. 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

«СКАНИЯ-ОМНИ ЛИНК» С194иВ4х2 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

11 985 

ширина 

2550 

высота 

3193 

база 

6000 

Внешний радиус поворота, м 

12,5 

Полная масса, кг 

17 900 

Максимальная скорость, км/ч 

80 

Расход топлива при 60 км/ч, 
л/ 100 км 

20,6 

Число мест: 


общее 

122 

для сидения 

23-39 

И Двигатель 

дизельный, Р6 с 
турбонаддувом и 
интеркулером. Евро III 

Модель 

с(Скания-0С901» 

Рабочий объем, л 

8,97 

Мощность, кБт/л. с. 
при об/мин 

169/230 

1900 

Крутящий момент. Н м 
при об/мин 

1100 

1100-1200 

И Трансмиссия 

Коробка передач 

ГМП 2Р4НР502СN 

Задний мост 

одинарная гипоидная 
главная передача с і=4,88 

И Ходовая часть 

Подвеска 

зависимая, пневматичес- 
кая, электронно-управля- 


емая, на реактивных 
штангах с сайлент-блоками. 


со стабилизаторами 
поперечной устойчивости 

Тормозная система 

пневматическая, двух- 
контурная с дисковыми 


тормозными механизмами, 
с противобуксовочной 
и антиблокировочной 


системами 

Размер шин 

275/70В22,5 

Цена в базовой 
комплектации, тью. евро 

155 


ИНФРАСТРУКТУРА 

Итак, у нас появился завод, выпускаю- 
щий современный европейский авто- 
бус. А готовы ли работать на нем пере- 
возчики? Пока машины свежие, они 
кое-как обойдутся без налаженной тех- 
нической службы. 

Автобус не дальнобойный тягач, ко- 
торый стараются обслуживать полу- 
чше, за границей, хотя бы и в рейсе. Все 
должно быть под рукой, свое. Нет хоро- 
шей мойки - песок протрет пневмобал- 
лоны подвески, разбитый стеклопакет 
не заменить за полчаса, с помощью од- 
ного шнура - автобус должен сутки про- 
стоять в теплом боксе. Нет в «Скании» 
запасного колеса. Да что колесо - хоро- 
шего инструліентального ящика нет! 
Значит, должна стоять под парами тех- 
ничка с обученным экипажем, а чтобы 
ее вызвать, придется снабдить водите- 
ля мобильной связью. 

Дорого? Возможно, но на примере 
«Омни Линк» очень хорошо видно: но- 
вые технологии в изготовлении подра- 
зумевают и новый подход к ремонту 
и обслуживанию. □ 
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ТЕХНИКА 


КОНЦЕПТ-КАР иНСОЕМ МАРК X 



истоки 


с тех пир как в конце 1920-х 
фирма <^инкольн» перешла 


в со&схвешіость компании 
«Форд» и попала под руко- 
водство сына автомобиль- 
ного короля -^Эдсела, под 
этой Маркой выпускали до- 


рогие автомобили, ставшие 
в гамме концерна флагман- 
скими. С 1940-го самой пре- 
стижной числили модель 
«Континенталь». 

Новук» страницу в исто- 
рии «Линкольна» «іткрыл в 
1956-м «Континенталь Марк 


II» - роскошное купе с двига- 
телем Ѵ8 мощностью под 
300 л. с. С тех пор под име- 
нем «Марк» три десятиаетия 
вьшускали шикарные двух- 
дверные автомобили, уважа- 
емые и любимые в США- На- 


пример, «Марк III», выпуск сические 


Серийный кабриолет, вероятно, 
будет конструктивным родствен- 
ником «Форда-Тандерберд». 


которого начали в 1969-м, 
разошелся тиражом более 
30 тысяч экземпляров. 

Последним в роду стал 
<Линкольн-Марк VIII», кото- 
рый отправили в отставку в 
1 998-м, когда спрос на клас- 
сические американские 
«крейсеры» совсем упал. 

ц 

ПРЕТЕНДЕНТ 
НА ПРЕСТОЛ 

Использовать ДНК марки 
<Линкольн» в современном 
«чистом дизайне» - задача, 
которую поставили перед 
собой стилисты во главе 
с Мареком Рейхманом. 

Кузов «Линкольна-Марк 
X» действительно строгих 
линий, без резких изломов 
и кокетливых закруглений. 
А форма передних крыльев 
и решетка радиатора, кото- 
рая, по словам дизайнеров, 
скорее всего, станет фир- 
менной для всех последую- 
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Ыпсоіп Магк X представлен на^ 
NАІА8 в Детройте в 2004 году. ' 





г 


«Линкольн-Марк И» 1956 года открыл классическую эпоху в 
истории фирмы. 

щих «линкольнов», напо- на светодиодные задние 
минают о моделях начала фонари, которые загора- 
1960-х. Но наследственные ются на 200 миллисекунд 
черты у концепта не толь- быстрее обычных и сбере- 
ко внешние. Под капотом - гают энергию. В былые го- 
двигатель Ѵ8 рабочим объ- ды экономичность «лин- 
емом 4 л мощностью 205 кольнов» никого не волно- 
кВт/280л. с. Салонавтомо- вала, но в XXI веке даже 
биля длиной 4700 мм с ба- короли должны быть рас- 
зой более 2700 мм рассчи- четливыми. 
тан лишь на двоих, зато В общем, претендент на 
по-американски просто- «фордовский» престол 
рен и комфортен. вполне его достоин и, по- 

Под стеклянной кры- хоже, довольно близок к 
шей, складывающейся ав- реальной жизни, 
томатически менее чем за 
30 секунд, - тонкая кожа, ПРОГНОЗ 
полированный алюминий, Вы еще не догадались, от- 
ослепительно блестящий куда у «Линкольна-Марк X» 
хром. Короб между сидень- мотор? Правильно, это - 
ями стилистикой и цветом серийный агрегат «Форда- 
соответствует дизайну ку- Тандерберд». 
зова. На руле кнопки упра- Судя по всему, платфор- 
вления навигационной и ма концепта тоже от этого 
аудиосистемой, круиз-кон- автомобиля. С таким бази- 
тролем и пятиступенчатой сом начать выпуск «Мар- 
автоматической коробкой ка» можно достаточно ско- 
передач с возможностью ро. Вероятно, руководите- 
ручного переключения, ли «Форда» решатся на 
Вся информация о систе- этот шаг: нынче модно 
мах автомобиля, включая возрождать легенды, а для 
состояние шин, выводит- американцев «Линкольн- 
ся на жидкокристалличе- Марк» - далеко не пустой 
ский дисплей. Климатиче- звук. 

ская установка, которой Скорее всего, серий- 
особо гордятся и(іженеры ный автомобиль покажут в 
«Форда», позволяет дос- начале 2005-го в автомо- 
тичь разницы температур бильной столице США - 
в зонах водителя и пасса- Детройте. Лучшего места 
жира 16,6'*С. для коронации наследника 

А еще создатели «Мар- знатного американского 
ка X» обращают внимание рода не найти. ■ 


На правах рекламы 
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ЗАПЧАСТИ ДЛЯ ЯПОНСКИХ 
АВТОМОБИЛЕЙ 



ВСЕДЛЯМА20А. 

Более 5000 наименований 
в наличии с самого большого склада в СНГ 


Качественные запчасти ВІие Ргіпі для 
автомобилей МА20А, ТОУОТА, МІ58АЫ, 
М1Т8иВ18Н1 


Москва, ул. Бажова, д. 17 

розница!. (095) 742-79-97, оптт. (095) 777-65-56 

ѵѵш.аиіораіасе.ги е-таіІ:іпІо@аи1ораІасе.т 


Санкт-Петербург, Ленинский пр-т, д. 160 
Оф. 305-2, т. (812) 118-64-68 


Ростов-на-Дону, ул. 2-я Володарского, 76/23а 
оф. 100, т. (8632) 36-00-31 
е-таі1: ар(1оп@ааапе1.ги 


г. Москва, сеть таагазиное "Габарит" (095) 1 09-С9-39: 
г. Москва. "Самурай". (095) 745-08-14; 
г. Москва. "Дохлее", (095) 742-45-15. 
г. Москва. Артс Моторе. (095) 1С9-30-63; 
г. Москва. "Две групті". (095) 507-95-49: 
г. Москва. "Сити Моторе". (095) 795-24-56: 
г. Москва. 'Мегатіолис", (095) 505-15-88; 
г. Москва. "Алекс", (095) 782-49-43: 
г. Москва, "Барроу Стар", (095) 181-26-27; 
г. Москва "АзтоИмидж", (095) 5(й-26-26: 
г. Москва, "ЕвротракМоторс". (095) 906-77-66; 
г. Москва. "Рулмер". (Ю5) 126-97-1 1; 
г. Москва. "Дельта-Ралли". (095) 482-55-29; 


г. Волгоград "Санкей", і8442) 95-28-72; 
г. Воронеж "Банзай". (0732) 51-21-21; 
г. Ижевск. "Дельта-Моторе", (3412) 25-11-^: 
г Ка^лнтоаа Автокйпр Ідагтй-Ка-Нуіжкй". (0112)45-74-01; 
г. Нижний Новгорол "Автошик". (8312) 49-39-42. 
г. Рязань. "Автоимпорт", (0912) 76-63-39; 
г. Уфа, "Самурай". (3472) М-47-58; 
г. Челябинск, Твин Кам" (3512) 21-66-88; 
г. Ярославль, брасе Моготз. (0852) 72-25-71 
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ТЕХНИКА 


новинки, ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ 


ЛЕГКО ЛИ ДВИГАТЬ 


Т аким вопросом задалась 
фирма АРТ (Аііаз РаЬг- 
геи^есЬпік). Устройст- 
ва, помогающие эконо- 
мить топливо, сами требуют 
немало энергии. Ведь нужно 
создавать и постоянно под- 
держивать рабочее давление 
масла в магистрали, тратить 
ватты на электромагнитные 
клапаны. Решение проблемы 
- электрическая система 
сдвига фаз газораспределе- 
ния, без всякой гидравлики. 

Подопытные автомобили 
с традиционной гидравличе- 
ской и электрической систе- 



Рис. 1. в электрическом 
варианте «фазовраща- 
тель» спрятан в неболь- 
шом барабане на ведо- 
мой звездочке кулачко- 
вого вала. 


мами водрузили на динамо- 
метрический стенд, облепи- 
ли датчиками и запустили 
в дорогу на беговых бараба- 
нах по смешанному европей- 
скому циклу. Потребляемые 
мощности «нетто», то есть 
те, что необходимы непо- 
средственно для срабатыва- 
ния клапанов и поворота ку- 
лачкового вала, оказались 
близки. А вот когда посчита- 
ли «брутто», приняв в расчет 
аппетиты обслуживающих 
узлов... Масляный насос на- 
столько прожорлив, что гид- 
равлический «фазовраща- 
тель» потреблял в... 40-100 
раз больше энергии (а зна- 
чит, и топлива!), чем элект- 
рический. К тому же хитрая 
звездочка распредвала с при- 
таившимся внутри электро- 
мотором оказалась весьма 
компактным узлом разме- 
ром всего 30x85 мм. 

Когда двигать фазы не 
нужно, новый узел, назван- 
ный ЕѴО, потребляет всего 
5 Вт - кгік лампочка в салоне. 
Зато при необходимости он 
может сдвинуть вал со ско- 


ФАЗЫ? 

ростью до 400 град/с. Мало 
того, можно остановить про- 
цесс в любой момент, то есть 
управление фазами - бессту- 
пенчатое. 

Впрочем, фирма не остав- 
ляет без внимания и тради- 
ционную гидравлику, разра- 
ботав новую систему управ- 
ления ѴСігопіс 3.0. Она одно- 


временно командует и впу- 
скными, и выпускными кла- 
панами, обеспечивая задан- 
ные программой углы. Осна- ! 
стить устройством можно I 
любой автомобиль, в моторе і 
которого на звездочке колен- 
чатого вала 60 или 36 изме- 
рительных зубьев. При этом 
датчики могут быть индук- 
тивными или холловскими, 
сигналы с контроллера дви- | 
гателя - цифровыми или | 
аналоговыми. 


Выход на клапан 1 



Рис. 2. Структурная схема о^т^гюратуре 

универсальной системы ^ 

управления фазами: 

1 - клапан управления 
фазами на впуске; 

2 - клапан управления фазами 
на выпуске; 3 - кулачковый вал 
впускных клапанов; 4 - кулачковый вал 

выпускных клапанов; 5 - датчики положения валов двигате- 
ля; 6 - контроллер ѴСігопіс; 7 - контроллер двигателя. 


СЕКРЕТНЫЕ МАНЖЕТЫ 


У плотнение вращаю- 
щихся валов, как из- 
вестно, задача не про- 
стая. Особенно когда 
изолируемая среда горячая, 
агрессивная или находится 
под большим давлением. 
Неудачные решения выдают 
себя лужицами под автомо- 
билем или чумазым двига- 
телем. Не.мецкая фирма 
«Бургман Дихтунгсверке» 
(Виг^тапп ВісЬіип^зѵѵегке) 
нашла необычное решение, 


разработав так называемые 
скользящие кольца. 

Суть новинки в том, что 
эластичные резиновые саль- 
ники всегда неподвижны от- 
носительно поверхности, с 
которой контактируют. То 
есть манжета как бы разде- 
лена на две: первая вращает- 
ся вместе с валом, вторая не- 
подвижна, как и корпус уп- 
лотняемого агрегата. Нет 
трения резины по металлу - 
нет износа, а значит, и течи. 


Более того, даже через много 
лет на поверхности вала не 
образуется выработки, кото- 
рая раньше делала невоз- 
можным ремонт путем про- 
стой замены сальника. 

Поверхности же, которые 
вращаются друг относитель- 
но друга, - твердые, притер- 
тые, отшлифованные с точ- 
ностью порядка 0,3 мкм! 
Чтобы не было заметного из- 
носа, в материал введены ча- 
стицы графита - твердой и 


вечной смазки. Результат: 
отсуі’ствие течей при скоро- і 
сти вращения вала до 9000 І 
об/мин и давлениях до... | 

450 атмосфер. При этом не | 
просачиваются не только 
жидкости, но и газы (это 
важно для кондиционеров). 

Из чего же сделаны эти ' 
удивительные кольца? А вот } 
это и есть ноу-хау фирмы! 
Сообщают лишь, что мате- 
риалы в пару подбирали 
весьма тщательно. Новые ) 
уплотнения ждет большое 
будущее в двигателях, водя- : 
ных помпах, компрессорах | 
кондиционеров. і 


Мал золотник. 



Изолируемая 
среда 




Атмо- 

сфера 


1 2 3 ® 4 5 6 


Принцип работы нового уплотнения: 

1 - поджимная пружина; 

2 - эластичная вращающаяся 
манжета; 3 - вращающееся кольцо; 

4 - неподвижное кольцо; 

5 - эластичная неподвижная 
манжета; 6 - стенка корпуса узла; 

А - место контакта колец. 


[' 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


«ОАЗИСЫ»: МЯГКИЕ И ЖЕСТКИЕ 


О ДНИМ ИЗ гвоздей Женев- 
ского автосалона был 
кабриолет «Мини» с 
оригинальным меха- 
низмом складывания мягко- 
го верха фирмы «Вебасто» 
(ѴѴеЬазСо), который в свое 
время опробовали на кон- 
цепте «Оазис-2». Это назва- 
ние, намекающее на источ- 
ник свежести, на самом деле 
аббревиатура от слов Ореп 
Аіг Зувгет. 

Крыша «Мини-Кабрио» 
складывается и раскладыва- 
ется автоматически всего за 
15 с и не требует подготови- 
тельных или завершающих 
операций с замками. Тек- 
стильное «оригами» двигает- 
ся по так называемой 2-схе- 
ме, позволившей сложить 
его настолько компактно, 
что в багажнике осталось 
еще 120 л объема из общих 
165. Не будем забывать 
о большом сдвріжном люке, 
вшитом в среднюю секцию 


«знака Зорро» - и это пре- 
мьера. Он тоже с электро- 
приводом! При этом остано- 
вить «крышку» можно в лю- 
бом месте, даже на скорости 
120 км/ч, открыв малень- 
кую щелочку или «разинув» 
на полные 40 см. 

При такой автоматизации 
грех было не поручить рабо- 
ту по управлению верхом и 
люком кнопочке на ключе 
зажигания. И конечно, гово- 
рить о таких мелочах, как 
обогреваемое заднее стекло, 
в данном случае просто не- 
удобно. 

Итак, «Оазис-2» стал се- 
рийным. Но ведь был еще 
и первый? Да, но он пока не 
пошел «в тираж» и украшал 
на салоне концепт «Фольк- 
свагена». Здесь также все ав- 
томатизировано по макси- 
муму, но крыша жесткая. 
Превращение в кабриолет 
длится вдвое дольше, чем 
у «Мини», зато главная гор- 


дость разработчиков - воз- 
можность «играть» крышей, 
не выезжая из низкого гара- 
жа. Электролюк в средней 
секции просто огромный - 
1100 X 600 мм, так что ос- 
тыть можно и не складывая 
крышу. Но если все же позво- 
лить секциям плотно улечься 
друг на друга, они тоже поч- 
ти не отнимут места у чемо- 
данов. 



Серийный образец нашел 
применение на ссМини- 
Кабрио». 


Так работал прототип 
««Оазиса» от ««Вебасто» для 
мягкой крыши. 
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РОЛЬФ 


Новый Мі<:8иЫгЬі Іапсег с 2-литрояым мотором. 

Седан 2.0 8рогс и универсал 2.0 СотГог(+. 
Яркие автомобили с отточенной управляемостью. 
Спортивный стиль, мощная динамика, высокий комфорт. 

Раллийные гены определяют характер 


ТЗ СотЬэП: 

1.6 Сот^оге 
2.0 брогс 
1 .6 бЬаСіоп ѴѴадоп 
2.0 бСаЦоп ѴѴадоп 


$ 14 
$ 16490 
$ 19390 
$ 17050 . 
$ 19950 




МОЮЮ 


РОЛЬФ ВОСТОК 

Москва 

Рязанский проспект, 24, корп. 3 
Тел. (095) 780-9000 
Факс (095) 784-7366 
е-таіі: тіізиЬізОі-еазівгоІІ.ги 
\ѵжж.гоІ(.ги 


РОЛЬФ ДИАМАНТ 

Москза. 

Алтуфьевское шоссе, 31. стр. 1 
Тел. (095)780-7788 
Факс (095) 401-4851 
ечлаіі: еаке^іаталІ&гоН.ги 
^’\ѵ^.гоН.ги 


РОЛЬФ юг 

Москва, 

ул. Обручева, 27, корп. 1 
Тол. (095) 788-6262 
Факс (095) 334-1440 
е-таіІ: тіІзоІхзЛі-еоиІЛвгоН.ги 
\ѵ«і^.го!(.ги 


РОЛЬФ ЦЕНТР 
Москва, 

2-й Магистральный тупик. 5А 
Тел. (095) 780-7700 
Факс (095) 940-0915 
е-таіІ: гоН-сепІег^гоН.ги 
\ѵ^^.гоН.ги 


РОЛЬФ КАРЛАИН 

Санкт-Петербург. 
Витебский проспект. 17/6 
Тел (812)320-0020 
Факс (812) 320-0023 
ѳ-піаіі: саЛіпѳѲгоК.ги 
«ѵѵи.гоИ.ги 


НОВЫЙ ІАМСЕВ 2.0 8Р0ЯТ. РАЛЛИЙНЫЕ ГЕНЫ 




ІАЫСЕР 


Гарантия - 3 года или 100 тысяч км 


□РІѴЕАЕІѴЕ.РО \ЛЛЛЛЛ/.МІТ5иВІ5НІ-М0Т0Р5.Ви 
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Товар сертифицирован 




ТЕХНИКА 


новинки, ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ 



П ессимисты считают: что 
бы человек ни приду- 
мал, все вредно. Отча- 
сти они правы. Раньше 
холодильники работали на 
фреоне - оказалось, этот газ 
разрушает озоновый слой. 
Перешли на хладон - выяс- 
нилось, что стимулируем 
парниковый эффект, привле- 
кая на наши головы тайфу- 
ны. Фирма «Денсо» (Оепзо) 
представила автомобильный 
кондиционер, обходящийся 
лишь углекислым газом, то 
есть СО 2 . Первый образец ус- 
тановили на концептуаль- 
ную «Тойоту-РСНѴ 4», рабо- 
тающую на топливных эле- 
ментах. 


Чтобы холодильник фучік- 
ционировал, углекислый газ 
надо сжимать до давлений, 
в семь раз превышающих те, 
что необходимы для привьт- 
ного хладона. К тому же воз- 
никают проблемы со смаз- 
кой компрессора (традици- 
онно масло добавляли в хла- 
дагент). Ради герметичности 
рещили отказаться от выво- 
да вращающегося вала через 
уплотнения и сделали ком- 
прессор с электрическим 
приводом. Наружу выходят 
лишь неподвижные провода. 

Разумеется, не так просто 
оказалось создать и конден- 
сатор - обьшная конструкция 
раздувалась от столь высоко- 


го давления. А еще понадо- 
бился дополнительный внут- 
ренний теплообменник, ак- 
кумулятор жидкого СО 2 на 
стороне низкого давления. 

Результат с точки зрения 
прохлады не разочаровал 
разработчиков. А вот эконо- 
мисты пока чешут голову: 
будут ли потребители столь 
дорого платить за экологич- 
ность? Впрочем, лиха беда 
начало: техника развивается 
и дешевеет быстро. Возмож- 
но, через пару лет углекис- 
лотные кондиционеры поя- 
вятся и на серийных маши- 



Так выглядит новый кондици- 
онер для «Тойоты» будущего. 


нах, тем более, что владель- 
цам не придется при доза- 
правке оплачивать дорогой 
хладагент. 



Схема кондиционера на углекислом газе; 1 - внешний 
конденсатор; 2 - аккумулятор; 3 - байпасные клапаны; 
4 - основные клапаны; 5 - вентилятор; 6 - испаритель; 
7 - внутренний конденсатор; 8 - электрокомпрессор. 


С МИНИМАЛЬНЫМ СОПРОТИВЛЕНИЕМ 



Э лектронным «мозгам» 
автомобиля нужна пол- 
ная информация о рабо- 
те всех устройств, в том 
числе и таких мощных, как 
стартер или генератор. Ка- 
кой ток они потребляют или 
генерируют? Чтобы полу- 

Резистивный 

материал 

А 


/г’ Выборка для 

подгонки 
сопротивления 

Устройство новых резисторов 
с виду нехитрое: все дело в 
материалах и технологии. 


чить эти данные, ток необхо- 
димо пропустить через очень 
маленькое, всего в несколько 
тысячных долей ома сопро- 
тивление. Больше нельзя - на 
нем выделится и пропадет в 
виде тепла значительная 
мощность. 

Заложенные конструкто- 
рами величины сопротивле- 
ния должны быть выдержа- 
ны в весьма узких рамках и 
оставаться стабильными, 
независимо от времени 
службы и температуры. 
Иначе контроллер получит 
неверную информацию и 
примет неправильное реше- 
ние. 


На конвейер 
сопротивления 
поступают на 
«пулеметной» ленте. 

Фирма «Изабелленхютте 
Хойслер» (ИаЬеІІепЬіігге 
Неизіег) выпустила целый 
ряд микрорезисторов для 
автомобильных сильноточ- 
ных цепей. Медные в них 
только выводы, а «сопроти- 


вляются» току куда более 
стабильные материалы: 
манганин, зеранин, алю- 
хром. Диапазон сопротив- 
лений - от 0,2 до 4 мОм при 
рабочіос токах до 160 А. При 
этом температурный коэф- 
фициент настолько мал, что 
в диапазоне от -40 до -I- 120°С 
сопротивление изменяется 
всего на 1%! Выдержать же 
новинка способна и 170°С. 

Впрочем, так разогреть 
изделие довольно трудно: 
при токе 100 А на сопротив- 
лении 0,2 мОм выделится 
всего 2 Вт, которые момен- 
тально «стек>т» по массив- 
ным медным выводам. 
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НЕ ЩЕЛКАТЬ! 



Тактильные переключатели вообще не видны снаружи обив- 
ки, а вместо щелчка слегка толкают палец при срабатывании. 


К онтакт! - Есть контакт! 
- так когда-то перегова- 
ривались пилоты с ме- 
ханиками перед пуском 
самолетного двигателя. Тех- 
ника, конечно, ушла далеко 
вперед, но надежность кон- 
тактов и сегодня очень важ- 
на в автомобильной, да и 
иной электрике. Ведь их не- 
стабильность может привес- 
ти к самым неожиданным 
неполадкам в бортовой элек- 
тронике. 

С развитием электротех- 
ники требования к тумбле- 
рам и кнопкам существенно 



Микрокнопки 8РЕ03 работа- 
ют бесшумно. 


изменились: комм)ггировать 
большие токи, как правило, 
не приходится, нужно лишь 
дать слаботочную команду 
контроллерам. Казалось бы, 
что сложного? Но порой кон- 
структоры хотят, чтобы пе- 
реключатель работал не 
только надежно, но и совер- 
шенно бесшумно, а иногда 
незаметно прятался под мяг- 
кой обивкой... 

С первой задачей призва- 
на справиться кнопка серии 
5РЕВЗ немецкой фирмы 
АЕР8 Еіесггіс Еигора. Прин- 
цип действия напоминает 
кнопку шариковой ручки; 
нажим преобразуется во вра- 
щение кулачкового диска 
с контактной группой. Но- 
винка - запатентованный 
фирмой сглаженный про- 
филь контактных выступов 
и дополнительная демпфер- 
ная пружинка. Именно она 
и делает процесс переключе- 


ния практически бесшум- 
ным. Допустимый ток - 1 А, 
электрическая прочность 
изоляции - 100 В, а диапазон 
рабочих температур - от -40 
до -1-85°С. При этом габари- 
ты кнопочки всего 
18x14x20,7 мм. 

А вот так называемые так- 
тильные переюіючатели се- 
рий 5КРМ, 5КРН и 8КРС по- 
слабее - выдерживают всего 


50 мА. Зато их легко прятать: 
размеры около 6x6 мм. Для 
срабатывания необходимо 
надавить на обивку в нуж- 
ном месте с усилием не ме- 
нее 200 г, а ход кнопочки - 
всего около миллиметра. 
Щелчка не услышите, зато 
палец момент включения по- 
чувствует четко - потому-то 
переключатели и тактиль- 
ные. 




ТИП ДВИГАТЕЛЯ ОБЪЕМ МОЩНОСТЬ 




иА2 


На правах рекламы 


имтЕк 

Настоящий внедорожник 


бензин (впрыск) 

бензин (карбюратор) 
дизель 


2.7 л 

2,9 л 
2,4 л 


новый бампер и 
облицовка радиатора 


распашная 
задняя дверь 


сдвижные стекла 


у.^уч^^внная 
панель приборов 


прос-орныи 
багажный отсек 


Сс)эиь4иальм-тые дистрибьюторы ОАО «УАЗ» 


Благовещенск Дальтехмашсервис (4162) 35-62-09 
Владивосток Дальтехмашсервис (4232) 32-12-86 
Москва ТоргМаш (095) 961-00-88 
Нижний Новгород ТСС-Авто (8312) 57-60-50 


Самара Эхо-Н (8462) 51-80-43 
Ульяновск АвтоРай (8422) 63-45-45 
Хабаровск Дальтехмашсервис (4212) 79-42-19 
Южно-Сахалинск Дальтехмашсервис (4242) 42-99-89 


Баку Агпиг +10(99412)47-30-04 
Ереван Каркомавто +10 (3741) 23-80-69 
Ташкент Эхо-Экспорт +10(99871) 116-44-74 


ПРИРОДА 

ДВИЖЕНИЯ 

ѵѵѵѵт.иа7.ги 


Более 300 изменений в модели 

Новая модель иА2 Нипсег - это классика жанра в 
современной обработке. Сочетание крепкого характера 
и пробивной силы с комфортом и заботой о пассажирах. 
Идеальный автомобиль для поездок на природу и для 
работы в условиях бездорожья. 
иА2 Нипсег - это новый настоящий внедорожник. 

■У Высокая проходимость 

Повышенная экономичность 
Г рузоподъемность "750 кг 
Низкий уровень шума 
✓ Улучшенная вентиляция 
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П одбирая для сравнения пару отече- 
ственных универсалов ВАЗ-2111 
($7400) и ВАЗ-2104 ($4900), мы не 
задавались вопросом, который 
лучше - ответ на него написан на цен- 
никах. А вот оценить дистанцию, отде- 
ляющую машины друг от друга, - любо- 
пытно: вдруг окажется, что она сопос- 
тавима с разницей в стоимости автомо- 
билей? 

МЫ ВОДИТЕЛИ 

Лзжавить не будем - «классика» по уп- 
равляемости не конкурент «десятке», 
даже универсалу. Но и с архаичной под- 
веской «Жигулей» можно достичь прие- 
млемого поведения машины на дороге, 
если в ней все работоспособно и как 
следует настроено. 

Когда две машины едут друг за дру- 
гом в одном режиме, замечаешь пер- 
вую странность в поведении «четвер- 
ки» - настройку ее амортизаторов. Во- 
преки современным представлениям 
об управляемости они начинают рабо- 
тать лишь при быстрых перемещениях 
колес. Нет - на попадания в ямки или 


сильные крены кузова в вираже они 
реагируют, однако едва заметные дви- 
жения руля, которыми обычно води- 
тель удерживает автомобиль на задан- 
ной траектории, почти полностью иг- 
норируются. 


Бесспорно, отсутствие внятной реак- 
ции на тонкие управляющие воздейст- 
вия - проблема не только амортизато- 
ров. Вносит свою лепту люфт в рулевом 
управлении, даже небольшой. Он тоже 
поддается лечению - своевременной 





I 
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Не забудем и сайлент-блоки - от их 
состояния и качества напрямую зави- 
сит работа подвески. Попробуйте 
спросить продавца в автомагазине, 
какие «самые хоропше». Честный для 
начала ответит вам, что «самых хоро- 


регулировкой рулевого механизма и 
установкой менее податливого маят- 
никового рычага. Такие продаются в 
магазинах и даже пользуются спро- 
сом, но на конвейер, насколько нам 
известно, не попадают. 



ОостокШпк 

•ТО, ^П'о ѵоісгоѵ ТТ90ТТ1ЛСЛЛ!* 

Стандартное лакокрасочное покрытие состоит из 
нескольких слоев: первый спой на поверхности ме- 
талла — химическая защита. Затем грунт, далее 2- 
3 слоя краски и 2 слоя лака. Микротрещины могут 
' проникать вплоть до фосфатирующего слоя. 

Пленка полироли запечатывает микротрещины, пе- 
рекрывает доступ кислороду и останавливает про- 
цесс коррозии. 

Качѵспию пом’рхпости 

тачшпе.іьно выше. че.ѵ у краски 

Слой полироли 
Лгк 
Красна 
Краска 
Грунт 



. фосфатирующая 
защитная пленка 


Ржавчина 


ОостовШпх' 

^ 1' " І іІ ^ 



ѵГ 


гжнт ' 1 / 

рд(1сЙор ' 


НС8251 / 473 мл 

РОІУМЕЯ РАINТ5ЕА^АNТ 

шн им. риотЕСтюы 

Полироль «Герметик» 

Содержит синтетические поли- 
меры. придающие поверхности 
уникальные защитные свойства 
и долговечность. Обладает 
сверхтекучестью, высочайшей 
адгезией к краске. Проникает в 
микротрещины и поры краски, 
полностью герметизируя по- 
верхность. Создает эффект 
«влажного» покрытия. 


ОостонШйх' 



НС8233 / 473 мл 

СіЕАиЕР роизн 

ШНРТЕЕ 
Полироль «Тефлон» 
Высокотехнологичный состав 
на основе тефлона с добавле- 
нием натурального воска 
«Карнауба». Содержит очис- 
тители и тонкие полировоч- 
ные компоненты, удаляющие 
мелкие риски, пятна и дефек- 
ты покрытия, загрязнения из 
микротрещин, окислившийся 
верхний слой краски Придает 

поверхности высокие водо- и — ' 

грязеопалкивающие свойства. 

НС8209 / 650 мл 

оиіскрОіУМЕР тх 

Полироль «Быстрый вакс» 
Современная американская раз- 
работка для поддержания кузова 
в идеальном состоянии круглый 
год! Позволяет быстро придать 
глянец и восстановить защитные 
свойства пленки полироли в пе- 
риод между обработками. Широ- 
ко используется в американских 
мастерских по детейлингу авто- 
мобилей. Может применяться без 
предварительной мойки кузова. 
Создает «бриллиантовый» блеск. 

25 000 наименований первоклассных товаров 
для автомс^ила гаража мастерской 
т оптом и в розницу, сеть дистрибьюторов по СНГ 

" МАГАЗИНЫ ДЛЯ АВТОМОВИ ЛИСТОВ 

I ( 095 ) 721 -3333 ѵѵш\м.адаблі 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ; ВАЗ-2104 и ВАЗ-2111 




Багажник хороший, но не закрывается. 



ших» не бывает, и уже после возьмется 
что-нибудь рекомендовать. 

Мы увлеклись? Извините. Прошу не 
судить строго — я готов объяснить при- 
чину этого лирического отступления. 
Один из коллег (человек с богатым 
опытом) оказался шокирован управля- 
емостью «четверки», попавшей к нам 
на тест. С тех пор как у него была своя 
«классика», в этих автомобилях, ока- 
зывается, очень многое изменилось. 
Причем не в лучшую сторону. А какова 
«одиннадцатая»? 

Досадно в новом автомобиле, тем 
более не самом дешевом, слышать 
сверчков в правой двери и постоянное 
поскрипывание задней полки. Диапа- 
зон регулировки правого зеркала ока- 
зался слишком мал или чрезмерно сме- 
щен к водителю. В крайнем «дальнем» 
положении в зеркале хорошо виден 
правый борт, а чтобы оценить, можно 
ли перестраиваться правее, приходится 
наюіоняться всем телом. 

Конструктивные особенности авто- 
мобиля таковы, что его реакция на по- 
ворот руля слишком сильно зависит от 
скорости выполнения маневра. Неболь- 
шое по амплитуде, но быстрое движе- 
ние рулем при объезде препятствия 


здесь доходит до колес с большим опо- 
зданием или не доходит вообще - будто 
где-то вязнет. 

В целом «одиннадцатая» более стро- 
гая и точная в управлении, менее рас- 
хлябанная и не столь «самостоятель- 
ная». Посадка в ней намного удобнее. 
Однако скажем доброе слово и о «чет- 
верке». Например, на плохой дороге ее 
не так жалко - на общем шумовом фоне 
подвеска вроде не сильно «бухает». А 
еще - с такими зеркалами, какие на на- 
шу машину установил дилер, обзор- 
ность стала просто прекрасной (когда 
же завод об этом похлопочет?). 

Впрочем, пора переходить к следую- 
щему показателю сравнения. 



Согласитесь, собирали старательно. 


ДОСТАВКА ГРУЗОВ 
НАСЕЛЕНИЮ 

Пятая дверь «десятки», наверное, самое 
неудачное ее место. На нашем экземпля- 
ре она закрывалась только после трех- 
пяти сильных хлопков, а иногда и от- 
крывалась лишь после второго нажатия 
на кнопку дистанционного отпирания 
багажника. Полагаете, можно отрегули- 
ровать и пользоваться на здоровье? Не 
получается. Из опыта пользования дру- 
гими ВАЗ-2111 знаем, что регулировка 
замка пятой двери способна облегчить 
страдания этой кузовной детали (и вла- 
дельца машины), но не устранить их. 

А еще, скажу по секрету, у автора не 
хватило сил, чтобы на той же «одиннад- 
цатой» откинуть правую (меньшую) 
часть спинки заднего сиденья. Помог 
более крепкий (килограммчиков под 
130) товарищ. Чтобы я не расстроился, 
он пояснил, что дело в отсутствии у ме- 
ня твердого навыка. Дескать, я не знаю, 
в каком направлении ее нужно пока- 
чать, а он знает. Правда, все-таки согла- 
сился, что так делать машины нельзя. 

В «четверке» с пятой дверью все в 
порядке, да и сиденье складывается 
легко. Только чтобы сложить спинку в 
одиночку, придется дважды пройтись 
от ее правого фиксатора к левому. Если 
принять как данность неразрезную 
спинку заднего сиденья, ВАЗ-2104 в ка- 
честве грузовика пока выигрывает. Но 
стоит взять в руки рулетку... 

Расстояние от пола багажника до 
полки в «одиннадцатой» - 50 см, в «чет- 
верке» - только 40. От пятой двери до 
сложенного сиденья, соответственно, 
160 и 145 см. Максимальный размер ба- 
гажного отделения по диагонали на по- 
лу - 200 и 180. В общем, куда ни при- 
строй рулетку, в универсале «десятого» 
семейства намеришь больше. Задумали 
даже определить максимальный раз- 
мер салона по диагонали и снизу вверх, 
как будто собираемся вести вагонку. И 
тут у 2111 перевес - 280 см против 270. 

Чтобы «четверка» не расстроилась, 
присудили ей утешительный приз - за 
утилитарность отделочных материа- 
лов. То есть у «одиннадцатой» на полу 
багажника приятный велюр, а у ВАЗ- 
2104 - моющийся пластик. Если, вы- 
полняя свой «универсальный» долг, ма- 
шина испачкается — отмоете быстро и 
дешево. Кстати, как вы думаете, кто, 
кроме владельца, способен по-настоя- 
щему «уделать» автомобиль?.. 

КАК БОГ ЧЕРЕПАХУ 

Сборка машин может поистине творить 
чудеса - как в прямом, так и в перенос- 
ном смыслах. В прямом - это когда, об- 
щаясь, к примеру, с незамысловатым 
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ТЕСТ: ВАЗ-2104 и ВАЗ-2111 



Пол моется, дверь закрывается... ...Но закрывается только так. 


«Матизом», вы не можете понять, чем 
он вам нравится. Чудеса в переносном 
смысле - наоборот, когда, поездив на со- 
временном отечественном автомобиле, 
у которого и «максималка» хорошая, и 
расход топлива низкий, и климатом уп- 
равляет компьютер САУО, его все-таки 
хочется назвать советским. 

И все же самые большие чудеса под- 
жидают в машине, собранной ради то- 
го, чтобы быть дешевой. Поднимаете 
покрытие пола багажника - а на све- 
жей, еще пахнущей конвейером краске 
видны разводы ржавчины. Открываете 
водительскую дверь и видите глубокий 
след на центральной стойке, что про- 
драл в металле какой-то винт на торце 
двери. Вьгеешиваете машину на подъ- 
емнике - сразу видите, что в нее заправ- 
лено. На креплении стабилизатора - ка- 
пли «Тосола», на картере сцепления - 
маашные. Вот черное пятно на трубе 
резонатора - это «сечет» выпуск. Вот 
кронштейн глушителя бьется о кузов. 

Читатель решил, что мы явно симпа- 
тизируем ВАЗ-2111 - ничуть не бьгеало! 
У доставшегося нам экземпляра с ог- 
ромным трудом включалась первая пе- 


редача, неохотно - вторая и третья. Од- 
на из возможных причин - небрежно 
собранные тяги между коробкой и ры- 
чагом переключения передач. По край- 
ней мере, осмотр на яме показал, что 
их соединительные хомуты погнуты, а 
реактивная тяга вообще болтается в пе- 
реднем кронштейне. 

Получается, чем больше узнаешь об 
автомобилях, тем меньше хочется отве- 
чать на вопрос. . . 

КАКОЙ БЕРЕМ 

Конечно, «одиннадцатая» на голову вы- 
ше, но, сознавая, что ВАЗ-2104 прини- 


Зеркальце хорошее - спасибо дилеру. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ВАЗ-гі04 

вАЗ-гііі 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

4115 

4285 

ширина 

1620 

1680 

высота 

1443 

1460 

Снаряженная масса, кг 

1055 

1030 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

17,0 

14,0 

Максимальная скорость, км/ч 

143 

165 

Расход топлива, л/100 км 



ІЕО 99/100): 



загородный цикл 

7,0 

5,3 

городской цикл 

9,8 

9,1 

■Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 



ЧИСЛО цилиндров 

Р4 


Число клапанов 

8 


Рабочий объем, см^ 

1450 

1499 

Мощность, кВт/л. с. 

51,3/69,8 

58/78,9 

при об/мин 

5600 

4800 

Крутящий момент. Н м 

104 

116 

при об/мин 

3400 

3000 

■Трансмиссия 

Привод 

на задние і 

на передние 


колеса 

колеса 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 



спереди 

на двойных 

типа «Мак- 


рычагах 

Шерсон» 

сзади 

зависимая 

упругая 


(мост) 

балка 

Рулевое управление 

ролик-глобо- 

реечное 


идальный 



червяк 


Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые 

дисковые 



вентили- 



руемые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

175/70В13 

185/65В14 


мал участие в заведомо неравном бою, 
позволю себе несколько «ЕСЛИ». 

Если при использовании ВАЗ-2111 в 
качестве развозного автомобиля вам 
придется по десять раз на дню долбить 
задней дверью, чтобы ее закрыть, ко- 
гда-нибудь она вас вконец «задолбает». 

Если при таком же служебном ис- 
пользовании в обтянутый велюром ба- 
гажник «одиннадцатой» грузить что по- 
пало, вы замучаетесь с химчисткой. 

Если частник, готовый до крьшт 
грузить «сарай» картошкой и помидо- 
рами, будет иногда биться просевшим 
задом о бордюры, ремонтами «десято- 
го» бампера он себя разорит. 

И еще одно, последнее «ЕСЛИ». Если 
производитель автомобиля намерен и 
впредь думать о потребителе так же не- 
лестно, как потребитель думает о нем, 
и так же, как потребитель, жить надеж- 
дой на модель из светлого будущего - в 
это самое будущее он доберется один. 
Без потребителя. п 

Автомобили предоставлены автосало- 
ном «ЛАДА НА ВАРШАВКЕ», 
тел. 542-43-43. 
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К ажется, еще недавно радиоприем- 
ник с цифровым тюнером казался 
последним словом техники. Сегод- 
ня так не назвать ни навигацион- 
ную систему, ни проигрыватель дисков 
всех возможных форматов, ни многока- 
нальный усилитель для акустической 
системы объемного звучания. 

СЕ.NЕТ и другие 

Сейчас трудно найти человека, кото- 
рый не знал бы, что такое ѴѴіпсІоѵѵз, - 
скажет оптимист. Попробуйте лучше 
найти того, кто знает, что такое 
ѴѴіпйоѵѵз! - возразит более информиро- 
ванный коллега. Правы оба. Когда сис- 
тема становится стандартом «де-фак- 
то», доля специалистов среди миллио- 
нов пользователей стремительно 
уменьшается. И уж вовсе невозможно 
найти того, кто знал бы все.... А что 
знаете вы? 

Знакомьтесь, ѴѴіп<іо\ѵ$ Аиготогіѵе 
4.2. Это уже реальная (в смысле коммер- 
ческая) программа, созданная на осно- 
ве операционной системы ѴѴіпсіогѵз 
СЕ.пеі 4.2 для встраиваемых компью- 
теров. 

Почему за основу взята именно она? 
Потому что это система реального вре- 
мени, с минимальным временем за- 
грузки (менее одной секунды). Любая 
запущенная программа начинает вы- 
полняться не более чем через одну сто- 
тысячную секунды. В числе достоинств 
- обширные мультимедийные возмож- 
ности, богатый набор средств комму- 
никации и надежность передачи ин- 
формации. 

Помимо работы с навигационной и 
аудиосистемой, ѴѴіпсіоѵѵз Ашотогіѵе 
распознает голосовые команды, позво- 


ляет проигрывать музыкальные компо- 
зиции в формате МРЗ и ѴѴМА, ПѴП и 
МРЕС4-видеозаписи, управлять систе- 
мами энергосбережения, проверять и 
зачитывать синтезированным голосом 
электронную почту, а также выходить в 
Интернет всеми доступными способа- 
ми - от ОРК8 (пакетная передача дан- 
ных по каналам С5М-телефонии) до ѴѴі- 
Рі (Высокоскоростной беспроводный 
доступ). Впрочем, возможности комму- 
никации ограничены не системой, а 
действующими в настоящее время се- 
тями и поставщиками услуг. А набор 
функций - только имеющимися на се- 
годня программами. 


В зависимости от установок 
ѴѴіпйоѵѵз Аиготогіѵе 4.2 может рабо- 
тать с любыми программами, или толь- 
ко с сертифицированными «Майкро- 
софт», либо дополнительно еще и одоб- 
ренными производителем автомобиля. 
Какой вариант будет сначала - догадай- 
тесь сами. Вы ведь тоже боитесь синего 
экрана и сообщения о неустранимой 
ошибке? 

ЗАГЛЯНЕМ ВПЕРЕД 

В последнее время механических 
новшеств в автомобиле становится все 
меньше. А вот возможности электрони- 
ки растут довольно быстро. На смену 
разрозненным устройствам, выполня- 
ющим единственную функцию, прихо- 
дят универсальные компьютеры, с по- 
мощью программ способные быть и 
проигрьтателем, и телевизором, и пер- 
сональным секретарем. Какие еще 
функции доверят им в ближайшем бу- 
дущем? Любые: от «черного ящика» - 
мечты всех дорожных полицейских и 
страховых компаний до «политически 
нейтральных» изменяемых панелей 
приборов, дизайн которых может при- 
думать сам владелец автомобиля. 

Что-нибудь не столь экзотическое? 
Пожалуйста - программа активного шу- 
моподавления. Слишком просто -давай- 
те добавим модуль, который будет обла- 
гораживать звук двигателя, превращая 
унылый гул задушенного экологами мо- 
торчика в победный рев формулы 1. На- 
писать такую программу по силам тол- 
ковому студенту.... Начинать можно 
уже сейчас - документация к операци- 


Проверка технического состояния, управление климатом и аудиосистемой, 
прокладка маршрута - все одновременно. Это многозадачность в действии. 



ЗАЧЕМ НУЖНА ОПЕРАЦИОННАЯ СИСТЕМА? 

Управление компьютером на уровне системы команд только на первый взгляд просто. На 
деле оно требует от пользователя досконального знания его внутренних подсистем и внеш- 
них устройств. 

Операционная система - это программная надстройка над архитектурой компьютера, ко- 
торая обеспечивает удобный пользовательский интерфейс и предоставляет готовые проце- 
дуры управления его компонентами и ресурсами. 
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онной системе ѴѴіпсіоѵѵз Аиютойѵе 4.2 
доступна во всемирной сети. 

Современным машинам требуется 
такое количество оборудования, кото- 
рое необходимо соединить между со- 
бой, что без операционной системы 
уже не обойтись. Только ей под силу за- 
ставить работать вместе устройства 
разных производителей. Почему это 
важно? 

Потому, что развитие автомобиль- 
ной электроники станет быстрее и де- 
шевле, а добавлять новые устройства 
специалистам будет легче. Почти так 
же легко, как обьтному пользователю, 
купить принтер к домашнему компью- 
теру. Ведь сегодня никому в голову не 
придет, что они могут оказаться несов- 
местимы. Таким образом, в автомо- 
бильную область включатся сотни но- 
вых компаний со своими идеями и раз- 
работками. Потребителю останется 
лишь выбирать по душе и карману. 

Будет ли система ѴѴіпбоѵѵз Ашотогіѵе 
так же безраздельно властвовать в авто- 
мобильном мире, как ѴѴіпсіоѵѵз в мире 
персональных компьютеров? Найдутся 
ли достойные ее конкуренты? Вопросов 
пока больше, чем ответов. Но, поверьте, 
пройдет еще два-три года, и не «подклю- 
ченный к Интернету» автомобиль будет 
казаться устаревшим, как сегодня ма- 
шина без центрального замка дверей 
или с карбюратором. □ 

Возможно, внутри автомобиль 
ближайшего будущего будет похож на 
концептуальный «Вольво-ѴСС». 


ИСТОРИЯ ѴѴІМООѴѴ8 
АУТОМОТІѴЕ 

1995, август - создано подразделе- 
ние АВІ) (Аиіотогіѵе Визіпезз ІІпіг), от- 
ветственное за разработку программных 
продуктов для автомобиля. 

1998, декабрь - первый автомобиль- 
ный компьютер СІагіоп Аиіо РС с аудио- и 
навигационными системами, совместно с 
японской «Кларион». 

2000, октябрь - дебют автомобиль- 
ного компьютера САН.NБГ под управле- 
нием операционной системы ѴѴіпбоѵѵз СЕ 
Іог Аиготобѵе 3.0. 

2001, декабрь - ѴѴтбоѵѵз СЕ іог 
АіЛотоІіѵе 3.5. Улучшены графика, рас- 
познавание речевых команд, доступ в 
Интернет, уменьшено время загрузки. 

2002, март - дебют операционной 
системы в составе І-Огіѵе БМВ-745І. 

2002, апрель - «Вольво» устанавли- 
вает навигационные системы под управ- 
лением ѴѴіпбоѵѵз СЕ Ьг Аиіотобѵе на мо- 
дели 860, 880 и Ѵ70. 

2002, июль - «Ситроен», «Мицубиси», 
«Субару» и «Тойота» начали использовать 
ѴѴіпбоѵѵз СЕ ^ог Аиіотобѵе. 

2002, октябрь - ѴѴіпбоѵѵБ СЕ Ьг 
АіЛотоІіѵе переименована в ѴѴіпбоѵѵз 
АиШтобѵе. 

2003, март - новая версия програм- 
мы ѴѴіпгіоѵѵз Аиіотобѵе 4.2. 


МісгозоП 

.^ѴѴіпсІоѵѵз 

Аиіотоііѵе 




ЮСТАС - АЛЕКСУ 
... из источЕшков, заслуживащих 
доверия, получена информация о 
рекомендованных розничных ценах на 
продукцию фирмы НАЫ8Е Сеппапу. 
... всего более 2000 наименований 
деталей подвески и рулевого 
управления на автомобріли Европейских 
и Японских автопроизводителей . . . 


АУОІ А4; А6; Ѵ\Л( Ра$$а1 с 1997 г. 

• Комплект рычагов (8 шт.) - от 1 0540 р. 

• Чехлы защитные на ШРУС, 
стойку амортизатора, 
рулевую рейі^- от 80 р. 

• Опора шаровая -от 210 р. 

• Тяга 

стабилизатора- от 525 р. 




РОРО Езсоіі; Ріезіа; Зіегга; Зсогріо 

• Чехлы 

защитные на ШРУС - от 80 р. 

ТОУОТА 

• Сайлентблок рычага, 
задний Сагіпа Е; Сагіпа РР; 

Саібіпа-от 150 р. 

• Сайлентблоки ‘"плавающие” 

СатгуЛ/і5!а 8Ѵ40: Сге$!а, Магк 2, 

кузов 6X90; 6X1 00 -от 499 р. 

ІАОА 

• Шаровая опора 
верхняя 2101; 2121 - от 180 р. 

• Чехлы защитные на ШРУС 
+ 2хомута 2108,2110-ОТ 60 р. 

ЦЕНЫ ОПТ т.(812) 325-22-63, 325-22-64 
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введено так называемое 
внешнее управление. К тому 
времени производство уже 
полтора года простаивало и 
государство, как основной 
его собственник, решило, 
наконец, разобраться в этом. 
Меня назначили временным 
управляющим. С помощью 
руководства завода мы долж- 


ны были определить полный 
список кредиторов, выяс- 
нить, кому, сколько и за что 
должен «Москвич». Плюс к 
тому сделать финансовый 
анализ нынешнего положе- 
ния предприятия, подгото- 
вить и провести первое соб- 
рание кредиторов. Ну и, ко- 
нечно, обеспечить сохран- 


Когда-то А.Комаров учился управлять автомобилем 
«Москвич». Мог ли он представить, что через 25 лет ему 
придется «рулить» в ОАО «Москвич». 


ность имущества завода. Все | 
эти процедуры, предписан- | 
ные законом, мы осуществи- | 
ли. Судьбу завода решало со- 
брание кредиторов. [ 

- Какие же были вариан- 
ты? 

- Из подобных ситуаций і 
можно искать выход разны- 
ми путями. Например; на за- 
вод приходит инвестор и 
расплачивается с кредитора- 
ми или кредитор и должник 
находят обоюдное решение, 
чтобы заключить мировое 
соглашение (прежнее руко- 
водство завода рассчитыва- 
ло именно на это). Но приня- 
ли решение ввести внешнее 
управление, что и бьшо сде- 
лано 28 января нынешнего 
года постановлением арбит- 
ражного суда. А это значит, 
что бьшшая администрация 
«Москвича» отстранена, дол- 
ги завода заморожены (на 
них не начисляются пени и 
штрафы), а руководсі'во за- 
водом возложено на внепше- 

го управляющего. 

- Вот вы пришли на завод. 
Шока не было? 

- А как же! Представьте: 
ни света, ни тепла. Прости- 
те, туалеты не работают. На 
заводе числится около 2000 
сотрудников, из которых 600 
ежедневно выходят на рабо- 
ту. Вот только что они дела- 
ют? Пришлось оставить 250 

- охрану и бухгалтерию, она 
проводит инвентаризацию. 

- Как же АЗЛК докатился 
до жизни такой? 

- Мне представляется, ос- 
новная причина - неграмот- 
ный менеджмент. «Москвич» 
постоянно работал в убыток, 
даже в лучшие годы рента- 
бельность была на нуле. Вот 
вам государственная собст- 
венность. Последнее руко- 
водство завода, которое про- 
держалось на нем семь лет, 
бесспорно начинало в непро- 
стых условиях, но зачем 
АЗЛК нужно было лезть в 
представительский класс?! 
«Москвич» - по сути, народ- 
ный автомобиль и зани.ма- 
лись бы им, совершенствова- 
ли. Так нет, начали выпуск 
разных «князей». . . 

- Откуда же все-таки такие 
долги? 


Н екогда известный завод 
«Москвггч» мог бы сей- 
час в год делать 100-120 
тысяч автомобилей че- 
тырех-пяти моделей, если бы 
его не повели по неверной 
дороге. Вместо этого у него 
на балансе около 90 і’а зага- 
женной земли на юго-восто- 
ке столицы, неработающие 
цеха без света, тепла и воды, 
250 охранников и около 30 
млрд, рублей долга. Таков 
итог многолетних попыток 
построить «государственный 
бизнес» на отдельно взятом 
предприятии. Увидят ли ко- 
гда-нибудь свет новые авто- 
мобили от бывшего АЗЛК, 
мы попытались вьшенить у 
Александра Комарова, назна- 
ченного внешним управляю- 
щим ОАО «Москвич». 

- Александр Георгиевич, 
«Москвич» - банкрот. Зву- 
чит прямо-таки устрашаю- 
ще... 

- Термин, конечно, не из 
приятных. У завода огром- 
ные долги, поэтому с 18 ию- 
ня прошлого года на АЗЛК 


ШАНС «МОСКВИЧА»? 


ОЛЬГА ГОРДЕЕВА 




ЭКОНОМИКА ПО-РУССКИ 



- Часть денег должны 
энергетикам (около 700 млн. 
рублей), часть - это пени и 
штрафы (5,4 млрд.), еще за- 
долженности перед сотруд- 
никами - где-то 110 млн. руб- 
лей (недавно около 40 млн. 
удалось погасить). Но основ- 
ные 18,8 млрд. - кредит, ко- 
торый в.зяли еще во времена 
СССР на организацию произ- 
водства дветателей для «Мо- 
сквича». Он до сих пор висит 
на заводе. Кстати, часть заку- 
пленного тогда оборудова- 
ния ушла по валютному кон- 
тракту в другие города. Мы 
сейчас пытаемся найти кон- 
цы и востребовать деньги с 
тех, кто его получил. Заводу 
должны еще и некоторые по- 
ставщики. Если сам «Моск- 


Над давно неработающим 
музеем - эмблема 
несуществующего завода. 


ВИЧ» задолжал 29 млрд, руб- 
лей, то минимум 3,5 млрд, 
должны ему. 

- Так что же делать? Не 
проще ли сравнять завод с 
землей, продать громад- 
ные площади - пусть по- 
строят что-нибудь новое, 
не обязательно автомо- 
бильное? 

- Для того и введено внеш- 
нее управление, чтобы ис- 
кать любой шанс для восста- 
новления работоспособности 
и платежеспособности пред- 
приятия. Но перед тем как 
выбирать крайние меры, 
нужно знать перспективу. Мы 
должны провести инвентари- 
зацию и ревизию всего обо- 
рудования. Пока это затруд- 
нительно: чтобы определить. 


в каком состоянии оборудо- 
вание, нужно его запустить. 
Работает оно при минималь- 
ной температуре -1-10°, а за- 
вод три зимы стоял без тепла. 
Значит, сначала нужно на по- 
стоянной основе обеспечить 
его тепло- и электроэнерги- 
ей, а также водой. Но это 
деньги - где-то 15 млн. руб- 
лей. В прошлом год}^ был ви- 
зуальный технический аудит. 
Приішіи специалисты, пола- 
зали у конвейеров с фонари- 
ком. Много ли так вьшснишь? 

- Замкнутый круг? 

- Мы пытаемся из него 
выйти. Выбиваем долги - бу- 
дем бороться за каждую ко- 
пейку, освобождаемся от не- 
профильных активов - пере- 
даем городу поликлинику. 
Дворец культуры, пионер- 
ский лагерь и другие объек- 
ты, которые заводу в тягость. 
Еще начинаем сдавать в 
аренду производственные и 
офисные площади. Почему 
этого не делало прежнее ру- 
ководство - непонятно. И, 
конечно, прекращаем воров- 
ство, о масштабах которого 
лучше не говорить. 

- Когда же решится судьба 
«Москвича»? 

- По закону, в течение 18 
месяцев мы должны опреде- 
лить, что делать дальше. Не 
скрою, внешнее управление 

- процедура крайне сложная. 
Ее выбирают очень редко - 
примерно 1% от инициируе- 
мых дел, да и успешный ис- 
ход тоже только в 1% случаев 
(в стране известно около 15 
таких процедур). Возможно, 
срок управления потом про- 


длят еще на шесть месяцев - 
для такого дела полтора года 

- ничто. 

Вообще варианты есть, но 
многое, повторю, решит ре- 
визия оборудования. Сейчас 
мы думаем над тем, как выде- 
лить на заводе комплекс для 
выпуска запчастей к «москви- 
чам». В стране еще огромное 
количество автомобилей, вы- 
шедших когда-то с АЗЛК, - 
только в столице «прописа- 
но» около 300 тысяч. Капот, 
например, на рынке сейчас 
дороже, чем для многих ино- 
марок. Почему бы на заводе 
не организовать его выпуск? 
О возможности же создания 
полного комплекса производ- 
ства автомобилей пока что 
сказать ничего нельзя. 

- А можно ли ожидать при- 
хода инвестора? 

- Лично ко мне конкрет- 
ных предложений пока не 
поступало, хотя разговоры 
были. О том, например, что в 
качестве инвестора хочет 
выступить московское пра- 
вительство. Ну а кого оно 
привлечет в качестве парт- 
нера... Балансовая стои- 
мость завода сейчас оцени- 
вается в 4-4,5 млрд, рублей. 
Это уже кое-что. 

- Допустим, все в вашей 
власти. Что бы вы сделали? 

- Перенес бы на одну про- 
изводственную площадку 
оба московских автозавода. 
Скажем, на площадях ЗИЛа 
разместил и «Москвич». Это 
позволит значительно сэко- 
номить ресурсы, время и 
деньги. Насколько это реаль- 
но - сказать пока не могу. □ 




На правах рекламы 




ѴСЛОВІЛЯ СѴПЕР-АКЦИІ 


ВАМ НЕОБХСДИМО: 


1 КУПИТЬ любой баллон с бумажной этикеткой торговой марки «ВЭЛ6». 

2 ОТОРВАТЬ любой кусок этикетки (не менее 1 см^) и прислать по адресу; 
192102. г. Санкт-Петербург, а/я 108 с пометкой <‘СУПЕР-АКЦИЯ>к 

Не забудьте указать обратный адрес, контактное лицо и телефон. 

3 ЖДАТЬ розыгрыша, который состоится 26 ноября 2004 года. 




ПРАВИЛА СУПЕР-АКЦИИ: 


1 ' От одного баллона можно оторвать только один кусок этикетки 

(баллоны с многочисленными отрывами будут являться недействительными). 

2 Необходимо сохранить баллон до конца СУПЕР-АКЦИИ, так как он будет являться 
ваучером для вручения приза. 

3 Предъявленный баллон и присланный к нам краешек этикетки должны совпадать. 

4 В СУПЕР-АКЦИИ не могут принимать участие лица, не достигшие 1 8 лет. 

5 Приз не выплачивается в денежном эквиваленте. 

6 Результаты розыгрыша в газете «Аргументы и Факты* - вторая неделя декабря. 


ТЕЛЕВ 
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РОССИЙСКИЙ АВТОПАРК: АВТОБУСЫ И ГРУЗОВИКИ 


КОГДА ЖЕ 

В прошлом номере мы познаколшли 
читателей со статистикой парка 
легковых автомобилей в России. За 
год он заметно (почти на 7%) вы- 
рос, но совсем не помолодел: 50% ма- 
шин - ветераны 1993 года рождения и 
старше. Произошли изменения и в ста- 
тистике парка автобусов и грузовых ав- 
томобилей. 


АВТОБУСЫ 

Первого января 2004 года на учете 
ГИБДД состояло 730 тысяч автобусов - 
11,1% всего автопарка страны. Парк 
здесь тоже несколько увеличился и, что 
стоит отметить, стал чуть-чуть моложе. 
Общественному транспорту в России 
отводится огромная роль, он - насущ- 
ная необходимость (в США, например, 
его вообще нет). Однако последние го- 
ды число больших автобусов в городах 
не)люіонно сокращается и многие мар- 
шруты становятся вотчиной малышей - 
«газелей» и «пазиков». 

Парк больших и средних городских 
автобусов отечественного производст- 
ва быстро стареет. Большая часть его - 
КАвЗы. За год число уменьшилось на 
4,6%. Из строя выбывают и древние Ли- 
АЗ-677 (-7,2%) - на смену им приходит 
все больше ликинских автобусов новых 
моделей (+11,6%). Немного сократи- 
лось и число украинских ЛАЗов (-2%). 

ПАРК АВТОБУСОВ В 2003 ГОДУ 



Иномарки 
Прочие I 


2350 
35 356 
75128 
85 047 
103 849 
113048 
185 429 
129 787 


За год парк вырос на 3,8%, в основном 
как раз благодаря новым пассажирским 
«газелям» (машин семейства ГАЗ-3221 
стало больше почти на 38%) и «соболям» 
(+21,4%). Сейчас на российских дорогах 
уже около 115 тысяч таких микроавтобу- 
сов. Почти не уступают им по численно- 
сти и автобусы малого класса ПАЗ-3205 
(прибавка за год 5,5%). Пассажирских 
«бычков» ЗИЛ-3250 пока немного, но и 
они постепенно обретают популярность 
(+16,5%). А вот количество ульяновских 
«буханок», предназначенных для пере- 
возки людей, снизилось (-5,2%). Завод 
уже прекратил их выпуск. 


ПОМОЛОДЕЕМ? 


ОЛЬГА ГОРДЕЕВА 


Четвертую часть парка ньше состав- 
ляют иномарки, причем в 2002 году сре- 
ди них праворульным бьш каждый деся- 
тый автобус, а в 2003-м - каждый один- 
надцатый (-8%). Общее число импорт- 
ных машин снизилось на 1,5%, а вот но- 
вых иномарок российской сборки 
(«икарусы», «Скании») возросло на 38%. 

Если говорить о возрасте наших пере- 
возчиков, то он весьма преклонен; 45% 
автобусов находится в эксплуатации свы- 
ше 10 лет, хотя за год парк немного помо- 
лодел - за счет перераспределения в 
младшей и средней нишах. Автобусов 
моложе пяти лет уже 24% (против про- 
шлогодних 22,6%), а вот от 5 до 10 лет - 
30,4% (ранее 32,1%). 

ГРУЗОВИКИ 

Сократившийся в предыдущие 10 лет 
парк грузовых автомобилей ныне 
чуть-чуть прибавил (+0,9%), но при 
том и обветшал. В январе он насчиты- 
вал 4 667 668 машин, значительная 
часть которых с маркой ГАЗ. Нижего- 
родские легкие грузовики наряду с пра- 
ворульными подержанными иномарка- 
ми и дали основную прибавку парку. 
Кстати, его динамика свидетельствует о 
том, что мелкий и средний бизнес в Рос- 
сии идет в гору. От морально устарев- 
ших средне- и крупнотоннажных отече- 
ственных машин покупатель постепен- 
но отказывается. А вот последние моде- 
ли КамАЗа пользуются спросом. 

Заметную роль в росте грузового ав- 
топарка сыграли иномарки, которых в 
стране уже свьшіе 560 тысяч (+13,6%). 
Не обошлось без увеличения числа пра- 
ворульных - их более 30 тысяч (+13,6%), 
хотя в общем объеме парка грузовиков 
это капля в море (2%). Сегодня легкие и 
средние грузовики у перевозчиков в ос- 
новном отечественные, а седельные тя- 
гачи и автопоезда - импортные («ска- 
нии», «ВОЛЬВО», ИВЕКО). Именно их, по- 
держанных, по большей части и везут в 
Россию. Число же весьма популярных ра- 
нее МАЗов и КрАЗов за год сократилось в 
среднем на 4%. Богатеем. . . 

Как бы хорошо ни раск)шались но- 
вые российские легкие грузовики, парк 
стареет: 57,3% машин служит дольше 
10 лет (в 2002 году этот показатель 
был на 1% ниже). Так скоро и песок 
посыплется... Лишь бы не грузы! Ме- 
нее 5 лет наработали только 14,2% 
грузовиков (против почти 15% годом 
раньше), а автомобилей среднего воз- 
раста (5-10 лет) числится 28,5%. 



ПАРК ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 
В 2003 ГОДУ 



ГАЗ-53 

««щ. 


Иномарки 



1 

1 

139171 

ВШ^праворульные 

МАЗ 


Прочие 


623 417 


За год в стране намного выросло число 
«газелей» (+11,3%), «соболей» (+25,7%) и 
«бычков» (+11,6%). Среднетоннажники 
сдали позиции: уменьшилось количество 
ГАЗ-52 и 53 (на 5,7%), модификаций ГАЗ- 
3307 (-3,2%) и ГАЗ-66 (-2,2%), а также ста- 
рых ЗИЛов (в среднем на 6,5%). Боль- 
шегрузных машин российского произ- 
водства в общем убавилось - «уралов» 
осталось почти столько же (+0,9%), а рост 
числа КамАЗов последних моделей 
(в среднем +21,2%) не перекрыл сокраще- 
ние старых (их выбыло более 23 тысяч). 


Что же в итоге? Строго говоря, наш 
грузовой парк пока еще в прошлом и 
более приспособлен к требованиям 
эпохи гигантских строек, чем к реаль- 
ным запросам сегодняшнего дня. Благо 
постепенно положение меняется, и ны- 
не парк грузовиков олицетворяет не 
гигантский карьерный самосвал, а 
скромная «рабочая лошадка» индиви- 
дуального предпринимателя - «Га- 
зель». Она же сегодня несет основную 
нагрузку в массовых пассажирских пе- 
ревозках. □ 
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новости ДИЛЕРОВ 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦІ 


Вседорожник «КИА-СПОРТИДЖ» представляет заместитель генерально- 
го директора - коммерческий директор ЗАО «АвтоТОР» Александр Новиков. 



Наибольшим спросом пользуются 
машины серебристого и бежевого цве- 
тов. Помимо прочих, одна из причин рос- 
та продаж «КИА-Спортидж» - снижение 
процентных ставок по кредитам; более 
30% наших покупателей выбрали кре- 
дитную форму оплаты. «Спортидж» - ав- 
томобиль для людей с активным обра- 
зом жизни: 75% покупателей - мужчины. 



Самая популярная комплектация «Спор- 
тиджа» - с двигателем объемом 2 л 
028 л. с.), механической коробкой пере- 
дач, гидроусилителем, кондиционером, 
передними и задними электростекло- 
подъемниками, электроприводом зеркал 
с подогревом, аудиоподготовкой, литы- 
ми дисками и релингами на крыше. Цена 
такого автомобиля - 488 225 руб. 


В КАЛИНИНГРАДЕ - 
5-я СЕРИЯ 

К алининградский завод компании 
«АвтоТОР» приступил к выпуску ав- 
томобилей БМВ 5-й серии. Предва- 
рительно под руководством 15 немец- 
ких специалистов здесь бьша собрана 
пилотная партия из девяти машин. 
Кроме того, группа калининградцев 
несколько месяцев стажировалась на 
заводе БМВ в Германии. Кстати, «Авто- 
ТОР» стал первым зарубежным пред- 
приятием, где развернута сборка авто- 
мобилей БМВ этой модели. Всего пла- 
нируется собирать в год до 1600 новых 


«пятерок». Это будут версии БМВ-525І 
с механическими и автоматическими 
коробками в комплектациях Визіпезз 
и Ьихигу, а также БМВ-530І с «автома- 
том» (Оупатіс и Бихигу). Стоимость - 
от 44,9 до 64,9 тыс. евро. 




КУБОК ВРУЧЕН 
«НЕЗАВИСИМОСТИ» 

Лучшим дилером «Вольво» 
по итогам 2003 года в Рос- 
сии названа компания 
«Независимость», где было 
продано свьшіе тысячи ав- 
томобилей. Диш Папке, ге- 
неральный директор ѴЫѵо 


Саг Ки$$іа, по этому слу- 
чаю торжественно вручил 
компании кубок и диплом. 
Прошедший год был насы- 
щен важными для компа- 
нии событиями. Напри- 
мер, осенью открылся ее 
новый торгово-сервисный 
центр. Он отвечает пос- 
ледним корпоративным 
стандартам брэнда. 


СЮРПРИЗЫ 

«АВТОПЛАНЕТЫ» 

В марте все пок)шатели машин 
в столичном салоне «Автопла- 
нета» получали сертификат 
на бесплатное посещение спор- 
тивно-оздоровительных клубов 
системы «Планета Фитнесс», а 
клиенты сервисного центра - ку- 
пон на 15% скидки при покупке 
годового абонемента. Член же 


клубов «Планета Фитнесс» могли 
бесплатно продиагностировать 



свои «шкоды», «рено» или «нисса- 
ны» в «Автопланете», получить 
скидку на обслуживание и запча- 
сти, а еще подарок при покупке 
автомобиля. Руководители ди- 
лерского центра говорят, что это 
далеко не последний приятный 
сюрприз этого года. 

МИНУС 4 РУБЛЯ 

«Ю. с. Импекс-Авто», официальный 
дилер «Форд мотор компани» в 
Москве (он, кстати, первым в Рос- 
сии представил недавно модель 
Рогб Риэіоп), объявил о своей новой 
программе. В течение нынешней 
весны покупатели автомобилей 
«Форд» оплачивают автомобиль в 
евро по курсу Центрального банка 
РФ на данный день минус 4 рубля. 
Это сэкономит более 11% стоимо- 
сти автомобиля. А каждый поку- 
патель «Форда-Фокус» к тому же 
может приобрести один из двух па- 
кетов дополнительных опций по 
специальной цене: «Комфорт» (ав- 
томагнитола ІСЕ 6000 + охранная 
система с датчиками защиты по 
объему и периметру) - за 470 евро 
(вместо 700) или «Комфорт-г» (15- 
дюймовые легкосплавные колес- 
ные диски -г автомагнитола ІСЕ 
6000 -г охранная система) - за 670 
евро (вместо 1200). Жители Моск- 
вы и Санкт-Петербурга по-прежне- 
му могут покупать «Форд-Фокус» 
в кредит под 4,9% годовых. 


ІЛЯ Яя пѵпем Ч/9ПП4 





новости ДИЛЕРОВ 



С весны этого года крупнейший 
дилер «Ауди» в Европе «Авто- 
СпецЦентр Ауди на Таганке» на- 
чал работать по схеме «7 - 24». Ины- 
ми словами, все услуги, предостав- 

ПЯТЫЙ у «СИТРОЕН-ЦЕНТРА» 

В конце марта на западе столицы, на 
улице Осенняя, открылся новый, уже 
пятый автосалон компании «Ситро- 
ен-Центр Москва». Всем покупателям 
предоставляются здесь трехлетняя га- 


ляемые компанией, доступны те- 
перь для клиентов в любое время су- 
ток во все дни недели. Такой режим 
продиктован условиями жизни в ог- 
ромном мегаполисе, когда зачастую 
у людей на многое просто не остает- 
ся времени. Отныне клиенты компа- 
нии получили возможность не толь- 
ко отремонтировать, но и купить ав- 
томобили и запасные части в любое 
устраивающее их время. В режиме 
«7 - 24» доступны и все дополни- 
тельные услуги - сде^іки по схеме 
ггабе-іп, страхование, кредитные 
программы и т. д. 

рантия на автомобиль, специальные 
программы для корпоративных кли- 
ентов, кредитование, ігабе-іп, экс- 
клюзивный тюнинг по заказу и т. д. 
При таких условиях планы ко\тании 
реализовать в этом году 1100 «ситро- 
енов» кажутся достижимыми. 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 

«ДЭУ-МАТИЗ» (лидер в А-классе) представляет генеральный директор 
ООО «Уз-Дэу Автосервис» Александр Гнездюк. 


Наиболее популярные у нас комплекта- 
ции автомобилей - базовые (они же са- 
мые дешевые). Но это в значительной 
мере условно, поскольку быстро «ухо- 
дят» все поступающие в продажу авто- 
мобили. Мы принимаем заказы с за- 
датком на предстоящие поставки; ожи- 
дание - от 10 до 30 дней. После этого 
клиент вправе выбрать нужные ему 
цвет и комплектацию. 

Цена простой комплектации - $6200. 
Самый востребованный цвет - серебри- 
стый металлик, затем остальные ме- 
таллики. 

В массе своей клиенты платят на- 
личными, причем готовы на задатки до 


50% стоимости машины. Мы работаем 
с пятью банками, в кредит автомобили 
приобретают все больше покупателей, 
в том числе по экспресс-схеме с 
оформлением покупки в течение дня. 
В прошлом году за месяц в кредит при- 
обретали два-пять автомобилей, в мар- 
те 2004-го - каждый десятый. 

«Матиз» - автомобиль городской, и 
покупают его в первую очередь горо- 
жане. Своей современной и симпатич- 
ной внешностью он привлекает внима- 
ние многих женщин, но и мужчины, да- 
же предпочитающие агрессивный и ди- 
намичный стиль вождения, тоже оце- 
нили его достоинства. 




На правах рекламы 


йа^и ыв АЁСкм 

шмилі^йЕОій 
о ВШЕЙ 
БПОПАСМОай 
ид Аовогажі 


Тормозные диски требуют периоди- 
ческой замены. 

Древнегреческий скульптор Мирон 
предсказал это еще в V веке до н.э. 
Однако точные величины предельно 
допустимой толщины диска стали 
известны только сейчас. 

Известный российский производи- 
тель тормозных дисков ПО “Автореал” 
предупреждает о необходимости заме- 
ны изношенного диска, если толщина 
его достигла на автомобилях: 

ВАЗ 2101-2107 - 9,0 мм 
ВАЗ 2108-21099 - 10,8 мм 
ВАЗ 2121-21213 - 10,8 мм 
ВАЗ 1111 “Ока” - 8,0 мм 

мм 


ПО “Автореал” 456300, Россия, 
Челябинская обл., г. Миасс, а/я 6 
тел./факс; (35135) 4-24-40, 9-84-25 
е-таіі: іп(о@а\Ло-геаІ.ги; 
а\До_геа1 @ тіазз.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.аѵіо-геаі.ги 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ЦЕНЫ 



НАШИ 

Обычное весеннее повыше- 
ние цен в этом году началось 
еще зимой: «розница» на ав- 
томобили «Лада» уже в конце 
февраля подскочила на 2,9% 
(обычно подобное случается 
позже), а в марте последо- 
вало очередное повышение 
заводских отпускных цен - 
на 1,9%. Итог первых трех 
месяцев: рост цен на вазов- 
ские модели составил 3-5%. 
В марте-апреле средневзве- 
шенные цены на «классику» 
в Тольятти достигли уровня 
114 тыс. руб., а в Москве 
уже перешагнули отметку 
125 тысяч. Несколько мень- 
ше подорожали модели се- 
мейств «Самара» и «Самара- 
2»: в Тольятти — 177 тыс. руб., 
в Москве - 185 тысяч. 

В середине марта мини- 
мальная розничная стои- 
мость автомобилей «десято- 
го» семейства перешагнула 
психологическую отметку - 
200 тыс. руб. (7000 долл.). 
Тогда, правда, еще можно 
было найти «десятку» и де- 
шевле, но только выпуска 
конца 2003 года. К апрелю 
все дешевые «лады» распро- 
дали, и теперь в Тольятти 
стоимость восьмиклапан- 
ных седана ВАЗ-21102 и уни- 
версала на^іинается с отмет- 
ки 202 тыс. руб., а хэтчбека 
ВАЗ-2112 - с 205 тысяч. В 
среднем же ВАЗ-21102 обой- 
дется в 209 тыс. руб., ВАЗ- 


2111 -212 тыс. руб., ВАЗ- 

2112 - 210 тыс. руб. Верхняя 
граница «десяток» достигает 
уровня 240-250 тыс. (за эту 
сумму предлагают машины с 
кондиционером, ЭУР и т.д.). 
Рост цен всего за месяц со- 
ставил здесь 2,5% (больше 
5 тыс. руб.) ! 

Аналитики прогнозируют 
дальнейшее повышение роз- 
ничных цен на «лады» 
вплоть до конца мая. Что по- 
делать: сезонное повышение 
спроса, когда все дилеры го- 
няются за максимальной 
прибылью. Ожидать, что це- 
ны остановятся, можно толь- 
ко к началу лета. 


Не отстают и другие про- 
изводители. За первый квар- 
тал в среднем на 5 тыс. руб. 
подорожали и автомобили из 
Ижевска. С апреля завод дол- 
жен полностью перейти на 
выпуск продукции, удовле- 
творяющей нормам токсич- 
ности Евро II. Автомобили 
комплектуются двигателями 
ВАЗ-21067 объемом 1,6 л с 
системой впрыска топлива 
и каталитическим нейтрали- 
затором, так что ожидается, 
что «оды» и «каблучки» сразу 
станут дороже примерно на 
6% (9-14 тыс. руб.). 

В салонах дилеров сейчас 
можно найти как новую 


«Волгу» ГАЗ-31105 (в сред- 
нем за хорошо укомплекто- 
ванную просят 210 тыс. 
руб.), так и карбюраторную 
«десятку» (примерно за 180 
тыс. руб.), но время «старуш- 
ки» подходит к концу. 

С развитием автокредито- 
вания даже малообеспечен- 
ные семьи могут позволить 
себе «Оку». Средневзвешен- 
ная ее цена в Тольятти - 79 
тыс. руб., в Москве - 82 тыся- 
чи. В продаже появилась и мо- 
дель с мотором МеМЗ-245 
(1,1 л, 45 л. с.) камазовской 
сборки; она дороже «базовой» 
на 300 долл, (от 90 тыс. руб.). 
Ожидается вскоре вариант с 
современным инжекторным 
двигателем МеМЗ-307 (1,3 л, 
64 Л.С.), но вряд ли на него бу- 
дет большой спрос - цена где- 
то около 120 тыс. руб. 

По подсчетам специали- 
стов, продажи российских 
автомобилей в первом квар- 
тале 2004 года превысят про- 
шлогодние на 20%. Исходят 
из того, что, во-первых, рас- 
тут доходы населения, а, во- 
вторых, на авторынок выхо- 
дит все больше банков, зна- 
чительно увеличивающих 
продажи в кредит. Но раз- 
ным оценкам, сегодня через 
них продается 20-30% авто- 
мобилей (год назад - не бо- 
лее 15%). Снижаются ставки 
по рублевым кредитам - 
с 22-24% годовых в прошлом 
году до 18-20% в нынешнем. 
Ряд банков предлагает 
14-16%. Наибольшим спро- 
сом у покупателей в кредит 
пользуются дорогие компле- 
ктации вазовских «десяток» 
и автомобили семейства 
«Самара-2». 

ИНОСТРАНЦЫ 

Конец прошлого года и нача- 
ло нынешнего отмечены 
массовым бегством «ино- 
странцев» от евро снова к 
доллару. В марте российское 
представительство «Фольк- 
свагена», как мы уже сооб- 
щали, объявило о переводе 
цен из евро в доллары по фи- 
ксированному курсу 1,15. 
Этим по существу бьш при- 
знан просчет в ценовой по- 
литике на российском рын- 
ке. При нынешнем курсе 1,22 


Средние цены на автомобили ВАЗ-2104 и ВАЗ-2112. 
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ЦЕНЫ 


На правах рекламы 


Средние цены на автомобиль «Тойота-Королла» (седан, 1,6 л) 



15,5 


апр. май июнь июль авг. сент. окт. ноябрь дек. янв. фев. март 
2003 2004 


доллара за евро это приве- 
дет к небольшому (примерно 
на 2%) снижению цен. 

Следом за «старшим бра- 
том» в «долларовую зону» 
вернулась и чешская «Шко- 
да» - для нее прошлый год 
стал просто провальным по 
продажам. Но вряд ли в ны- 
нешней ситуации стоит рас- 
считывать на заметное уве- 
личение спроса: даже теперь 
хэтчбек «Фабия» в базовой 
комплектации стоит весьма 
дорого - 11,5 тыс. долл, (до 
этого - 9450 евро, или 11,7 
тыс. долл.). 

Не наблюдалось повы- 
шенного спроса и на седаны 
«Рено-Символ», хотя в тече- 
ние весны на них действова- 
ла скидка в 1000 евро: цена 
«голого» автомобиля (из оп- 
ций - один гидроусилитель 
руля) все равно зашкаливает 
за 10 тыс. долл. В то же вре- 
мя по-прежнему сохраняет- 
ся высокий спрос на хэт- 
чбек «Форд-Фокус» в самой 
доступной комплектации 
АтЬіете с восьмиклапан- 
ным двигателем 1,6 л 
(13 100 долл.) - ожидание 
машины может затянуться 
на месяц-два. А вот седан в 
той же комплектации (он 
дороже на 500 долл.) присут- 
ствует в салонах. Есть оче- 
редь и на другие популярные 
автомобили - «КИА-Рио», 
«Хёндэ-Акцент», «Хёндэ- 
Гетц», «Тойота-Королла», 
«Мицубиси-Лансер» (осо- 
бенно в недорогих комплек- 


тациях). К сожалению, цены 
и на них вслед за спросом 
потихоньку растут. Ныне в 
категории до 10 тыс. долл, 
остались практически три 
иномарки: узбекско-корей- 
ские «Дэу-Матиз» и «Дэу-Не- 
ксия» и «Шевроле-Нива» из 
Тольятти. Последняя, несмо- 
тря на рекламную кампа- 
нию, скидки, подарки и фик- 
сированные цены в рублях, 
продается хуже, чем рассчи- 
тывали владельцы и руково- 
дители СП. Даже годовой 
план был скорректирован в 
сторону сокращения. Ставку 
сегодня делают на повыше- 
ние качества, гамму новых 
цветов (светло-бежевый, 
темно-синий и темно-се- 
рый) и выпуск вседорожни- 
ка с импортным силовым аг- 
регатом. Ждать осталось со- 
всем недолго - до лета. 

Недавно наши автопроиз- 
водители снова начали ак- 
тивно лоббировать в прави- 
тельстве повышение тамо- 
женных пошлин на новые 
иномарки с 25 до 35%. Если 
это случится, в рознице цена 
автомобилей вырастет уже 
на 20%. Это необходимая ме- 
ра, и она приведет к притоку 
новых инвестиций в страну, 
уверяют авторы проекта. 
Не знаем, как с инвестиция- 
ми, но к одному это приведет 
точно: новому витку цен на 
все автомобили - импорт- 
ные и отечественные, новые 
и подержанные. Проходили, 
знаем. □ 






Аиіошоііѵе 

Сотропепіз 


Тормозные 

диски 


Качественное немецкое литье и высокоточная 
обработка обеслечивают превосходные 
характеристики тормозных дисков ЕЕМОХ: 


Компания РЕЫОХ производит болев 5000 наименований узлов 
и компонентов для большинства автомобилей: МЕЯС^ЕЗ, 

Аца. вит, рояо, ореі, кенашт, пат, тоуота, маюа, ыіззак, 

НОЫОА и т.д., е том числе и для российских ІАОА, ГАЗ, УАЗ. 


Мы не копируем, 

мы делаем лучше! 


более продолжительный срок службы тормозных дисков 
максимально плавное торможение 
быстрое рассеивание тепла во время торможения 
высокую коррозиеустойчивость дисков 
~ёдленный износ тормозных колодок 
сниженное образование тормозной пыли 
быстрое высвобождение газов от тормозной колодки 
быстрая приработка тормозных колодок 

Компания ЕЕNОX производит тормозные диски для 
большинства европейских автомобилей на высокоточных 
и скоростных автоматических линиях немецкого 
производства, способных выпускать более 150 изделий 
в час. выполняя в автоматическом режиме полный цикл, 
от обработки заготовки до мойки и консеовации готового 
изделия. Уникальная система активного контроля 
обеспечивает абсолютно точную и качественную 
обработку деталей на каждом этапе и гарантирует 
идеальную балансировку. 

Тормозные диски ЕЕNОX изготавливаются из литья 
соответствующего самым строгим требованиям к 
материалу и только от сертифицированных немецких 
поставщиков. Дополнительно, для обеспечения 
гаоантированного качества продукции, в технологическую 
цепочку производства включена ультразвуковая система 
контроля однородности металла, способная выявлять 
внутренние дефекты литья заготовок и не пропускать^іх * * 
в производство 
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«ТАВРИЯ» ВЕРНУЛАСЬ. И ПРИВЕЛА «СЛАВУТУ» 

ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 



Варианты двигателей: карбюраторный и впрысковый. 


О на прибыла с Украины в 1989-м, 
быстро обрела поклонников и 
исчезла лет пять спустя, напосле- 
док разочаровав многих. . . Речь не 
о ветреной девице, а о «Таврии». С 1992 
года ЗАЗ стал «незалежным» от россий- 
ских комплектующих и выпускал ее 
«со слезами на глазах». А потом вообще 
впал в спячку и никогда бы не очнулся, 
если бы не инвестор в лице «Дэу». 

На корейские деньги поставили на 
конвейер «Таврию-Нова» с тремя сотня- 
ми изменений (ЗР, 1998, № 8) и псевдо- 
седан ЗАЗ- 1103 «Славута» (завод пред- 
почитает называть его лифтбеком). Со- 
рок процентов этих машин собирались 
экспортировать в Россию, но помешал 
обвал цен из-за дефолта. В итоге обе 
модели и пикап на базе «Славуты» ста- 
ли доступны россиянам только теперь. 

«География» дистрибьюторов ЗАЗа 
вьпѵіядит для начала неплохо: Москва, 
Санкт-Петербург, Тамбов, Нижний 
Новгород, Екатеринбург, Краснодар. 
В конце прошлого года россияне уже 
купили 1234 автомобиля! Не так уж ма- 
ло, если учесть, что впереди был мерт- 
вый осенне-зимний сезон. На выбор 
две комплектации кузова - «люкс» или 
«стандарт» и три двигателя - карбюра- 
торные (1,2 и 1,3 л) и 1,3-литровый 
с распределенным впрыском. Если у ди- 


лера нет машины в нужной комплекта- 
ции, завод обязуется поставить ее в те- 
чение 30 дней. Диапазон цен - от 95 
до 110 тыс. рублей за «Таврию-Нова» 
и от 105 до 150 тыс. за «Славуту». 

Какие шансы у ЗАЗа на вазовском 
поле? Не собрался ли он, согласно ста- 
ринной поговорке, в Тулу со своим са- 
моваром? В поисках ответа мы проеха- 
ли от Москвы до. . . Тулы, попутно загля- 
дывая к дилерам. Но сперва посетили 
дистрибьютора по Центральному феде- 
ральному округу — «АСМ-Интертрейд». 

Здесь верят в успех нынешних запо- 
рожских автомобилей: совсем иное ка- 
чесгво комплектующих, сборки и окра- 
ски, чем у «докорейских». Заводская си- 
стема качества получила международ- 


ный сертификат 180 9001. Недаром 
«Опель» доверил запорожцам мелкоуз- 
ловую сборку своей «Астры» (кстати, 
красят ее' на той же линии, что и «Тав- 
рию» со «Славутой»), Лучшие свойства 
«таврийского» семейства: маневрен- 
ность, экономичность и высокая для 
своего класса грузовместимость - все 
больше в цене. Обидно, что после раз- 
вала Союза завод работал по принціпіу 
«лишь бы машина выехала за ворота» - 
репутация «Таврии» очень сильно от 
этого пострадала. 

Все правильно говорит дистрибью- 
тор, но при этом, похоже, надеется, что 
репутация ЗАЗов восстановится сама со- 
бой. Или усилиями дилеров, которых у 
него дюжина в восьми областях. Во вся- 


152 За рулем 5/2004 





АВТОМОБИЛИ С УКРАИНЫ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


«ТАВРИЯ-НОВА» 110207 110217 110218 110218- 

40 


И Кузов трехдверный хэтчбек 


■ Двигатель 

карбюраторный 

впрыс- 

ковый 

Рабочий 





объем, см3 

1200 

1200 

1300 

1300 

Мощность, 

42,7/ 

42,7/ 

46,3/ 

48,5/ 

кВг/л. с. 

58 

58 

63 

66 

Расход топлива. 





л/100 км: 





при 90 км/ч 

5,5 

5.5 

5.6 

5,4 

при 120 км/ч 

7,4 

7,4 

7,5 

7,5 

городской цикл 

7,4 

7,4 

7,9 

7,5 


«СЛАВУТА» 

110307- 

110307- 

110308- 

110308- 


12 

01 

01 

40 

■ Кузов 


лифтбек 


■ Двигатель 

карбюраторный 

влрыс- 





ковый 

Рабочий 





объем, см3 

1200 

1200 

1300 

1300 

Мощность, 

42,7/ 

42.7/ 

46Д/ 

48,5/ 

кВт/л. с. 

58 

58 

63 

66 

Расход топлива. 





л/100 км: 





при 90 км/ч 

5,6 

5,6 

5,8 

5,6 

при 120 км/ч 

7^ 

7,5 

7,6 

7,7 

городской цикл 

8,6 

8,6 

8,4 

8.0 



Размер багажника впечатляет. 


ком случае, в рекламную кампанию что- 
то никто вкладывать не собирается. 

ЕДЕМ К ДИЛЕРАМ 

Первый визит - в торговый дом «Авто- 
мобили» (Москва, Южный порт). Нахо- 
дим «Славуту» в полутемном углу на 4-м 
этаже. Стоит, как в гараже - ни цены те- 
бе, ни технических характеристик. Все 
чисто по-советски: покупателю надо - 
сам спросит! 

- Куда обращаться по гарантии? - 
спрашиваем менеджера. 

- Есть у нас СТО, - отвечает он уклон- 
чиво. И неспроста: завод дает дилерам 
скидку $50 на гарантийный ремонт в те- 
чение года, но не все используют ее по 
назначению. Короче, покупатель, ежели 
что, должен платить из своеіх) кармана. 

- А где запчасти брать? 

- Да здесь же, в Южном порту на 
рынке! 

Пройдя по рынку, мы убедились: это 
действительно не проблема. Очень 
многие запчасти в наличии, а отсутст- 
вующие оперативно доставят с Украи- 
ны. Достать их можно и через дист- 
рибьютора, но это чревато таможенной 
волокитой, без которой ребята с рынка 
как-то обходятся. . . 

Интересно, что даже при столь «по- 
фигистском» отношении дилера за пять 
осенне-зимних месяцев продано около 
50 машин. Покупают, в основном, уже 
имевшие «Таврию» и знающие ее досто- 
инства. По словам менеджера, с рекла- 
мацией не обратился пока никто. 

Подмосковье, город Чехов, автоса- 
лон «Чехов-Лада». Здесь светло и наряд- 
но - не то что у предыдущего дилера. 
«Славута» (серебристый металлик) сто- 
ит на видном месте. 

- Красиво смотрится! Что за машина? 
- интересуется посетитель из местных. 

Не будь тут нас, вопрос повис бы 
в воздухе. Ни таблички с информацией, 
ни прайс-листа. Указана лишь цена ус- 


тановки дополнительного оборудова- 
ния. Но какого именно? Менеджер в за- 
ле не знает: «Я здесь работаю первый 
день. Спросите у охраны». Охрана сме- 
ется. Едем дальше, недоумевая: что же 
это за торговцы у нас такие, которым 
продажа «по барабану»? Невольно 
вспоминается Америка, где дилер впи- 
вается мертвой хваткой в каждого, кто 
бросил взгляд на его товар. . . 

К счастью, и в России есть професси- 
оналы торговли. В тульском автоцентре 
«МиК» все так, как надо. Директор 
Игорь Морозов и продавцы с удовольст- 
вием рассказьшают о «Славуте». Туляки 
предпочитают модификацию с 1,2-лит- 
ровым карбюраторньпл двигателем, бо- 
лее дешевым и привычным. А что впры- 
сковый выполняет нормы Евро II по то- 
ксичности, отечественного покупателя, 
тем более в провинции, пока мало вол- 
нует. . . 

- Заказали следующий автовоз, - го- 
ворит Морозов. - Рекламации? За пол- 
года не было ничего существенного. По 
статистике ЗАЗа, годовой гарантийный 
ремонт «славут» и «таврий» обходится 
в среднем в 17 долларов. Мы удивились, 
что так мало. Теперь верим. Единствен- 
ное, что пока делали, - меняли свечи 
зажигания. Своим покупателям совету- 
ем сразу ставить «Бриск» вместо деше- 
вых ДВРМ-17. 

А что думают автолюбители? В тема- 
тических форумах в Интернете мы обна- 
ружили интересную закономерность: 
«Славуту» хвалят те, кто ездит на ней, и 
руггіют те, кто никогда не ездил. Вла- 
дельцы дружно отмечают: машина сго- 
ит своих денег. Приведу лишь характер- 
ный отзыв автолюбителя, проехавшего 
больше других: «140 000 км на спидо- 
метре и никаких проблем - при том, что 
я охотник и рыбак. . . Запчасти стоят ко- 
пейки. Для души у меня «Опель-Омега», 
а для работы и приключений «Славута» в 
самый раз». □ 


На правах рекламы 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ЭКСПЕРТИЗА: ДАТЧИКИ МАССОВОГО РАСХОДА ВОЗДУХА АВТОМОБИЛЕЙ ГАЗ 


ПРОДАВЕЦ ВОЗДУХА - НИТЕВОЙ ИЛИ ПЛЕНОЧНЫЙ? 


МИХАИЛ питерский 

Д атчик массового расхода воздуха 
(ДМРВ) занимает особое место в 
«подкапотной» табели о рангах 
впрыскового мотора. По своей 
сложности он уступает разве что конт- 
роллеру, к тому же его нельзя просто 
так взять и заменить подобным от дру- 
гой модели. Вернее, можно, но давайте 
все по порядку, иначе не разберемся, 
какой из пяти приобретенных нами 
датчиков можно устанавливать под ка- 
поты Газовских машин. 

ОТКУДА ЧТО БЕРЕТСЯ И КАК 
ЭТО РАБОТАЕТ? 

ДМРВ относится к датчикам так назы- 
ваемого термоанемометрического ти- 
па. Он измеряет массу поступающего в 
двигатель воздуха, помогая определить 
необходимое для впрыска количество 
топлива. Его устанавливают между воз- 
душным фильтром и дроссельным пат- 
рубком. 

Первыми отечественными автомо- 
билями, познавшими впрыск, были 
«волги», укомплектованные системой 
«Бош». По понятным причинам «бошев- 
скому» ДМРВ с каталожным номером 
О 280 212 014 сразу же стали подыски- 
вать местных «единомышленников», 
способных вьщавать точную копию вы- 
ходной характеристики «иностранца». 
В итоге на рынке появилось три постав- 
щика - к «бошевскому» изделию (фо- 
то 1) добавились два арзамасских, изго- 
товленных соответственно в АОКБ «Им- 
пульс» (фото 2) и на «Арзамасском при- 
боростроительном заводе» (фото 3). 

Задача ДМРВ - поддерживать на по- 
стоянном уровне сопротивление термо- 
зависимого чувствительного элемента. 


Можно сказать и иначе - не сопротивле- 
ние, а температуру. В данном случае 
речь идет о терморезисторе - нити из 
платино-иридиевого сплава. По долгу 
службы он разогревается до фиксиро- 
ванной температуры, превышающей ок- 
ружающую. Проходящий через него по- 
ток воздуха постоянно влияет на рассеи- 
ваемое им количество тепла - чем боль- 
ше воздуха, тем лучше охлаждение и ни- 
же температура. В результате сопротив- 
ление нити изменяется - чтобы вернуть 
его к прежнему уровню, электронная на- 
чинка меняет проходящий через нее ток. 
Последний фактически уже может слу- 
жить мерой определения массового рас- 
хода воздуха, однако на практике ис- 
пользуют не ток, а напряжение. Для лю- 
бопытных отметим, что на первых впры- 
сковых ВАЗах устанавливались ДМРВ 
фирмы «Дженерал моторе», в которых 
функцией массового расхода воздуха 
была частота выходного сигнала. . . 

Вообще говоря, термозависимых 
элементов в датчике не один, а два. 
Один, как мы уже выяснили, мерит 
расход, второй же измеряет внешнюю 
температуру, компенсируя возможную 
температурную ошибку. В любом слу- 
чае понятно, что ^іем выше температу- 
ра разогрева чувствительного элемен- 
та, тем меньше температура окружаю- 
щей среды влияет на выходной сигнал. 

Во всех датчиках предусмотрена са- 
моочистка чувствительного элемента - 
нити. Конструктивно они состоят из 
трубчатого корпуса и сенсорного моду- 
ля. На входе и выходе «бошевского» 
корпуса установлены металлические 
сетки - в арзамасских изделиях стоят 
пластмассовые решетки. Сенсорный 


модуль включает систему чувствитель- 
ных элементов (сенсоров), расположен- 
ных внутри корпуса, и сервисную элек- 
тронику. Габаритно-присоединитель- 
ные размеры датчиков одинаковые. 
Кстати, у всех присутствует винт регу- 
лировки СО. 

От сходства - к различиям. Диаметр 
нити у датчиков разный - 0,07 мм у 
«Боша» против 0,1 мм в арзамасских 
изделиях. Отличается и способ крепле- 
ния нити в стойке - иностранцы ис- 
пользуют петлевое зацепление на уп- 
ругие подвесы и контактн}то сварку - 
наши предпочитают лазерную сварку. 
Геометрия нити тоже разная: П-образ- 
ная у «Боша», «квадратная» у «Импуль- 
са» и Ѵ-образная у АПЗ. Кроме того, не- 
сколько различаются конструкции сто- 
ек. Бывалые электронщики считают, 
что «квадратная» несколько предпоч- 
тительнее, поскольку снижает зависи- 
мость характеристики ДМРВ от угла 
поворота чувствительного элемента 
вокруг оси. 

ТАК В ЧЕМ ЖЕ ПРОБЛЕМА? 

Если все три датчика отныне взаимоза- 
меняемы, так в чем же дело? А в том, 
что с недавних пор ГАЗ перешел на но- 
вое поколение ДМРВ - так называемого 
пленочного типа. 

Как и в случае с первым поколением, 
все началось с немецкого датчика - на 
этот раз НЕМ 62С/11 производства 
фирмы «Сименс» (Зіетепз). Затем его 
заменил брат-близнец - датчик произ- 
водства НПП «АВТЭЛ», Калуга (фото 4), 
который сейчас и устанавливают на ав- 
томобили ОАО «ГАЗ». Если отбросить 
красивые слова про «нашенское» про- 


1 


Заявленный изготовитель - 
«Бош» (Во8сН), 
Германия 


2 


Заявленный изготовитель - 

ОАО АОКБ «Импульс», 
Арзамас 



Заявленный изготовитель - 
ОАО «АПЗ», 

Арзамас 



■ Обозначение - НРМ 0 280 21 2 014 

■ Обозначение - ИВКШ.407282.000 

■ Обозначение - М ЛГФИ.407282.001 

■ Тип - нитевой 

■ Тип - нитевой 

■ Тип - нитевой 

■ Ориентировочная цена - 4000 руб. 

■ Ориентировочная цена - 1000 руб. 

■ Ориентировочная цена - 1200 руб. 
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ЭКСПЕРТИЗА; ДАТЧИКИ МАССОВОГО РАСХОДА ВОЗДУХА АВТОМОБИЛЕЙ ГАЗ 


изводство, то калужский датчик являет 
результат импорта по льготным тамо- 
женным ценам -только и всего. Ничего 
отечественного, кроме наклейки, в нем 
пока нет. Альтернативными поставщи- 
ками, как и в случае с нитевыми датчи- 
ками, выступили арзамасцы (фото 5), 
которым, однако же, пришлось вести 
разработку и подготовку производства 
практически с нуля. 

Принцип работы нитевых и пленоч- 
ных датчиков одинаков - просто в пос- 
ледних нагревается не нить, а платино- 
вая пленка, нанесенная на стеклянную 
подложку. Температура разогрева - 
100-105°С. У нитевых температура по- 
выше - 140°С у «Боша» и 170-180°С 
у отечественных. Точность нитевых 
датчиков составляет ±1%, а пленоч- 
ных ±4%. Что касается замены «шила 
на мьшо», то следует помнить: ДМРВ, 
контроллер и жгут проводов можно ме- 
нять только комплексно, но об этом 
чуть позже. 

Зачем понадобились пленочные из- 
делия? Их производство обходится де- 
шевле, и это объективный фактор. За- 
пад отказался от нитевых датчиков, как 
нетехнологичных, - читай, дорогостоя- 
щих. Высокое быстродействие, хоро- 
шая точность и прочие преимущества 
ушли при этом на второй план. Такие 
трудоемкие операции, как монтаж чув- 
ствительного элемента или тарировка 
на продувочной установке, для пленоч- 
ных датчиков максимально удалось ав- 
томатизирювать: это и решило исход 
борьбы в их пользу. 

В Европе внедрение пленочных 
ДМРВ стало возможным благодаря 
обязательному применению лямбда- 
зондов, позволяющих корректировать 
состав топливовоздушной смеси по со- 
держанию кислорода в отработавших 
газах. Изменилась производитель- 


4 


Заявленный изготовитель - 

НПП «АВТЭЛ», 

Калуга 



Ш Обозначение - 20.3855 

И Тип - пленочный 

Ш Ориентировочная цена - 2000 руб. 


Результаты испытаний нитевых (слева) и пленочных (справа) ДМРВ ГАЗ. По гори- 
зонтали - уровень выходного сигнала (В), по вертикали - расход воздуха (кг/ч). 
Зона допуска выделена цветом. 



|іііі|іііі|ті|іііі|іііі|іііі|іт|іт|іі}і|іііі|іііі|іііі|іііг|іііі|іііі|іііі|іііі| 
4,43 4,44 4,45 4,46 4,47 4,48 4,49 4,50 4,51 


Нитевые ДМРВ ГАЗ 

«Бош» ОАО АОКБ ОАО «АПЗ» 
«Импульс» 



10,91 0,92 0,93 0,94 0,95 0,96 0,97 0,98 0,99 



|іпі|«і|т)ріі|ііп|ні|ііа|іп|і}іі|іііі^ііп|і(і!|ііі]|ті|іів|ітрііі|ііі^т|міі|аіі|иіі|іііі|піі|піі|пі^^ 

1,44 1,46 1,48 1,50 1,52 1^4 1,56 



I I I I I I I I 1 I I I I I I I 1 I I I I I I I I I I 

І2Д0 2Д5 2,10 2,15 2^0 2,25 



I I 1 I I I I I і I I I I I I I I 1 I I I I I 1 1 I I 

1 2,80 235 2,90 2,95 3,00 3,05 



|іт|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі|іііі| 

1 3,70 3,75 ЗДО 3^5 3,90 3,95 4,00 4,05 



I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I г I I I I I I I I I I I I I I I I I I I 

4,35 4,40 4,45 4,50 4,55 4,60 4Д5 4,70 4,75 
Пленочные ДМРВ ГАЗ 

■і НПП «АВТЭЛ» н ОАО АОКБ «Импульс» 
(«Сименс») 


ность форсунок, «ушла» характеристи- 
ка ДМРВ - зонд сообщит, а контроллер 
подправит. Что касается ГАЗа, то у не- 
го особого выбора не было - либо ос- 
таться с отечественным нитевым дат- 
чиком, либо практически за те же 
деньги перейти на более надежный 
импорт с «Сименса». ГАЗ выбрал пос- 
леднее. Заметим, что точность и быст- 
родействие пленочных датчиков сегод- 
ня повышают путем применения 
флэш-микроконтроллеров, тонких 
подложек и других конструктивных 
решений. Кстати, регулировка СО в та- 
ких ДМРВ отсутствует - крутить боль- 
ше нечего... Нужный параметр хра- 
нится теперь в энергонезависимой па- 
мяти блока управления: хочешь «под- 
крутить» - бери диагностический тес- 
тер и вперед! 


Заявленный изготовитель - 

ОАО АОКБ «Импульс», 
Арзамас 




■ Обозначение - П ИВКШ.407282.001 
И Тип - пленочный 

И Ориентировочная цена - 1400 руб. 


КТО что УМЕЕТ? 

Наконец-то настала очередь конкрет- 
ных измерений. Их вроде бы и немного, 
но давненько не приходилось указы- 
вать в таблицах величину напряжения с 
точностью до четвертого знака... Нам 
повезло - все купленные изделия оказа- 
лись вполне пригодными «к строевой». 

Напоминаем, что переход на пле- 
ночные ДМРВ потребовал адаптации 
прежних контроллеров. Кроме того, из- 
за разных электрических соединителей 
пришлось модифицировать жгуты про- 
водов. Отметим также, что корпус пле- 
ночного ДМРВ оказался короче ните- 
вого собрата. В общем, проблем с заме- 
ной одного типа датчика на другой бу- 
дет довольно много. Напомним, что ни- 
тевые датчики применяются с контрол- 
лерами МИКАС-5.4 и МИКАС-7.1 в ис- 
полнении 241.3763-01, а пленочные - с 
МИКАС-7.1 в исполнении 241.3763-31. 
В настоящее время ГАЗ использует ав- 
тэловские ДМРВ 20.3855 - готовится к 
поставке на ГАЗ партия датчиков от 
«Импульса» ИВКШ.407282.001. 

Какой датчик выбрать? Если родной 
нитевой исправен, не вздумайте его за- 
менять на пленочный только моды ради 
- никаких экономий и улучшений вы не 
получите. Если же старый датчик начал 
«дурить», лучше прикупить новенького 
нитевого арзамасца - другие варианты 
явно дороже. Все остальные «пути», по- 
видимому, приведут вас к знакомству с 
пленочными датчиками и их вьгаіеупо- 
мянутым окружением - контроллером, 
жгутами и т. п. А вероятность обратного 
перехода с пленочного датчика на ните- 
вой на практике равна нулю. □ 
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Чистота - это все же не «чисто тайд», а 
залог здоровья. В том числе и автомо- 
бильного. Найти автомойку нынче не 
проблема. Вопрос в другом - как вы- 
брать точку по душе и карману? Мы оп- 
робовали несколько вариантов. 

ГУБИТ ЛЮДЕЙ НЕ ПИВО... 

Поверять теорию практикой начали с 
одного из сервисных центров компании 
«Примула». У автолюбителей фирма на 
хорошем счету, а от добра добра, как из- 
вестно, не ищут. 

Заскочить на огонек не вышло - все 
работы здесь ведут лишь по предвари- 
тельной записи. Показалось не совсем 
удобно - не тот повод, чтобы планиро- 


вать день заранее. Впрочем, есть здесь и 
светлая сторона - не придется томиться 
в очереди. Тем более, что зал ожидания 
невелик: диван, пара кресел, журналь- 
ный столик и телевизор. Вместо окна - 
стенд с фирменной автохимией. Моют 
все, даже днище автомобиля. Услуга 
почти уникальная - редкая мойка мо- 
жет похвастаться подъемником! Кроме 
него в боксе - установка высокого дав- 
ления, штуцер со сжатым воздухом и 
традиционное ведро с губкой. 

Нахлобучив полиэтиленовый пакет 
на сирену сигнализации, мастер при- 
нялся обильно поливать мотор сильно 
пахнущим препаратом. Вроде фирмен- 
ным, но предъявленная для опознания 


полиэтиленовая емкость оказалась «го- 
лой», без следов какого-либо логотипа. 
Пришлось поверить на слово. Затем в 
ход пошли моечная установка (разуме- 
ется, высокого давления) и сжатый воз- 
дух. Покончив с двигателем, мойщик 
той же струей прошелся по кузову, пора- 
ботал губкой с шампунем и завершил 
процесс протиркой поверхности и про- 
дуъкой замков. Трудился он без переку- 
ров, в поте лица, и где-то через час на- 
ступило время расплаты. Милая девуш- 
ка-администратор быстро приняла 
деньги и, улыбнувшись, пожелала доб- 
рого пути. К сожалению, для финансо- 
вого отчета этого бьшо недостаточно. 
Видно, настырных клиентов, вроде нас, 
попадалось немного, так как касса ока- 
залась выключена и заперта. Впрочем, 
уже через пять минут нам вручили недо- 
стающие чеки - кассовый и товарный. 

Покинув охраняемую территорию, 
мы приступили к осмотру. Кузов отмыли 
неплохо, лишь традиционные полосы и 
пятна в труднодост}шных местах (низ 
бамперов, порогов и т. д.) слегка резали 
глаз. Но и цена оказалась традиционной 

- 120 рублей. А вот вид подкапотного 
пространства огорчил. За 350 (!) рублей 
можно было надеяться на л}’чшее. Агре- 
гат вряд ли годился даже для техосмотра 

- номер двигателя увидеть не удалось. 
Может, их препарат не для нашей грязи? 
(Кстати, весь обратный путь он напоми- 
нал о себе едким запахом в салоне.) 

Следующий очаг чистоты - предпри- 
ятие ООО «Девиз-96» привлек своей... 
ординарностью. Сотни моек такого типа 
раскиданы по всей Москве. Все типично 

- четыре поста, пункт химчистки и по- 
лировки, шиномонтаж. Цены - боже- 
ские: за «кузов-коврики-пороги-двига- 
тель» отдали 280 рублей. Весь процесс - 
25 минут - клиент может посидеть в 
скромном кафе со стеклом, выходяшрим 
в рабочую зону. Оборудовшіие как вез- 
де: набор для ручной мойки кузова, ап- 
параты высокого давления, сжатый воз- 
дух. Персонал охотно демонстрирует за- 
рубежную «химию». Гордость предпри- 
ятия - сертификат на очистные сооруже- 



Ручная мойка - занятие трудоемкое и Замки надо обязательно продуть, а то Сбивать засохшую грязь за один проход 

дорогостоящее. замерзнут или заржавеют. вредно для краски. 
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ГДЕ ПОМЫТЬ АВТОМОБИЛЬ 



В такие места руки мойщика 
не доходят. 


Сильно разбавленная пена грязь 
«не берет». 


Щеточная мойка: 
капот почти не виден. 



ния. Поскольку мойка располагается в 
пойме реки Сходня, степень очистки 
оценивал Рыбнадзор! Говорят, в стоках 
можно разводить карпа. С основной за- 
дачей мойщики справились на твердую 
четверку. Мелкие огрехи (а куда без это- 
го!) вполне компенсируются невысокой 
стоимостью работ. 

«Аква-Люкс» - одна из самых доро- 
гих моек Москвы. За те же услуги здесь 
просят уже 540 рублей. Качество, как и 
в предыдущем случае, довольно высо- 
кое. Шире используют автокосметику - 
средства для мытья колес, обновления 
пластика и т. д. Но основная изюминка 
в другом: клиент окружен почти мате- 
ринской заботой. Магазин, стильный 
бар с мониторами и цветными картин- 
ками рабочих постов, пункт экспресс- 
оплаты за телефон и даже чистильщик 


1 ОЦЕНКА РАБОТЫ АВТОМОЕК 


Качество работы 

Уровень сервиса 

«Примула» 

★ ★ ★ 

★ ★★★★’ 

«Девиз-96» 

★ ★ ★ ★ 

★ ★ ★ ★ 

«Аква-Люкс» 

★ ★ ★ ★ 

★ ★ ★ ★ ★ 

«ЮКОС» 

★ ★ ★ ★ ★ 

★ ★ ★ 

ВР 

★ ★ ★ 

★ ★ ★ 


^ Максимальная оценка ЗР 


обуви! Сорок минут ожидания пролете- 
ли незаметно. А перед посадкой в ма- 
щину предложили вытереть подошвы о 
специальный коврик - Европа! 

Совсем по-другому работают мойки 
при АЗС. Здесь исповедуют принцип 
быстрого обслуживания - заправился, 
помылся, отоварился в магазине - и в 
путь. Поэтому ни кафе, ни комнат ожи- 
дания на этих точках нам не встрети- 
лось. По той же причине моют только 
кузов - с двигателем не связываются. 
Впрочем, договориться у нас можно с 
кем и о чем угодно. 

Ручная мойка на одной из заправок 
«ЮКОСа». За наружную бесконтактную 
обработку 199 рублей берут вперед. За- 
езжаем. Молодой мастер охотно согла- 
шается ополоснуть мотор. Еще за столь- 
ко же, но без документов. Ради экспери- 
мента поддаемся искушению. И не зря 
- мастер проявляет чудеса трудолюбия. 
Через полчаса двигатель начинает си- 
ять, словно тульский самовар. Вот оно, 
животворящее действие наличных де- 
нег! С не меньшим рвением мойщик 
принимается за кузов. Но зачем губка, 
если мойка бесконтактная? Поясняет, 
что активная пена хороша только в пер- 


возданном виде. А разбавленная сверх 
меры - не берет. В результате получаем 
почти идеально отмытый автомобиль. 

Напоследок заезжаем на ВР. Мойка 
щеточная, портальная. Прейскурант 
предлагает целых четыре уровня услуг. 
Отличие в основном в цене, но все равно 
приятно. Выбираем «Престиж» за 179 
рублей. Деньги вперед. Неулыбчивый 
мойщик предлагает снять все антенны, 
багажник с крыши и сложить зеркала. 
Ничего не поделаешь - со своим уставом 
в чужой монастырь на ходят. Выставля- 
ем машину, ориентируясь по загораю- 
щимся на портале символам - вперед, 
назад, стоп. Честно говоря, с непривыч- 
ки запаришься. «Как будем мыть?» - по- 
видимому, перечень услуг здесь не дог- 
ма, а повод поторговаться. Пожимаем 
плечами и задраиваем окна. Процесс по- 
шел. Сперва все же обдают из «Керхера», 
затем шваброй трут возле бензобака и, 
наконец, запускают портал. Два полных 
прохода - и мы свободны. Оценив ре- 
зультат, понимаем: быстро и хорошо 
здесь не синонимы. Кажется, что решет- 
ка радиатора, торцы крыльев, передняя 
часть капота и колеса на мойке не побы- 
вали, поджидая остальной кузов на ули- 
це. Чтобы запечатлеть эти «достижеітя» 
на пленку, достаем фотоаппарат. Тут же 
следует грозный окрик: «Нельзя!». Со 
слов охранника, территория под видео- 
наблюдением, фотосъемка - с письмен- 
ного разрешения администрации. Луч- 
ше бы понаблюдали за качеством работ! 

АХ, ЭТИ ЛЕТНИЕ ДОЖДИ 

Увы, идеальную мойку нам обнаружить 
не удалось. Хоть и помаленьку, а не док- 
ладывают. Нигде грязь предварительно 
не отмачивают - некогда. Вместо губок 
с крупными порами (чтобы песок туда 
проваливался и не царапал краску) 
предпочитают банные - по 15 коп. за са- 
мосвал. А хозяева автоматической, вид- 
но, сэкономили на ее обслуживании. Но 
нам на это смотреть нечего. Вымьии - и 
хорошо. А кого не устраивает, пусть до- 
ждутся открытия дачного сезона. А по- 
том на своем участке душу-то и отведут. 
Там никакие экологи не достанут. □ 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: РЕNА^^Т МЕеАNЕ II 



ЭМИГРАНТ новой ВОЛНЫ 


АЛЕКСАНДР БУДКИН. 

ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


ТОВАР ЛИЦОМ 

Ни для кого не секрет, что залог успеха 
зарубежной модели на российском 
рьшке - доступная цена, хотя бы в сво- 
ем классе. Наши бестселлеры: «Нек- 
сия», «Фокус», «Символ», иначе говоря, 
«Дэу», собранная не в Корее, «Форд» - 
не в Америке, «Рено» - не во Франции. 
Одним словом, эмигранты. 

Автомобиль, о котором сегодня пой- 
дет речь, тоже эмигрант. Многие хоро- 
шо помнят некогда популярный у нас 
турецкоподданный «Рено- 19», каждый 
день мы встречаем на дорогах (по край- 
ней мере, в столице) «Рено-Символ», а 


вот теперь появится и седан «Рено-Ме- 
ган II», собранный в ТѴрции. Хэтчбеки 
«Меган II», как и «Рено-Клио», поступа- 
ют в Россию из Франции. 

Нетрудно догадаться - стоят автомо- 
били с разными кузовами по-разному. 
Если седан с мотором 1,4 л обещают 
продавать от 11 900 евро, то хэтчбек с 
таким же двигателем предлагают уже 
за 13 150. Согласитесь, разница ощзгги- 
мая, хотя хэтчбек 1,4 л стоит столько 
же, сколько 1,6-литровый седан. 

В минимальную комплектацию «Ме- 
гана II», независимо от типа кузова, 
входят АВ8, четыре подушки безопасно- 


сти (две фронтальные и две боковые), 
центральный замок, иммобилайзер, ре- 
гулируемое по высоте сиденье водите- 
ля, электрические стеклоподъемники 
передних дверей, тонированные стек- 
ла. За дополнительную плату предлага- 
ют кондиционер, магнитолу, фильтр са- 
лона, окраску металлик. 

Более мощный мотор 1,6 л (машина 
с таким двигателем попала к нам на 
тест) увеличит цену седана на 1250 ев- 
ро, хэтчбека - на 750. Покажется мало - 
обратите внимание на «чистокровного 
француза» с 2-литровым мотором, шес- 
тиступенчатой «механикой». Но и это 









КОНКУРЕНТЫ 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

4495 

1720 

1420 

4250 

1710 

1420 

4480 

1695 

1446 

Максимальная 
скорость, км/ч 

182 

188 

183 

Разгон 0-100 км^ч, с 

11,0 

11,5 

11.8 

Расход топлива, 
город/шоссе/средн., л 

9,476,2/7,4 

9,575,5/7,0 

10,7/6,8/8^ 

Цена, $ 

от 13 800 

от 16 530 

от 15 490 


«Опель-Астра», 
1,6 л. 101 л. с. (2003 


«Мицубиси-Лансер», 
1,6 л, 98 л. с. 


«Хёндэ-Элантра», 
1,6 л. 107 л. с. 


не все. За «каких-нибудь» 18 240 евро 
предложат опции, включая такие при- 
ятные мелочи, как атермальное ветро- 
вое стекло, подсветку порогов или дат- 
чик наружной температуры. А в списке 
того, что можно заказать «сверху», еще 
кожаный салон, ксеноновые фары и да- 
же система определения давления в 
шинах. Все, что душе угодно. Впрочем, 
одной детали в фирменных прайс-лис- 
тах нет - автоматической коробки пе- 
редач. Наверное, «Меган» в первую оче- 
редь ориентирован на тех, кто предпо- 
читает получать удовольствие от само- 
го автомобиля, а не его начинки. 

СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

О вкусах, конечно, не спорят, но автору 
этих строк «Рено» с кузовом седан пред- 
ставляется более элегантным, чем хэт- 
чбек. По крайней мере, его облик при- 
вычнее. Спереди автомобиль чем-то по- 
хож на «Лагуну», сзади - стилистически 
напоминает «Рено-Символ», хотя, разу- 
меется, выглядит солиднее. На крышке 
багажника седана нет светотехники, 

* Цены автосалона «Овод», предоставившего авто- 
мобиль на тест. 


зато помещена большая эмблема и над- 
пись Ме^апе, так что эта кузовная де- 
таль в фирменном стиле. 

Салон автомобиля ощутимо сужает- 
ся вверх от линии остекления. Снаружи 
это придает ему некую стремитель- 
ность. Как и его предшественник, «Ме- 
ган II» не кажется просторным, хотя ме- 
ста в нем достаточно. В машину нового 
поколения заметно удобнее садиться: 
здесь и передние дверные проемы боль- 
ше, и рулевая колонка расположена 
удачнее. Кстати, последняя регулирует- 
ся как по высоте, так и по длине. 

Хватает гибкости и водительскому 
креслу - можно менять высоту подушки 
и регулировать поясничный подпор. 
Правда, к последнему есть претензии - 
колесико регулировки наполовину пе- 
рекрыто подлокотником, так что поль- 
зоваться им крайне неудобно. 

А вот что удобно, так это кнопки на 
торцах обоих подрулевых переключате- 
лей. Нажмешь на левую - заработает 
автоматический режим включения фар 
(по информации от датчика освещен- 
ности), на правую - включается само- 
стоятельное управление стеклоочисти- 


I 
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РЫНОК и СЕРМС 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: ВЕЫАОЬТ МЕСАNЕ II 



Возможность заказать хорошую комплектацию без магнитолы нам показалась 
благом. 




А без серебристых ободков было бы 
лучше. 


Ну разве можно разглядеть светодиод 
на правой кнопке? 


телем (по командам датчика дождя). 
Также автоматически затемняется вну- 
трисалонное зеркало заднего вида. Для 
этого даже ничего нажимать не нужно. 

Вообще машина нам досталась богато 
оснащенная. Магнігголы разве что нет. И 
вот еще что: наряду с разными комплек- 
тациями предлагается несколько вари- 
антов исполнения. В наших руках - не са- 
мый дорогой. Здесь управляют клима- 
том не сенсорными кнопками, а «крутил- 
ками». На седанах в основном именно 
так. Разница не принципиальная - дело 
вкуса. Попутно мелкое замечание. Мы не 


первый раз встречаем автомобиль, у ко- 
торого при дневном свете невозможно 
оценить положение центрального зам- 
ка. Открыты двери или закрыты - пока- 
зывает маленький светодиод на боль- 
шой кнопке (см. фото), но увидеть, 
светится он или нет, не удается, даже 
прикрыв ладонью прямой солнечный 
свет. По крайней мере, в ясный день. 

Вернемся снова к достоинствам. Не- 
пременно отнесем к ним перчаточный 
ящик. В «Мегане» его можно назвать «бу- 
тербродным» или «бутыло^пгьпѵі» - полу- 
торалитровая пластиковая тара здесь 


чувствует себя как дома. А охлаждение 
этой емкости от кондиционера делает 
неразумным хранение в ней перчаток. 

Одна из особенностей «Мегана II», 
которую непременно заметишь - кар- 
точка-ключ, такая же, как на новой «Ла- 
гуне». Вставляешь в щель на панели и 
сообщаешь автомобилю, что собира- 
ешься в путь. Для пуска или остановки 
двигателя - кнопка. Такая система, 
правда, исключает привычное положе- 
ние «зажигание» - включить свет или 
задействовать стеклоподъемники мож- 
но только с работающим мотором. 

Еще одна непривычная вещь на при- 
вычном месте - П-образный рычаг сто- 
яночного тормоза. Круто? А как вам 
нравятся вещевые ящики в полу перед 
сиденьями или те, что в дверях? Пос- 
ледние хорошо подходят, например, 
для компакт-дисков. Одним словом, 
французы! 

Поскольку наш «Меган» - «турецко- 
подданный», возникает невольное же- 
лание сравнітгь его с «Символом», кото- 
рый тоже собирают в Турции. Больший 
автомобиль очевидно предлагает про- 
сторный салон. Разница особенно за- 
метна, когда оцениваешь пространство 
за центральными стойками - задний 
диван, багажник. Но и спереди есть, на 
что обратітгь внимание. Большая шири- 
на салона, лучшее оснащение, совре- 
менный дизайн. В общем, разница в три 
тысячи евро между турецкими «Симво- 
лом» и «Меганом» в минимальной ком- 
плектации отрабатывается с лихвой. 

КАК ЕДЕТ 

Достаточно бросить беглый взгляд на 
расположение заднего колеса в арке, как 
станет очевидным: подвеска на автомо- 
биле явно не европейская. Называть это 
можно по-разному: адаптацией под Рос- 
сию или под страны с жесткими услови- 
ями эксплуатации. Суть в том, что под- 
вески работают плотно: не слишком 
комфортны на хорошей дороге, но и не 
утомляют раскачкой на плохой. 

Рулевое управление на первый 
взгляд может показаться недостаточно 



Да, это уже не «Символ». 


А это - не стоп-кран, а ручник. 


И подвеска, согласитесь, не европейская. 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: Р1ЕNА^^Т МЕСАNЕ II 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

* 



1,4 л 

ІДл 

2.0 л 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 


4498 


ширина 


1777 


высота 


1460 


Снаряженная масса, кг 

1190 

1200 

1290 

Полная масса, кг 

1740 

1750 

1840 

Максимальная 




скорость, км/ч 

185 

193 

200 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

12,7 

11,1 

9,2 

Топливо/запас топлива, л 


АИ-95/60 


Расход топлива, л/1 00 км; 




городской цикл 

9,1 

8,8 

10,9 

загородный цикл 

5.4 

5,7 

6,4 

средний 

6,7 

6,8 

8,0 

■ Двигатель 

бензиновый. Евро III 

Рабочий объем, см^ 

1390 

1598 

1998 

Мощность, кВт/л. с. 

72/98 

83/115 

98,5/136 

при об/мин 

6000 

6000 

5500 

Крутящий момент. Н м 

127 

152 

191 

при об/мин 

3750 

4200 

3750 


* Данные для седана и хэтчбека совпадают, кроме 
комплектации двигателем 2,0 л. 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, евро 


то 15 000 км 90 

ТО 30 000 км 145 

ТО 45 00 км 80 

Колодки тормозные передние 73 

Колодки тормозные задние 38 

(Ремень ГРМ+ролик)/работа 90/95 

Бампер передний 264 

Бампер задний 455 (I) 

Капот 300 

Дверь передняя 330 

Дверь задняя 455 

Крыло переднее 150 

Ветровое стекло 375* 

Блок-фара 160 

Фонарь задний 90 

Нормочас на слесарные работы 25 

Нормочас на кузовные работы 30 

* Зависит от комплектации. 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «РЕНО-МЕГАН ІІ»* 


Опция Цена, евро 

Кондиционер 850 

Климат-контроль вместо кондиционера 300 

Окраска металлик 250 

Магнитола 300 

Противотуманные фары 160 

Колеса 16" из легкого сплава 500 

Круиз-контроль 90 

Омыватель фар 90 

Подогрев сидений 190 

Ксеноновые фары 620 


* Цены автосвлона «Овод», предоставившего автомобиль 
на тест. 


чутким. Однако поближе познакомив- 
шись с его работой, понимаешь, что 
адаптивный электроусилитель приспо- 
сабливается к ритму движения. Поэто- 
му ненужная острота в обычных режи- 
мах управления «Меганом II» попросту 
задемпфирована. Не верите - можете 
посчитать обороты руля. От упора до 
упора - чуть больше трех (официаль- 
ные данные - 3,2). 

Двигатель объемом 1,6 л субъектив- 
но воспринимается как умеренно тяго- 
витый. «На низах» особо не блещет, но 
если дать ему раскрутиться, разогнать 
«Рено» до первой сотни он должен за 
11,1 секунды. А младший 1,4-литровый 
собрат готов сделать это за 12,7 с - сов- 
сем неплохо. 

Механическая коробка работает чет- 
ко, даже откровенные провокации, ска- 
жем, перескакивание через передачу, 
не вызывают у нее неприятия. 

Что не понравилась - так это педаль 
тормоза: чрезвычайно чутко реагирует 
на прикосновения. Кажется, стоит на 
нее дунуть, и машина замрет. Чтобы 
плавно останавливаться, нужно при- 
выкнуть к ее норову. И это, имея опыт 
езды на «чувствительных» современ- 


ных автомобилях! В общем, будьте го- 
товы, что на скользкой зимней дороге 
тормозить за вас будет АВ5 - ее, к сча- 
стью, устанавливают на все без исклю- 
чения «меганы». 

Отметим в заключение защиту мо- 
торного отсека в качестве базового ос- 
нащения и полноразмерную запаску, 
без которой наш водитель чувствует се- 
бя не в своей тарелке. Говорят еще, что 
двигатель адаптирован к пуску при низ- 
ких температурах. Если же судить о вос- 
приятии автомобиля в целом, на ум 
прежде всего приходит определение 
«упругий». Это, как понимаете, субъек- 
тивная оценка. Для наших условий экс- 
плуатации - скорее положительная. 

Закончим тем, с чего начали. Глав- 
ным для большинства потенциальных 
покупателей могут оказаться не на- 
званные достоинства. Сама^ важная со- 
ставляющая успеха на российском рын- 
ке - умеренная цена. Роста популярно- 
сти французско-турецкого седана в Рос- 
сии можно ожидать в самое ближайшее 
время. □ 

Автомобиль предоставлен формой 
«ОВОД», тел. 787-53-53, \ѵ\ѵ\ѵ.оѵо(1.ги 


1 ЦЕНЫ НА « 

РЕНО-МЕГАН 









Двигатель 

Тип кузова АВ8, 

4 подушки 

Бамперы 
в цвет кузова 

Омыватель 
фар, задние эл. 
стоклолодъом. 

Противо- 

туманные 

фары 

Датчики 
освещенности и 
дождя 

Кондиционер 

Механическая 
&-ступенчатая 
коробка передач 

Цена, 

евро 

1,4 л, 98 л. с. 

Седан 

• 







11 900 


Хэтчбек 

• 







13150 

1,6 л, 115 л. с. 


• 







13150 


Седан 

• 

• 

• 

• 

• 



14150 



• 

• 

• 

• 

• 

• 


16100 



• 



• 

• 



13 900 


Хэтчбек 

• 

• 

• 

• 

• 



14 900 



• 

• 

• 

• 

• 

• 


16 950 

2,0 л, 136л. с. 

Хэтчбек 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

18 240 
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П од занавес 2003 года ав- 
томобилистов «обрадо- 
вали»: возвращаются 

печально знаменитые 
эвакуаторы и штрафстоянки! 
Правда, повод выглядел убе- 
дительным: в крупных горо- 
дах ездить стало совсем не- 
возможно, вот и приходится 
прибегать к столь непопуляр- 
ным мерам. Было издано и 
специальное постановление 
правительства (№ 759 от 
18.12.2003 г.). Теперь по- 
пасть на штрафстоянку 
можно, не только когда во- 
дитель не имеет при себе до- 
кументов (в том числе стра- 
хового полиса ОСАГО), пре- 
бывает в состоянии алко- 
гольного опьянения или уп- 
равляет автомобилем с заве- 
домо неисправными тор- 
мозной системой или руле- 
вым управлением, но и, са- 
мое главное, «если автомо- 
биль создает препятствие 
для движения других транс- 
портных средств». 

Вот мы и решили сами 
проверить, насколько штраф- 



Славянская площадь. На парковке свободно; все бросают 
машины на проезжей части. 


стоянки помогают в борьбе с 
пробками, с хаосом на наших 
дорогах. 

У Михаила Зощенко есть 
рассказ «На живца». Одна 
бабуля каталась в трамвае с 
большим свертком в руках. 
Там она как бы засыпала, на 
сверток тут же кто-то зарил- 
ся, и старушка с громким 
криком хватала воришку. К 
слову сказать, в свертке ни- 
чего ценного не было, про- 
сто бабуля, как могла, вно- 
сила посильный вклад в де- 
ло борьбы с уличной пре- 
ступностью. А мы в качестве 
«живца» взяли редакцион- 
ную «Волгу»-универсал (не с 
«Матизом» же пробки созда- 
вать!) и отправились на сто- 
личные улицы. Цель акции 
была нарушать правила сто- 
янки до тех пор, пока авто- 
мобиль не увезут на штраф- 
стоянку. Для его «вызволе- 
ния» и уплаты штрафов в 
бухгалтерии была получена 
соответствующая сумма. 
Итак, вперед, наш лозунг: 
«Хотим в тюрьму!». 


ВТОРЫМ РЯДОМ 

Центр Москвы, Мясницкая 
улица. Свободной для проез- 
да она бывает только по 
большим праздникам, когда 
ее закрывают с двух сторон 
милицейскими кордонами; в 
остальное время это - сплош- 
ной бурлящий (или стоя- 
щий) поток машин. Офици- 
ально остановка почти везде 
запрещена, но вдоль обеих 


сторон плотно стоят маши- 
ны. Мы припарковываемся 
«вторым рядом» прямо под 
знаком «Остановка запреще- 
на». Буквально через не- 
сколько секунд, как чертик 
из-под земли, появился стар- | 

ший сержант ГИБДД. «Да 1 

нам всего на секундочку на- | 

до на почтамт забежать!» - ! 

объясняем ему. Сержант ока- і 

зался либералом и немножко 
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Новый Арбат. Нарушаем на фоне машины ДПС. И хоть бы что. 



Вызвать эвакуатор? Не в этой жизни! 


постоять под запрещающим 
знаком (практически сузив 
дорогу до одной полосы!) 
разрешил: «Давайте, только 
побыстренькомуі». И мы по- 
быстренькому отправились 
на почту - минут эдак на де- 
сять. Кары не последовало. 

Следующее место неза- 
конной стоянки - под запре- 
щающим знаком на Старой 
площади, прямо напротив 
комплекса зданий админист- 
рации Президента, метров в 


пятидесяти от постового. 
Чтобы обязательно обратить 
на себя внимание, паркуем 
«Волгу» крайне неряшливо, 
почти под прямым углом - 
машина торчит и очень ме- 
шает потоку. Отбежали в 
сторону и радостно потира- 
ем руки. Ну, сейчас-то нас 
ка-а-ак... А никак. В том 
смысле, что постовому не до 
нас, он мужественно вгляды- 
вается в начало улицы Маро- 
сейки. Кого-то, наверно. 


ждет. Простояли так полчаса 
- никакой реакции стража 
порядка, хотя машины, кото- 
рые вынуждены объезжать 
нашу «баржу», часто громко 
и злобно гудели. 

Ладно, попробуем еще в 
одном многолюдном месте, 
совсем близко - на Славян- 
ской площади. Опять же ря- 
дом с администрацией Пре- 
зидента. Там всегда дежурит 
ДПС. Подъезжаем - стоят аж 
четыре инспектора, да при 
машине. Вот повезло, так по- 
везло! Бросаем «Волгу» на 
проезжей части, вплотную к 
троллейбусному развороту, 
сами устраиваем засаду в 
другой нашей машине - «де- 
вятке» (она на платной стоян- 
ке недалеко). Гаишникам от- 
лично видно, как мы нагло 
нарушаем. Делаем ставки, на 
какой минуте подойдут к 
«Волге», на какой вызовут 
эвакуатор. . . Но проходит 
пять минут, потом еще пять и 
еще. За это время у троллей- 
бусов дважды срываются «ро- 
га» на облюбованном нами 
развороте - «Волгу» объехать 
непросто. А в ответ, как гово- 
рится, тишина: гаишники 
что-то бурно обсуждают, и 
эвакуатора здесь, видимо, не 
дождаться. Отправляемся 
дальше - по-прежнему «очень 
хочется в тюрьму». . . 

Пошел второй день, ни од- 
ного эвакуатора даже на ули- 
цах увидеть не удалось, но 
мы с упорством, достойным 
лучшего, применения, пыта- 
емся попасть в нарушители. 

Остается еще главная 
«правительственная» магист- 
раль столицы - Новый Арбат, 
туг нас просто обязаны аре- 


стовать! На бывшем Кали- 
нинском проспекте полно до- 
рогих магазинов, модных теа- 
тров, банков, ресторанов, так 
что с парковкой большие про- 
блемы. Если и паркуются, то 
на тротуарах, обочины пусты 
(как-никак, по трассе сам пре- 
зидент и все высшие чинов- 
ники страны каждый день на 
работу и с работы ездят). 

Нам, кажется, повезло: 
напротив Дома книги стоит 
бело-голубая «десятка» ДПС. 
Вот оно, простое счастье на- 
рушителя! Бросаем «Волгу» 
под знаком «Остановка за- 
прещена» метрах в тридцати 
от патрульной машины и бы- 
стренько уходим в книжный. 
Краткий обзор новинок ли- 
тературы, но при этом объе- 
ктив фотокамеры сквозь сте- 
кло бдительно ожидает при- 
езда эвакуатора. Странно, 
его нет и нет. Через сорок 
минут мы снова на улице. 

Нет, сегодня явно не наш 
день. Гаишная «десятка» на 
месте, инспектор ДПС тоже, 
но на нас - ноль внимания. 
Большая грязная «Волга» (во- 
обще-то она белая) никого не 
интересует. Впрочем, нет: за 
нашей машиной выстроился 
небольшой хвостик из трех 
авто, припаркованных с яв- 
ным нарушением, по нашему 
образу и подобию. Видно, на- 
до еще подождать. Вот так 
полдня и простояли, все ма- 
газины на Арбате прочесали, 
но средства передвижения не 
лишились. И тогда решили - 
пора ловить на «живца». 

ТЕАТР ОДНОЙ «ВОЛГИ» 

Освежив в памяти опыт уча- 
стия в школьных вечерах 
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роль» Алексея Гаврилова 
(именно эта организация 
вместе с еще одной, ГУП ГТО, 
ответственна за эвакуацию 
автотранспорта в Москве). 

- Пока у нас нет техниче- 
ских возможностей эвакуи- 
ровать все автомобили-нару- 
шители; поэтому занимаемся 
самыми «отъявленными». На 
всю столицу всего 54 эвакуа- 
тора «затяжного» типа, кото- 
рые за с}тки эвакуируют око- 
ло 350 автомашин. В мае 
ожидаем «пополнение» - 44 
эвакуатора МАЗ, оборудован- 
ных австрийскими кранами- 
подъемниками. Но для нор- 
мальной работы нужно не 
меньше 250 машин. Основ- 
ные причины эвакуации - от- 


Мясницкая. Стоять «побыстренькому», сузив дорогу до одной 
полосы, - можно. 



юмора и студенческих капу- 
стниках, разыгрываем ситу- 
ацию как по нотам. На ожив- 
ленной Трифоновской улице 
паркуем нашу «девятку» 
вплотную к чьей-то «Нек- 
сии», а сзади подпираем на- 
шей же «Волгой». Все, «де- 
вятка» в «коробочке». Нали- 
цо ущемление прав владель- 
ца ВАЗ-2109, а явный «ав- 
тор» нарушения - неизвест- 
ный водитель «Волги». Сце- 
нарий таков: находим посто- 
вого, объясняем нашу проб- 
лему и просим вызвать эва- 
куатор. Ближайший гаиш- 
ный капитан находится сов- 
сем рядом - метрах в трех- 
стах. Но он в самом начале 
обрывает отрепетирован- 
ную тираду про то, что жену 
в роддом вести надо, а тут 
«какие-то сволочи зажали 
машину»: «Извини, брат, ни- 
чем помочь не могу. Тебя 
«заперли» в Центральном ок- 
руге, а я служу в Северо-Вос- 
точном». Видимо, чтобы не 
огорчались, сообщил, что на 
весь его округ всего два эва- 
куатора, один из которых не- 
исправен. «Парковаться на- 
до с умом!» - напутствует 
«будущего отца» инспектор, 
«стрельнув» попутно сигаре- 
ту. Все, занавес. 

Если думаете, что мы сми- 
рились с поражением - глу- 
боко ошибаетесь. В надежде 
увидеть «Волгу» на эвакуато- 


ре мы перегородили выезд 
из двора на той же Трифо- 
новской улице и от имени 
жильцов дома решили пожа- 
ловаться по телефону «02». 
Девушка-оператор, вьшенив, 
что никто не пострадал, по- 
рекомендовала телефоны 
службы ГАИ, где можно вы- 
звать эвакуатор (923-49-09, 
923-33-90). В течение двух 
часов (!) мы по очереди из 
одного телефона-автомата и 
с двух мобильных без устали 
набирали заветные номера. 
Эффект был более чем стран- 
ным - ни длинных гудков те- 
бе, ни коротких: тррррынь - 
и вызов сброшен. В общем, 
не захотели с нами говорить. 

Итак, все наши попытки 
попасть на штрафстоянку за 
нарушения правил стоянки и 
«создание препятствий для 
движения других транспорт- 
ных средств», а также отдать 
государству причитающиеся 
деньги за такое нарушение 
не увенчались успехом. Два 
дня мы нарушали Правила, 
нарушали грубо и подолгу, 
создавали помехи движению 
и пробки (при этом, конеч- 
но, старались избегать ава- 
рийных сіггуаций - не стави- 
ли нашу «баржу», скажем, 
поперек тоннеля), но во всех 
случаях наши попытки по- 
пасть на штрафстоянку успе- 
хом не увенчались. Деньги, 
предназначенные для упла- 


ты штрафов, пришлось воз- 
вращать в бухгалтерию. 

Выходит, сегодня штраф- 
стоянки «работают» исклю- 
чительно для «приема» тех, 
кто забыл дома документы 
или полис ОСАГО, а также 
нетрезвых водителей. Бро- 
сать же автомобиль в Москве 
пока можно где и как попало, 
сколько угодно «запирать» 
проезды и другие автомоби- 
ли - эта проблема гаишников 
не очень волнует, хотя меха- 
низм для ее решения в виде 
постановлений правительств 
России и Москвы уже есть, 
есть своя спецтехника и це- 
лых два городских «эвакуа- 
ционных» предприятия. Но у 
ГИБДД, видимо, дела поваж- 
нее. А вот какие? Может, ди- 
рижабли над городом? 

Мы поинтересовались, 
как выполняется постановле- 
ние правительства у дирек- 
тора ГУП «Мострансконт- 


сутствие документов у води- 
телей, управление автомоби- 
лем в состоянии алкогольно- 
го опьянения. (Тысячи случа- 
ев неправильной парковки, 
создаюпщх препятствие дви- 
жению в городе, даже не упо- 
миншотся-ред.) Автомобиль 
доставляем на специальную 
охраняемую стоянку (кстати, 
мы несем за него полную от- 
ветственность, так что за со- 
хранность можно не беспоко- 
иться). Если автомобиль эва- 
куировали в отсутствие вла- 
дельца, найти его можно че- 
рез дежурную часть города по 
телефону «02». 

Все стоянки работают в 
круглосуточном режиме, по- 
этому водитель, после того 
как уладит формальности с 
ГАИ, может забрать автомо- 
биль в любой момент. Услуги 
наши недешевые: 1809 руб. 
за эвакуацию и 52,7 руб. за 
час стоянки машины. □ 
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9%, и показатель этот не ме- 
няется из года в год. Чего не 
скажешь об автолюбителях - 
владельцах ТС. По их вине 
произошло 82% (+13,8%) 
всех ДТП (130 097). 

Национальной бедой оста- 
ется пьянство за рулем. В 
2003 году по этой причине 
произошло 23 829 ДТП (+5,6 
%), в них погибло 4039 чело- 
век, ранено 33 430. По вине 


случается каждая шестая 
авария, около 2 млн. в год за- 
держивают за управление 
автомобилем в нетрезвом 
состоянии, но число желаю- 
щих покуражиться за рулем 
после вьшитой рюмки никак 
не идет на убыль. А тут еще 
Дума возвратила проект 
ужесточения наказаний за 
это преступление... Видимо, 
у депутатов - своя статисти- 
ка. А реальная такова: боль- 
ше всего пьяных водителей 
выявлено в Таймырском АО 
(+71,4%), на Алтае 
(+67,8%), в Тюменской об- 
ласти (+64,4%), Ингушетии 
(+40%), Ивановской облас- 
ти (+32,7%). 

Немалую лепту в рост ава- 
рийности, как всегда, внесли 
и пешеходы - по их вине про- 
изошло свыше 54 635 проис- 
шествий (+5%) - почти каж- 
дое третье! Рекордсмены - 
Московская область (за год 
погибло 1049 и ранено 
2990), Москва (524 и 3219 
соответственно), Санкт-Пе- 
тербург и Ленинградская об- 
ласть (546 и 3326). 

Еще одна причина бед на 
дорогах - неисправный 
транспорт. Половина авто- 
парка страны - это машины- 
ветераны старше 10 лет. До- 
бавим, что и новые отечест- 
венные авто высоким каче- 
ством не страдают. В 2003 
году из-за неисправности 
транспортных средств было 


пьяных водителей в стране 

ДИНАМИКА РАЗВИТИЯ АВТОПАРКА И РОСТ АВАРИЙНОСТИ 
В СТРАНЕ ЗА ПОСЛЕДНИЕ СЕМЬ ЛЕТ 


динамика роста ДТП (тыс.) 
динамика роста автопарка (млн. шт.) 

212 

20Л 
19,7 
18Д 


ЕЩЕ ГОД ВОЙНЫ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Статистические сводки сно- 
ва полны тревоги. Число до- 
рожно-транспортных проис- 
шествий, резко - на 12% - 
подскочившее в 2002 году, в 
прошлом увеличилось еще 
на 10,8%! Год 2003-й в этом 
отношении стал печально- 
рекордным: 204 267 аварий, 
в которых погибло 35 602 
человека (+7,1%) и 243 919 
ранено (+13,1%). 

СЧИТАЕМ ПОТЕРИ 

Цифры убитых и раненых 
в дорожно-транспортных 
происшествиях давно напо- 
минают у нас сводки с теат- 
ра военных действий. Ни 
один вооруженный кон- 
фликт за последние полвека 
не сравнится по тяжести по- 
следствий с казалось бы ба- 
нальными ДТП. Это значит, 
что сегодня в России на до- 
рогах каждый день обрыва- 
ется жизнь почти ста чело- 
век, а еще 670 получают уве- 
чья и травмы. Стращно по- 
думать... 


Особенно трагично, когда 
гибнут дети. В прошлом году 
1561 ребенок (+8,2%) стал 
жертвой аварий, а травмы 
получили 25 291. 

Рост аварийности был за- 
регистрирован в большин- 
стве регионов страны, при- 
чем особенно значительный 
в Тюменской области 
(+58,5%), Карелии (+50%), 
Алтайском крае (+ 44,6%). 
Исключение составила Смо- 
ленская область, где аварий- 
ность неожиданно снизилась 
на 7%. 

С КОГО СПРОСИМ? 

Ответственность за боль- 
шинство ДТП (77,6%) ле- 
жит на водителях - 158 606 
аварий ( + 12,4%), в кото- 
рых погибло 28 653 челове- 
ка (+6,9 %), а 203 375 было 
ранено (+14,8%). Виновни- 
ки здесь разные, отметим 
только, что водителей-про- 
фессионалов на «казенных» 
машинах среди них сравни- 
тельно немного - меньше 
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зафиксировано 4363 аварии 
(+21%!), в них погибло 888 
человек, 5728 - полу^іили 
увечья. Абсолютный лидер 
т>т - Ставропольский край, 
где каждая пятая авария по 
причине технических дефе- 
ктов (рост - в 9 раз!). Оста- 
ется только предположить, 
что техосмотр там отменен 
вообще. 

В прошлом году зафикси- 
рован также рост ДТП из-за 
неудовлетворительного со- 
стояния улиц и дорог - их 
было 50 685 (+3%): погибло 
9059 человек, 59 845 обрати- 
лись за медицинской помо- 
щью. Из-за плохих дорог в 
стране происходит каждое 
четвертое ДТП! В полтора 
раза выше, чем в среднем по 
России, эти показатели в Ас- 
траханской, Волгоградской, 
Пермской, Саратовской и не- 
которых других областях. А 
вот в Северо-Западном феде- 
ральном округе аварии из-за 

Число ДТП в России 
за год возросло иа 
10,8% - погибло 
35 602 человека, 
каждый день 
почти сто смертей! 


плохого состояния дорог слу- 
чаются в 1,5 раза реже, чем в 
среднем по РФ. Завидный 
пример. 

Еще один печальный 
итог; все чаще виновники 
ДТП пытаются скрыться с 
места аварии, бросив уми- 
рать раненых. В 2003 году 
сбежали 14 567 водителей 
(+10,8%). По их вине погиб- 
ли 2712 человек, а 12 699 по- 
лучили травмы. В 2,5 раза 
чаще, чем в других, это про- 
исходило в Ивановской обла- 
сти, в 2 раза - в Хабаровском 
крае, в полтора раза - в Ар- 
хангельской и Иркутской об- 
ластях, Чувашии. 

Несколько чаще, чем в 
2002 году, «авторами» ДТП 
оказались люди в милицей- 
ской форме (+6,7%). По их 
вине произошла 641 авария. 


где погибло 93 человека, а 
941 бьш ранен. Аварийность 
по вине стражей порядка 
больше всего выросла в Чи- 
тинской области и Карелии - 
в 2,5 раза. При том, что в ря- 
де регионов (Мордовия, Ха- 
касия, Еврейская АО) сотруд- 
ники МВД не допустили ни 
одной аварии! (А может 
быть, просто не сообщили о 
них?) 

ЗАДУМАЕМСЯ НА 
МИНУТУ 

Словом, итоги ужасаю- 
щие - аварийность на доро- 
гах страны растет и конца 
этому не видно. Примеча- 
тельно и то, что в наших ус- 
ловиях количество и тя- 
жесть ДТП в конечном итоге 
не зависит ни от числа авто- 
мобилей, состоящих на уче- 
те, ни от плотности населе- 
ния, ни от протяженности 
автодорог. Сравнивая эти 
показатели, мы придем к па- 
радоксальному заключе- 
нию: среди самых «аварий- 
нобезопасных» районов 
страны есть и те, кого стати- 
стика называет среди чем- 
пионов по аварийности - 
Архангельская, Владимир- 
ская, Московская и Тюмен- 
ская области, Ханты-Ман- 
сийский АО и Хабаровский 
край. Здесь относительные 
показатели аварийности на 
100 тыс. человек и 10 тыс. 
автомобилей в 1,5 раза ниже 
средних по стране. В столи- 
це же, где автомобилей бо- 
лее 2 млн., а жителей уже 
давно свыше 10 млн., опас- 
ность для водителя попасть 
в аварию в два раза меньше, 
а пешеходу - угодить под ма- 
шину в полтора, чем, ска- 
жем, в «среднестатистиче- 
ской» Вологодской области! 
Да, и на безопасность, и на 
аварийность влияют многие 
факторы - качество дорог, 
квалификация водителей, 
работа ГАИ и другое. Все это 
тоже надо иметь в виду, но 
как бы то ни было, годовая 
статистика заставляет глу- 
боко задуматься. 

В Европе, к которой мы 
себя гордо причисляем, ава- 
рийность неуклонно снижа- 
ется, так же как число погиб- 



ПРИЧИНЫ ДТП в 2003 году и их СЛЕДСТВИЕ (ЧИСЛО ЖЕРТВ) 

158 606 


По вине 
водителей 


По вине 
пешеходов 

Нетрезвое 

состояние 

Неисправ- 
ности ТС 

Плохие 

дороги 


54 635 
23 829 
4363 
50 685 


РЕГИОНЫ С НАИБОЛЬШИМ ЧИСЛОМ ДТП 
В 2003 ГОДУ 


Московская 

область 

Москва 


Свердловская 

область 


С.- Петербург 

Краснодарский 

край 



Челябинская 

область 


5485 


Ростовская 

область 



4894 


Новгородская 

область 


4718 


Алтайский 

край 


4706 


ших и раненых. Все, что свя- 
згіно с безопасностью движе- 
ния - в числе первейших за- 
дач всех уровней власти - 
президентов, канцлеров, 
парламентов, мэров и т. д. 
Какой-нибудь один процент 
роста жертв на дорогах - 
чрезвычайное происшест- 
вие! У нас же и 10-12% - ни- 
почем. 

Может, все-таки эти 
цифры привлекут внимание 
властей, заставят подумать 
хотя бы о суровых и неотвра- 
тимых наказаниях - дли- 


тельном лишении «прав», 
крупных штрафах и т. д. для 
тех, кто превращает наши 
дороги в поле боя. 

Сразу слышим возраже- 
ния: «В нашей бедной стра- 
не люди высокие штрафы 
не потянут». Но почему бед- 
ной? Напротив, очень бога- 
той, если мы можем легко 
себе позволить каждый 
день хоронить по 100 по- 
гибших в ДТП, терять в до- 
рожных происшествиях 
миллионы и миллиарды 
рублей. □ 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 



При прохождении техосмотра 
по рукописной доверенности 
сотрудник ГИБДД потребовал 
представить паспорт собст- 
венника автомобиля, мотиви- 
руя это тем. что его адрес мог 
измениться. Правомерно ли 
требование? 

Нет, неправомерно. Пра- 
вилами проведения государ- 
ственного технического ос- 
мотра транспортных средств 
ГИБДД МВД России (утвер- 
ждены пріжазом МВД России 
от 15 марта 1999 г. № 190, за- 
регистрированы в Минюсте 
России 22 апреля 1999 г., ре- 
гистрационный № 1763) при 
представлении транспортно- 
го средства на осмотр вла- 
дельцем, распоряжающимся 
им по доверенности, предъя- 
вление паспорта собствен- 
ника не предусмотрено. В 
данном случае предъявляет- 
ся паспорт или иной доку- 
мент, удостоверяющий лич- 
ность гражданина, предста- 
вившего транспортное сред- 
ство на осмотр. 

Могу ли я, управляя автомоби- 
лем по доверенности, переда- 
вать в своем присутствии его 
другому лицу (страховой полис 
выдан на неограниченное ис- 
пользование транспортного 
средства)? 

Можете. Управляя авто- 
мобилем по доверенности, 
вы являетесь его владель- 
цем. Пункт 2.1.1 Правил до- 
рожного движения обязыва- 
ет водителя иметь при себе и 
по требованию сотрудников 
милиции передавать им для 
проверки документ, под- 
тверждающий право владе- 
ния, или пользования, или 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ 
ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО- 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 

АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


распоряжения данным 
транспортным средством 
лишь в случае управления 
транспортным средством в 
отсутствие его владельца. 

Купил подержанный автомо- 
биль, который за три месяца 
до продажи прошел техос- 
мотр. Должен ли я повторно 
проходить инструментальный 
контроль? 

Поскольку изменение 
собственника транспортно- 
го средства связано с получе- 
нием новых регистрацион- 
ных знаков, талон о прохож- 
дении государственного тех- 
нического осмотра подле- 
жит замене. В соответствии 
с упомянутыми выше Прави- 
лами проведения государст- 
венного технического осмо- 
тра транспортных средств 
ГИБДД МВД России вьщача 
нового талона в этом случае 
производится без проверки 
технического состояния 
транспортного средства. 
При этом новый талон выда- 
етоі на срок действия преж- 
него талона. 

На моем ВАЗ-2106 прогорел 
глушитель, поэтому машина 
слегка тарахтит. На посту 
ГИБДД пригрозили: если я его 
не заменю, у меня снимут но- 
мера. На каком основании? 

В соответствии с пунктом 
6.3 приложения к Основньш 
положениям по допуску 
транспортных средств к экс- 
плуатации и обязанностям 
должностных лиц по обеспе- 
чению безопасности дорож- 
ного движения (утверждены 
постановлением Совета Ми- 
нистров - Правительства Рос- 


сийской Федерации от 23 ок- 
тября 1993 г. № 1090, запре- 
щена эксплуатация транс- 
портных средств, у которых 
неисправна система вьптуска 
отработавших газов. За упра- 
вление транспортным средст- 
вом при наличии такой неис- 
правности часть 1 статьи 12.5 
КоАП РФ предусматривает от- 
ветственность в виде преду- 
преждения или штрафа в раз- 
мере одной второй мини- 
мального размера оплаты 
труда. Снятие государствен- 
ных регистрационных знаков 
в данном случае не предусмо- 
трено. 

Часто обращаю внимание на 
то, как много в городе автомо- 
билей с габаритными фонаря- 
ми синего цвета. Поясните, мо- 
гу ли я установить такие же на 
своей машине? Не накажут? 

Должны наказать. Соглас- 
но пункту 3.1 упомянутого 
вьппе приложения к Основ- 
ным положения^! эксплуата- 
ция подобного транспортно- 
го средства запрещена, по- 
скольку его конструкция не 
предусматривает установку 
габаритных фонарей синего 
цвета. Наказание - админи- 
стративная ответственность 
по части 1 статьи 12.5 КоАП 
РФ (см. предыдущий вопрос). 

Могут ли забрать машину на 
штрафстоянку, если я вовремя 
не прошел техосмотр? 

Согласно части 2 статьи 
27.13 КоАП РФ при управле- 
нии транспортным средст- 
вом, не прошедшим государ- 
ственный технический ос- 
мотр (статья 12.1) запреща- 
ется его эксплуатация со сня- 
тием государственных реги- 
страционных знаков до уст-' 
ранения причины запреще- 
ния эксплуатации. Задержа- 
ние ТС и помещение его на 
специализированную стоян- 
ку в данном случае законода- 
тельством не предусмотрено. 

На посту меня остановил ин- 
спектор ДПС и потребовал 
выйти из машины. Проверив 
документы, сказал, что могу 
продолжать движение даль- 
ше. В каких случаях я должен 
выходить из машины? 


Исчерпывающий пере- 
чень случаев, когда сотруд- 
ник Госавтоинспекции пред- 
лагает выйти водителю из ав- 
томобиля, содержится в Нас- 
тавлении по работе дорожно- 
патрульной службы ГИБДД 
МВД России, утвержденном 
приказом МВД России от 20 
апреля 1999 г. № 297 (заре- 
гистрировано в Минюсте 
России, регистрационный 
№ 1771). К таким случаям 
относятся: устранение тех- 
нической неисправности ТС 
или нарушений правил пе- 
ревозки грузов; достаточ- 
ные основания полагать, 
что водитель находится в со- 
стоянии опьянения; прове- 
дение (в присутствии води- 
теля) сверки номеров агре- 
гатов и узлов ТС с записями 
в регистрационных доку- 
ментах; проведение досмот- 
ра транспортного средства и 
груза; когда водители или 
пассажиры подозреваются в 
совершении преступлений; 
в иных случаях, когда требу- 
ется участие водителей в 
оформлении необходимых 
документов либо оказание 
помощи другим участникам 
дорожного движения. 

У меня корейский микроавто- 
бус $8апд Уолд Ізіапа вмести- 
мостью 12 человек (категория 
«О»). Через год ухожу на пенсию 
и, чтобы не платить большой на- 
лог, хочу снять с него лишние 
сиденья, оставив восемь мест. 
Можно ли это сделать? 

Сделать это можно в по- 
рядке, предусмотренном при- 
казом МВД России от 7 декаб- 
ря 2000 г. № 1240 (зарегист- 
рирован в Минюсте России 
25.01.01 г., регистрационный 
№ 2548), о чем мы не раз рас- 
сказывали на страницах ЗР. 
Однако имейте в виду, что 
ставки транспортного нало- 
га определяются на основе 
данных о типе транспортно- 
го средства, который указан 
в паспорте транспортного 
средства и свидетельстве о 
регистрации. Поскольку пос- 
ле демонтажа сидений тип 
транспортного средства не 
изменится, транспортный 
налог будет исчисляться как 
с автобуса. 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



I. С какой скоростью сможет продолжить 
движение рейсовый автобус непосредственно 
после поворота? 

1-60 км/ч 2-70 км/ч 3-90 км/ч 



П. На какое время можно остановиться у края 
проезжей части? 

4 - не более 5 минут 

5 - на любое, если остановка связана с погруз- 
кой или разгрузкой транспортного средства ли- 
бо посадкой или высадкой пассажиров 

6 - остановка запрещена 




-іа 


10 

11 


водитель легкового автомобиля объехать 
остановившийся автобус? 

- да, по траектории Б 

- да, по любой из показанных траекторий 12 - нет 


III. Можно ли на этом перекрестке 
повернуть налево? 

7 - да 

8 - да, только с трамвайных путей 
попутного направления 9 - нет 



V. Кто должен уступить дорогу? 

13 - водитель легкового автомобиля 

14 - водитель микроавтобуса 



VI. По какой траектории разрешен разворот? 
15 - по А 16 -по Б 17 - по обеим 

18 - ни по одной 



СПІГ 


VII. На приближающей- 
ся к перекрестку «ско- ' 
рой помощи» специ- 
альный звуковой сиг- 
нал выключен. Какое 
транспортное средство 
имеет преимущество? 

19 - автомобиль «скорой помощи» 

20 - легковой автомобиль 



22 - трамвай 1, трамвай 2, легковой автомобиль, грузовой автомобиль 

23 - трамвай 1 одновременно с грузовым автомобилем, трамвай 2, 
легковой автомобиль 

24 - легковой автомобиль, трамвай 1, трамвай 2, грузовой автомобиль 
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ВАРИАНТЫ «АВТОЗАЩИТЫ» 


В страховании придумать 
новое не так-то просто: 
все уже было, может, 70 
лет назад. Возьмем, скажем, 
продукт, хорошо известный 
автовладельцам, - «автокас- 
ко», комплексное страхова- 
ние автомобилей ото всех 
видов рисков. Что тут изо- 
бретешь? Между тем компа- 
ния «Росгосстрах» недавно 
предложила свой вариант 
под названием «Росгосстрах 
АвтоЗащита». Чем он отли- 
чается от известных уже по- 
добных продуктов? Об этом 
рассказывает корреспонден- 
ту ЗР руководитель департа- 
мента автострахования «Рос- 
госстраха» Валерий Ники- 
тин. 

- «Росгосстрах АвтоЗащи- 
та» - это пакет, где за базу 
мы, действительно, взяли хо- 
рошо известное всем «кас- 
ко», но при этом постарались 
одним продуктом удовлетво- 
рить владельцев и дорогих 
иномарок, и подержанных 
отечественных машин, пре- 
доставив максимально ши- 
рокий перечень услуг. Мы 
предлагаем различные усло- 
вия страхования, в зависи- 
мости от целевой аудитории, 
уровня цен, перечня рисков, 
подпадающих под страховое 
покрытие, а также различ- 
ные варианты выплат стра- 
хового возмещения. Иными 
словами, клиент может вы- 
брать оптимальную для себя 
страховую программу по оп- 
тимальной для него стоимо- 
сти. Строго говоря, ничего 
нового мы не изобрели, но в 
таком комплексе, как наш, 
услуги еще никто не предла- 
гал. 

- А чем вас не устраива- 
ло обычное «каско»? 

- Рынок стремительно 
движется вперед, потребно- 
сти клиентов растут, как это 
не учитывать? Скажем, но- 
вый продукт предусматрива- 
ет ряд дополнительных ус- 
луг при наступлении ДТП и в 
их числе - эвакуацию и вы- 
зов представителя ГИБДД. 


Кроме того, у нас предусмот- 
рена гибкая система скидок, 
возможность оплаты страхо- 
вого взноса в рассрочку, что 
удобно не очень обеспечен- 
ным клиентам, коих немало. 

- Для наших автолюби- 
телей, наверно, самое глав- 
ное знать: есть ли у нового 
продукта какие-то преиму- 
щества по тарифам в срав- 
нении с другими? 

- Трудно проводить ка- 
кие-то прямые сравнения, 
поскольку сам продукт тех- 
нически довольно сложный, 
а тарифы дифференцирова- 
ны в зависимости от вариан- 
тов страхового покрытия. Я 
бы сказал, что наше предло- 
жение несколько предпочти- 
тельнее тех, что действуют в 
средней цеповой категории 
услуг подобного рода. 


- Предполагает ли ваша 
программа возрастные ог- 
раничения для принимае- 
мых на страхование авто- 
мобилей? 

- Да, автомобиль должен 
быть не старше 14 лет. В 
большинстве других компа- 
ний ограничения, как прави- 
ло, составляют 10 лет, но мы 
себе этого позволить не мо- 
жем. Подавляющее боль- 
шинство наших клиентов 
живет в регионах, где уро- 
вень жизни значительно ни- 


же, чем в столице, и где ездят 
на автомобилях далеко не 
первой молодости. 

- Правда ли, что в рам- 
ках нового продукта «Рос- 
госстрах» принимает на 
страхование автомобили 
даже по одному только рис- 
ку «угон»? 

- Да, правда. Это принци- 
пиально новый вид страхо- 
вой услуги, поскольку обыч- 
но по одному риску «з^он» не 
страхуют. Мы после серьез- 
ного анализа рынка все же 
решили на это пойти, хотя, 
конечно, страхование риска 
«угон» требует соблюдения 
ряда жестких условий. Весь 
же пакет предусматривает 
страхование автомобиля от 
хищений и ущерба в резуль- 
тате аварии, пожаров, взры- 
вов, противоправных дейст- 


вий третьих лиц и ряда дру- 
гих рисков. 

- Вы сказали, что про- 
грамма одновременно на- 
целена на потребителей 
разных категорий. У каж- 
дой требования, порой 
кардинально отличающие- 
ся друг от друга. Как вы это 
учитываете? 

- Наш продукт, как я уже 
говорил, достаточно гибкий. 
Он позволяет формировать 
до 20 вариантов страховой 
защиты, в том числе и таких. 


которые кроме нас никто по- 
ка на рынке не предлагает. 
Мы, повторюсь, исходим из 
потребностей и возможно- 
стей клиента. В основе про- 
дукта три варианта комп- 
лексного страхования авто- 
мобилей от угона и ущерба 
(в обычном договоре «авто- 
каско», как правило, один, 
типовой). 

Первый вариант рассчи- 
тан на тех, кто ценит время и 
качество и может за это пла- 
тить. Он позволяет компен- 
сировать все издержки, свя- 
занные со страховым случа- 
ем. При повреждении авто- 
мобиля владелец имеет воз- 
можность произвести ремонт 
на «фирменном» сервисе (по 
своему выбору), когда возме- 
щение выплачивается по 
принципу «новое за старое». 

Если для вас усл^ти фир- 
менного сервиса дороги, 
предлагаем договор на обыч- 
ных условиях. Возмещение 
по этой программе выплачи- 
вается в пределах страховой 
суммы в денежной форме с 
учетом степени износа дета- 
лей и узлов автомобиля 
(«старое за старое»). 

Третий вариант (он не 
имеет аналогов па страхо- 
вом рынке) рассчитан на 
тех, кто сам выбирает опти- 
мальный для себя перечень 
страховых рисков. 

- Страхование «каско» - 
услуга не дешевая. Пользу- 
ется ли она спросом в реги- 
онах? 

- Пусть это не покажется 
странным, но при общей 
низкой платежеспособности 
населения такое страхова- 
ние весьма распространено 
в регионах. Может, по при- 
чине большей консерватив- 
ности населения в провин- 
ции в сравнении со столич- 
ным здесь часто страхуют 
машины и имущество «по 
привычке», как было еще в 
советские времена. 

Новые правила страхова- 
ния, на базе которых гото- 
вился продукт «Росгосстрах 
АвтоЗащита», как раз и были 
нацелены на то, чтобы наши 
страховые предложения со- 
ответствовали потребно- 
стям клиентов. □ 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


ДЕЛО ОБ упавшей КОЛОННЕ 


СЕРГЕИ ВОЛГИН 



Поначатіу я решил, что посетительница 
шутит. 

- Меня обвиняют в том, что я снесла 
каменный столб, разбила чужой авто- 
мобиль и скрылась с места ДТП, - сказа- 
ла она. Между тем, эта хорошо одетая 
молодая женщина, пришедшая на при- 
ем с ребенком, совсем не походила на 
закоренелую преступницу. Хотя, как 
следовало из ее рассказа, блюстители 
порядка представили все ее действия 
как самые страшные поступки. А про- 
изошло вот что. 

ЛИДА - РАЗРУШИТЕЛЬНИЦА 
СТОЛБОВ 

. . .День уже клонился к вечеру, когда Ли- 
да по забитым улицам наконец-то доб- 
ралась домой, где муж, отпросившись с 
работы, оставался с годовалым ребен- 
ком. Как всегда, въезд во двор перегоро- 
жен цепочкой. Это жильцы дома сами 
придумали, чтобы чужие машины не 
ставили - места во дворе катастрофиче- 
ски не хватало даже для своих автомо- 
билей. Цепь натянута между двумя ста- 
рыми каменными колоннами, покосив- 
шимися от времени. Местные давно 
уже обходят их стороной и не раз обра- 
щались в ДЭЗ: либо отремонтируйте, 
либо уберите - они угрожающе покачи- 
вались даже от сильного ветра или ко- 
гда рядом проезжал грузовик. Кто-то из 


жильцов повесил на колоннах преду- 
преждение водителям: «Не парковать- 
ся! Ворота в аварийном состоянии!» 
Но кто у нас обращает на это внимание? 
Вот и сейчас прямо под одной из колонн 
стояла вишневая «девятка». 

Улочка, как и двор, была узкая и за- 
езжать туда приходилось в несколько 
приемов. Чтобы не перегораживать 
улицу, Лида, как обычно, сдала назад 
задним ходом и остановилась у цепи. 
Потом вышла из машины, чтобы от- 
крыть замок. И в этот момент прямо на 
ее глазах верхушка одной из колонн от- 
валилась и р}оснула на капот ВАЗ-2109! 
Лида так испугалась, что быстро села в 
машину и закрыла дверь. Сейчас вы- 
скочит хозяин «девятки», подумает, что 
виновата она, и начнет разбираться! 
Но на звук орущей сигнализации никто 
не отреагировал. Немного успокоив- 
шись, вызвала к месту происшествия 
мужа. Вместе решили убрать машину 
немного в сторону, чтобы не загоражи- 
вать въезд во двор. Алексей (муж) ос- 
тался на месте, а Лида побежала домой 
к ребенку. Через некоторое время он 
снизу позвонил по домофону, просил 
быстро спуститься вниз - приехал ин- 
спектор ГАИ. 

Оказывается, в это время наконец-то 
объявился хозяин «девятки», который 
вызвал наряд ДПС. Тот прибыл практи- 


чески тут же (бывает же такое!). Инспе- 
ктор первым делом пообщался с по- 
страдавшим, а затем потребовал води- 
теля. «Она сейчас спустится, - ответил 
Алексей, - ушла к ребенку». 

- У меня времени нет сидеть и 
ждать! - грубо отрезал инспектор. - 
И вообще, я уже все оформил. Факт на- 
лицо: водитель скрылся с места ДТП, 
значит, машину я подам в розыск. 

После этого гаишник быстро вскочил 
за руль и укатил, оставив Алексея в пол- 
ной растерянности. Не прошло и мину- 
ты, как спустилась Лида. Пострадав- 
ший, оказавшийся офицером милиции, 
майором, сказал, что через несколько 
дней им вместе надо явиться в ГАИ. Он 
позвонит и скажет, когда и куда. 

Точно в назначенный срок супруги 
вместе с пострадавшим майором посту- 
чали в кабинет с табличкой «Розыск». 
Их встретил молодой капитан из ок- 
ружной ГАИ и для начала потребовал 
остаться только Лиду. Выслушав ее, ска- 
зал: «Мне все ясно - никто не виноват. 
Пригласите пострадавшего, а пока в ко- 
ридоре напишите объяснения». В ком- 
нату вошел владелец «девятки». 

Когда Лидия с объяснением в руках 
вернулась в кабинет, все изменилось 
«до наоборот». Оказывается, это она 
сломала каменную колонну - врезалась 
в нее на полном ходу! Ошеломленная 
таким поворотом событий, женщина 
предложила пойти и осмотреть свой ав- 
томобиль. Ведь, если он свалил колон- 
ну, на нем остались бы следы аварии 
(или недавнего ремонта). Единствен- 
ное, что обнаружили - незначительные 
царапины разного возраста и происхо- 
ждения на заднем бампере «Мицуби- 
си», принадлежавшего Лидии. 

- Вот, видите! - торжествующе ткнул 
в них пальцем инспектор. - Вмятины! 

- Какие же это вмятины? Царапины, 
а вот тут краска облупилась... - пыта- 
лась она защищаться. 

- Ничего не знаю! Следы есть, зна- 
чит, виноваты вы, - отрезал инспектор. 
- Пойдемте, будем составлять прото- 
кол. Не согласны - докажите свою пра- 
воту в суде. 

В итоге на свет появился протокол, 
составленный весьма любопытно: «Со 
слов гражданина Д. водитель а/м «Ми- 
цубиси» при движении задним ходом 
осуществил наезд на цепь ограждения 
в результате чего цепь, повлияв на при- 
крепленный столб послужила причи- 
ной падения столба на а/м ВАЗ-2109, 
г/н ****** после чего водитель оставил 
место ДТП» (орфография оригинала со- 
хранена - ред.). Протокол составлял 
лично капитан, но написан он был по- 
чему-то от имени командира батальо- 
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на. С чувством выполненного долга ин- 
спектор вручил повестку в суд. 

Женщину сразу обвинили и в причи- 
нении вреда, и в том, что она оставила 
место дорожно-транспортного проис- 
шествия. Посоветовавшись с супругом, 
Лида обратилась в «За рулем». 

А БЫЛ ЛИ МАЛЬЧИК? 

По версии гаишников, колонна упала 
после того, как к ней подъехал автомо- 
биль. Раз так, значит, виноват водитель 
«Мицубиси». Ведь до этого она стояла 
спокойно десятки лет! Но в «логике» 
милиционеров были и просчеты, и от- 
кровенные натяжки. 

Во-первых, только специалист смо- 
жет рассчитать (и то с известной долей 
вероятности), какое надо было прило- 
жить усилие, в каком направлении и 
в какой точке, чтобы вызвать падение 
колонны. Во-вторых, столь категорич- 
ный вывод в протоколе был сделан со 
слов пострадавшего владельца «девят- 
ки», который, между прочим, даже не 
присутствовал на месте происшест- 
вия (!). Да и кто вообще сказал, что это 
было ДТП? Согласно Правилам это 
должно быть «событие, возникшее 
в процессе движения по дороге транс- 
портного средства и с его участием, при 
котором погибли или ранены люди, по- 
вреждены транспортные средства, со- 
оружения, грузы либо причинен иной 
материальный ущерб». Исходя из этого, 
считать инциденгг дорожно-транспорт- 
ным происшествием можно только, ес- 
ли автомобиль Лиды задел бы в движе- 
нии цепь, после чего колонна и упала. 
Но даже и в таком случае за аварийное 
состояние колонны не должен отвечать 
водитель. Напомню: жильцы неодно- 
кратно обращались в ДЭЗ с просьбой 
демонтировать колонны или, по край- 
ней мере, выставить ограждение. 

Уже на следующий день раздался 
звонок: Лидия сообщила, что ей при- 
шла повестка из ГИБДД. 

Исходя из того, что дело уже переда- 
но в суд, начальник отдела ГАИ (а имен- 
но он вправе рассматрнпзать такие де- 
ла) уже вынес определение и решил, 
что для Лидии штрафа в 1-1,5 тыс.руб. 
недостаточно и ее надо лишить права 
управления или арестовать на 15 суток. 
Чем уж так ему не понравилась молодая 
мама, которая и не думала «скрываться 
с места ДТП», наверное, знает только 
он сам. Нам остается догадываться. 

Новая повестка из ГАИ могла озна- 
чать лишь, что суд, изучив материалы 
дела, решил направить его обратно 
в ГИБДД. Этого и следовало ожидать, 
так как в деле нет никаких данных, од- 
нозначно свидетельствующих о вияов- 
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ности женщины. Но нас опять ждала не- 
ожиданность - оказывается, повестка 
была отправлена еще до того, как дело 
было передано в суд, и просто... долго 
шла по почте. Интересная, не правда ли, 
ситуация - решение о передаче дела 
в суд (определение) было принято еще 
до рассмотрения его в отделе админист- 
ративной практики («группе разбора»)! 

Итак, нет никаких доказательств то- 
го, что между «воздействием автомоби- 
ля на цепь» и падением колонны есть 
какая-то связь. Значит, нет оснований 
считать это событие дорожно-транс- 
портным происшествием. Падение ко- 
лонны на припаркованную «девятку» 
тоже не имеет никакого отношения 
к ДТП - машина стояла на месте! Кроме 
того, в суд обязательно будут вызваны 
свидетели (соответствующие ходатай- 
ства подготовлены), которые покажут, 
что никто никуда не скрывался, а вре- 
менное отсутствие Лиды вызвано объе- 
ктивными причинами (дома оставался 
годовалый ребенок) и что колонна бы- 
ла в аварийном состоянии. Естествен- 
но, не будет обойдено вниманием и то, 
что имели место процессуальные нару- 
шения при передаче дела в суд. 

Когда материал был уже готов к пе- 
чати, нас ждал еще один сюрприз - объ- 
явился пострадавший и заявил, что, 
оказывается... суд уже вынес решение! 
Мы обратились в суд с заявлением о вы- 
сылке копии постановления. Ответ по- 
лучили спустя несколько дней и, естест- 
венно, решение сразу же обжаловали 
в Мосгорсуде. Дело заглохло - никаких 
повесток о дате рассмотрения жалобы 
не поступало. Между тем в соответст- 
вии со статьей 4.5 КоАП РФ постановле- 
ние по делу должно быть вынесено в те- 
чение дв}ос месяцев с момента соверше- 
ния правонарушения, а они уже про- 
шли. Так что если нам удастся отменить 
постановление, новое решение вынесе- 
но не будет. 

Формально дело еще не закрыто, но 
выводы из него уже можно сделать. 
В очередной раз пришлось столкнуться 
с нежеланием должностных лиц тща- 
тельно разбираться в каждом деле (не 
хотелось бы думать, что в окружной 
ГАИ точку зрения потерпевшего приня- 
ли только потому, что он тоже носит 
милицейскую форму, хотя этого исклю- 
чить нельзя). Может, решили как про- 
ще: побыстрее закрыть дело. У нас еще 
есть надежда, что повестка все-таки 
придет, и мы в открытом процессе дока- 
жем нашу правоту. Но задача уже вы- 
полнена: невиновный человек не понес 
ответственности за незаконно вменяе- 
мое ему нарушение. А это то, чего мы 
добивались. □ 
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НАША ммшёшш; 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВІ 


О том, что наши автомобили, мягко 
говоря, уступают иномаркам, зна- 
ют, наверное, все. Последний басти- 
он, еще кое-как удерживающий оборо- 
ну, - это цена. Но и он, похоже, скоро 
рухнет - каждый год к Пасхе и Октябрь- 
ским российские автозаводы накиды- 
вают к ценам пару сотен долларов. 
А чтобы правильно сориентировать по- 
купателя, инициируют повышение та- 
моженных пошлин на вероятного про- 
тивника - подержанные иномарки. Мо- 
тивации благие - забота об отечествен- 
ном производителе - читай, о себе. 
А отечественный потребитель, то есть 
мы с вами? Так ведь покупает же! Зна- 


чит, баланс цены и спроса пока не нару- 
шен. Отметим, не нарушен в среднем 
по стране. На Дальнем Востоке и в Ка- 
лининградской области позиции на- 
ших марок если и не разгромлены в пух 
и прах, то никакой угрозы конк}фентам 
не представляют. Местные давно сдела- 
ли свой выбор, и пересесть с иномарок, 
даже подержанных, на новенькие наши 
их, кажется, уже ни'іто не заставит. 

Однако АвтоВАЗ думает иначе. Судя 
по заявлениям руководства, на Даль- 
ний Восток готовится масштабная ин- 
тервенция с целью возврата рынка в ло- 
но российского автопрома. Ради осуще- 
ствления столь амбициозного плана да- 


ГОТОВИМСЯ к ПРОБЕГУ 


же расходы по транспортировке авто- 
мобилей ВАЗ готов взять на себя. Вер- 
нее, на нас, заложив в цену всех своих 
машин транспортную составляющую. 


НАШ ПАРОВОЗ, ВПЕРЕД ЛЕТИ! 

Эшелоны уже готовы к погрузке. Чем 
же намерен автопром теснить «непри- 
ятеля», что за секретное оружие разра- 
ботано в его недрах? 

Ответить на этот и некоторые дру- 
гие вопросы должен новый проект 
«За рулем» под названием «Наша мар- 
ка». Задача - купить самые последние 
серийные автомобили трех главных ав- 
тозаводов (ВАЗ, ГАЗ и ИЖ), оценить ка- 


АВТОКЛУБ 
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чество изготовления, состояние машин 
на момент продажи, уровень сервиса, 
провести предписанную инструкциями 
обкатку, проверить соответствие заяв- 
ленных параметров фактическим, при- 
ехать на машинах во Владивосток и по- 
пытаться их там продать. 

Попутно выяснить, насколько хло- 
потно содержать «россиянок» вдали от 
мест их производства - говорят, в При- 
морье и запчастей-то к ним нет. Легко 
ли одолеют созданные в России и для 
России автомобили самую длинную 
в ней дорогу? Иномарки, собранные 
у нас, минувшим летом прошли этот 
маршрут без потерь. 


КОТ в МЕШКЕ 

Покупка автомобиля у официального 
дилера предполагает, что в обмен на 
свои деньги гражданин получит изде- 
лие, полностью соответствующее заяв- 
ленным параметрам, исправное и год- 
ное к эксплуатации. 

Обеспечить это призвана предпро- 
дажная подготовка - без нее продажа 
автомобріля запрещена. Добросовест- 
ность мастеров во многом определяет 
дальнейшее здоровье машины и наи- 
лучшим образом характеризует отно- 
шение продавца к покупателю. Ведь по- 
следний в какой-то мере всегда берет 
кота в мешке. Того самого, которого 


продавец уже ощупал, подготовил и ма- 
стерски упаковал. Клиент же при по- 
купке просто не может тщательно изу- 
чить товар - на это нужны время, кое- 
какой инструмент и профессиональные 
знания. Да и должен ли? Ведь фирма га- 
рантирует. Разглядывать «кота» придет- 
ся позже, и хорошо, если он окажется 
достойным мышеловом. С другой сто- 
роны, «предпродажка» все же не реви- 
зия качества изготовления машины и 
не в состоянии обезвредить все зало- 
женные производителем «мины». 

...Итак, дело сделано - машины куп- 
лены. Теперь самое врелш познако- 
миться с ними поближе. 
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«ВОЛГА» 

ГАЗ-31105 

Год выпуска 

2004 

Дата продажи 

26.03.2004 

Продавец 

ООО «РусавтоГАЗ», Н. Новгород 

Цена* (с доставкой до Москвы) 1 95 000 руб. 


В дополнение к модернизации ходовой 
части «Волги», проведенной в 2003 году 
(бесшкворневая подвеска передних ко- 
лес и стабилизатор поперечной устой- 
чивости в задней подвеске), появились 
изменения во внешнем виде машины, 
светотехнике и оборудовании кузова. 

Существенно обновился передок: со- 
временные стильные блок-фары с глад- 
кими стеклами, объединяющие в себе 
оптику ближнего, дальнего света и ука- 
затели поворота, новый капот заодно 
с решеткой радиатора, крылья, бампер 
с хромом. В дверях - новые ручки и бес- 
шумные чешские замки «Врано». 

Вместе с тем подгонка кузовных па- 
нелей осталась далека от совершенст- 
ва. Нижняя кромка передней части ка- 
пота очень острая - запросто может 
распороть ладонь. Надо бы приклеить 
на ребро резинку, например, разрезан- 
ный вдоль шланг или «жигулевский» 
уплотнитель багажника. Пробка бензо- 
бака - железная, на цепи. Теперь она, 
конечно, не потеряется, но краску 
с крыла соскоблит обязательно. Вместо 
антенны (в нашей комплектации ее 
нет) из крыла торчит резиновая за- 
глушка - украшение сомнительное. 

Исчезли резиновые накладки-мол- 
динги на дверях. Возможно, без них 
красивее, но лучше ли? В тесноте пар- 
ковок двери обязательно поцарапают. 

Самые приятные изменения - в ин- 
терьере. Новые передние сиденья го- 
раздо комфортнее прежних и не столь 
громоздки. Наконец-то замок зажига- 
ния переместился на боковую поверх- 
ность рулевой колонки - теперь его не 
нужно выискивать между коленями. 

Новые рулевое колесо, подрулевые 
переключатели, зеркала с электропри- 
водом, бесспорно, гораздо лучше, но 
они не в состоянии прикрыть «проле- 
тарское» происхождение семейства 
3110. 

Поначалу показалось даже, будто 
пластик салона стал не таким зловон- 
ным. Но первое наше свидание с маши- 
ной состоялось морозным весенним ут- 
ром. К обеду солнце прогрело салон, на- 
полнив его ядовитыми миазмами: с за- 
крытыми окнами аж глаза щиплет. 

Вынуть, а точнее выковырять прику- 
риватель из гнезда мужской руке сов- 


*Цены даны без учета «послепродажной под- 
готовки»: установки подкрылков, сигнализа- 
ции, магнитолы и т. п. 




Цепочка неказиста, зато пробка не по- 
теряется. 



Задний стабилизатор существенно умень- 
шает крены. 



Новые подрулевые переключатели, но главное - замок зажигания теперь на своем 
месте. 



Буксирная проушина - только спереди. 


Масленка есть, а где же масло? 
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сем непросто. Уже напрашиваются два 
рацпредложения - бросить курить или 
изготовить спецкрючок. Первое - по- 
лезнее, второе - проще. 

Что касается предпродажной подго- 
товки, то позиции, перечисленные в 
сервисной книжке, находятся в преде- 
лах нормы, однако содержание СО и СН 
в выхлопных газах никто не проверял - 
отметки в талоне нет. Масленки под- 
шипников ступиц задних колес совер- 
шенно пусты, а поперечный наклон оси 
поворота левого и правого передних 
колес различаются на 4,5°. Многовато... 


«ЛАДА» 

ВАЗ-21102 

Год выпуска 

2004 

Дата продажи 

11.03.2004 

Продавец 

ООО «Ростокино-Лада», Москва 

Цена* 

200 780 рѵб. 


Из последних изменений «десятки» от- 
метим пластиковые накладки порогов 
дверей - они защищают металл кузова 
от камней и песка, летящих из-под пе- 
редних колес, и дополнительный стоп- 
сигнал. По-прежнему нет никакой за- 
щитной сетки для нижней части радиа- 
тора и проткнуть его веткой на лесной 
дороге все так же легко. Плафон осве- 
щения салона столь слаб, что разгляды- 




Морідины на колесных арках и семечки в двери - бонус от производителя. 




На правах рекламы 



О^Т^АN^ЕВ 2.4 ЗРОВТ 

" \ 





ЕСЛИ ДАРВИН БЫЛ ПРАВ, ДРУГИЕ АВТОМОБИЛИ ПРОСТО ВЫМРУТ 






Новый двигатель; МН:виЪівЬі 2.4 М1ѴЕС 
Новая динамика: до 1 0О км/ ч за 9,9 с; макр. скорость - 200 юм/ч. 1 2.4 Зроп: 

Новые возможности; «автомат» с ручным режимом. 2.4 Зрогѣ АТ 
ОиТІ_АІМОЕП. ТНЕ МЕѴѴ МІТЗУВігНІ 2.4 5рогЬ+ АТ 


' Лі -/п ' I 


$30 750 
$ 32 090 
$ 34 990 
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М0ЮК8 


Официальные дилеры МПТВОВІЗНІ М0Т0Н8: 

Мооте ЛльфЛивнт І0Ѳ5) 780-7788. Р(М>востш (СѲб) ТаОаШ РотоЦапр (055) 7807700. РЬгфОг |0851 7886262.' На Тагане (0Э5) 7925733. Н» Вапмгвав РЭ5) 1935061. На Б Сергухзѳснаі (ОЭД 1089651. Ж Г^исне 1085) 2550707 На Ниюменскй (095) 
1182022. В Нщлатоон (095) 5059796. Не Сою* (035) 721-3030; Саж?Пвпрй)рг. Ро.-ь5НвргвРн (812) 3200020. Рвдг»А*то (812) 1103242. Арпшаюс МартыАаго (8132) 280395: Вп«|А Ною^ Еароіаіата (81622) 7-22*5; Всяпітад. Алмнг (84421 42-8472 
Вопоілк МартенАато (8172) 21-5327; Воронак МарішАвта (0732) 382452. Бопранбург Сиги Моторе (3432) 700132. Оаш Моторе (3432) 240114; Иоиоао: Рвг (09321 307771; кЫееск Ижаатагаэ (3412) 756798- Ирк^ РоесЫИотсре (3952) Аг-Ѵгвг- Ніяпі 

18432) 64320». ТТС (8432) 184318: Кыч**г Аетооіера (3842) 259421; Нраенорар: ІИодс (8512) 604160: Нрасиоіфсж Медэчь (3912)460562. Нв6«р«»ыа Чвам ТТС (8552) 382525; Нажив Ноагорад 

743Ш 743525; Скаос Авгадапр Баре (3612) 502000; Оренбург Аатоеапон 2000 (35^) 653192; Пенаа: ОовМетох (8412) 49-7254; Пцак УрапІ\вто,1міо(Г (3422) 902900; ГЬроааміяск СТН (8142) 787000. Росто*«*аі»: (Иадс (6632) 712232- Рпм: Шест (0912) 
345960 Сааорк Самроо* Аотоаюбнга (8462) 57-1536; Сврвток СарМогере (8452) 52-7658: Сож Сечи АГО (88221 684518; Ставропо»; .Ѵіодс (8652) 282828; Сургут; Обнар (3482) 775656. Тоглетти: Ориаг-Мэтосс (8482) 3578® Тежж Ааіодінтрр .3822) 360177 Т«п* 
Авточлвсе (0872) 386362. Томж Спачавт<а*нтр Антигио (3452) 387333 Ѵішмпсх: Мотой (8422) 681963. Уфа: СятиМліірсУфа (3472) 523027. Чепябмх Ратае (35121 949616: РодьфЛрмя, Моенп (095) 7886888 РяіифЛіавг. кіоава (095) 7851972 

Гарантия - 3 года или 100 тысяч нм ОІГГІАПШЕВ.Ви ѴѴѴѴѴѴ.МГГБиВІЗННѴІСГГОЯЗ.Ни 
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Рукав, подающий горячий воздух от коллектора к фильтру, источает запах горе- 
лой резины. 


вать дорожную карту придется перед 
капотом в свете фар или пользоваться 
переноской. Традиционно с прохлад- 
цей работает отопитель. 

Несколько озадачили арки передних 
колес: они почему-то сморщены, слов- 
но стиральная доска. Что это - способ 
придать жесткость тонкому листу ме- 
талла или брак штамповки? На преж- 
них машинах мы такого не встречали. 

Поскольку АвтоВАЗ запрещает про- 
дажу своих автомобилей без предпро- 
дажной подготовки и записи о ней 
Б сервисной книжке, отметка - налицо, 
с печатью и неразборчивой подписью. 
Сама подготовка свелась, видимо, к ви- 
зуальному контролю. То есть, что при- 
шло с завода, то и осталось. Иначе чем 
объяснить плотность электролита в ба- 
тарее 1,24 г/смз вместо положенной 
1,27 г/смЗ, неработающий замок пра- 
вой передней двери и неотрегулиро- 
ванные углы установки передних ко- 
лес? Аккумулятор мы, конечно, подза- 
рядили, углы привели в норму, замок 
починили. Только почему во внутрен- 
ней полости двери оказалась... шелуха 
семечек? То ли на заводе дверь какое-то 
время использовали как сервировоч- 
ный столик, то ли мастер из «Ростоки- 
но-Лады», когда ставил «музьту», слу- 
чайно просыпал - достоверно неизвест- 
но. Справедливости ради отметим - 
ни окурков, ни пивных пробок, ни 
рыбьей чешуи в дверях нет, а шелуха 
вполне сухая и коррозию иницииро- 
вать не может. 

Регулировка клапанных зазоров 
двигателя в перечень предпродажных 
мероприятий не входит, поэтому требо- 
вать ее от продавца бесполезно. С дру- 
гой стороны, тащиться через весь город 
в «гарантийку» - потерять день. Сами 
справимся! Отбалансируем и колеса - 
на руле чувствуется характерная вибра- 
ция. 


«ОДА» ИЖ-2 126-230 


Год выпуска 

2004 

Дата продажи 

11.03.2004 

Продавец 

ООО «Ростокино-Лада», Москва 

Цена* 

116 800 руб. 

Каждый 

последующий ИЖ, попав- 


ший Б редакцию, - лучше предыдущего. 
И хоть «скрытых резервов» у нашего 
еще много, тенденция радует. Элемен- 
ты кузова обрамлены равномерными 
щелями (зазорами принято назьшать 
щели поменьше), при протирке маши- 
ны белой тряпкой последняя уже не ок- 
рашивается в цвет кузова (а бывало 
и такое). Новые сиденья стали еще 
удобнее, хоть и прежние были вполне 
достойными. Серый и черный комби- 
нированный пластик «Торпедо» выгля- 


дит куда более респектабельно, чем 
прошлогодний однотонный, и хоть еще 
немного воняет на солнце, но уже не 
скрипит. Новая комбинация приборов 
такой машине и вовсе не по чину - 
слишком хороша. Жаль, не нашлось 
в ней места сигнальной лампе воздуш- 


ной заслонки - сколько же лишнего 
бензина сгорит бесполезно! 

О том, что сделано как следует, рас- 
сказывать приятно, но не интересно - 
ведь за машину деньги плачены. Поэто- 
му остановимся на том, за что платить 
не следовало бы. 
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Вентилятор в кожухе с прорехой сбоку Давление в запаске равно атмосфернО' 
работает неэффективно. му, а насоса в ЗИПе нет. 


С крыши уже отклеивается шумои- 
золяция и скоро повиснет на обивке по- 
толка. Педали потребовали небольшой 
разводки - иначе нажимать их по от- 
дельности было довольно трудно. Косо 
стоит руль, но прежде, чем его переори- 
ентировать, проверим углы установки 
передних колес. Схождение - 9 мм при 
норме 3±0,9 мм, да и развал у каждого 
колеса оказался свой. Продольный на- 
клон осей поворота колес - 0°26' и 
0°33', а в инструкции 2®±30'. 

Тросы стояночного тормоза по- 
прежнему проходят под штангами зад- 
него моста и на бездорожье их могут 
перерубить камни. Протяни их поверх 
штанг - и проблемы не будет. 


Под капотом революционных изме- 
нений нет, если не считать нового бло- 
ка ножевых предохранителей, неболь- 
шого дефлектора перед радиатором 
и нового воздушного фильтра. Зато 
ненавистный резиновый рукав забора 
теплого возд}оса от коллектора - на мес- 
те и по-прежнему наполняет салон аро- 
матом горелой резины. . . 

Поскольку «десятка» и ИЖ куплены 
в одной и той же фирме, ожидать раз- 
ных подходов к предпродажной подго- 
товке не приходится. Напряжение 
в бортовой сети даже при выключен- 
ных потребителях не поднимается вы- 
ше 13,6 В, а должно быть в пределах 
13,9-14,6 В. Недозаряд батарее обеспе- 



На шлицах карданного вала нет даже 
следов смазки. 


чен. Запаска пустая, зато в гидроприво- 
де тормозов - воздуха с избытком! Ко- 
нечно, все это можно устранить малой 
кровью, а как быть с гудящим редукто- 
ром заднего моста? Через пять минут 
движения он разогревается так, что 
не прикоснешься. 

ПРОДОЛЖЕНИЕ СЛЕДУЕТ 

Следующий этап - приведение машин 
в состояние, пригодное для эксплуата- 
ции, обкатка и инструментальные за- 
меры наиболее важных характеристик. 
Тогда же, вероятно, поближе познако- 
мимся с гарантийным ремонтом. Что 
из этого выйдет, расскажем в очеред- 
ном номере «За рулем». □ 





В масла ТесЬпозупіЬезе® МоіиІ вложил все свое мастерство и знания 
создания синтетических масел. МоіиІ предлагает масла на базе синтеза, 
соответствующие самым последним международным стандартам (АСЕА/АРІ) 
и самым требовательным омологациям производителей, чтобы удовлетворитъ 
самых требовательных автомобилистов. 
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ьшее количество Имеет специальную модификацию ^ / / / / 
водителей. для дизеля -41 00 МиІіШіезеІ. Г / Ы /О ГОіС& 

>* (095) 443-0494, 443-1084, в-таіі: Шо@іпоЫ.ги, ѵги^у/.тоіиіги 

СОТРУДНИЧЕСТВУ РЕГИОНАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 


потребления масла. Имеет наибольшее количество Имеет специальную модификацию 
омологаций европейских производителей. для дизеля -4100 МиІіШіезеІ. 


На правах рекламы 
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П одробный рассказ о результатах дли- 
тельных редакционных испытаний 
обычно приурочен к круглым чис- 
лам на одометре. Но коль совмест- 
ное российско-американское пред- 
приятие отмерило «Шевроле-Пиве» ресурс 
в 90 тыс. км*, а его «экватор» (45 тысяч) 
мы одолели - пора устраивать праздник 
Нептуна. 

КУПАНИЕ ЖЕЛЕЗНОГО КОНЯ 

Пожалуй, одним из самых неприятных 
происшествий, приключившихся с «Ни- 


* в инструкции на автомобиль - 90 тыс.км, на 
официальном сайте производителя - 140 тыс. км. 
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вой», стало попадание воды в цилиндры 
двигателя. Напомним, что случилось это 
в пробеге «Евразия-2003» (см. ЗР, 2003, 
№ 9-12), когда самый проходимый из ав- 
томобилей перевозил участников пробе- 
га через водную преграду. И хотя сразу по- 
сле происшествия сменили масло, есть ос- 
нования думать, что негативные последст- 
вия купания все-таки настали. Еще тогда, 
в пробеге, участники заметили, что рабо- 
та мотора как-то изменилась. По возвра- 
щении в Москву звук опознали - изредка 
постукивал один из клапанов. 

Неисправность давала о себе знать эпи- 
зодически, поэтому не удивительно, что 
специалисты фирменной СТО, проводя 


обслуживание автомобиля после п| 
(на 35-й тысяче), «ничего не уоіышц 
просто так разбирать не стали». С теіі 
машина проехала еще 12 тыс. км. Н 
ятный звук досаждал все чаще и чаще 
этому при очередном плановом ТО в я 
ходимости замены хотя бы одного ю. 
рокомпенсаторов никого убеждаті 
пришлось. Мастера поменяли три коі 
сатора, масляііую рампу и цепь с на 
телем. 

Автомобилю предстояли еще двеі 
состоящие операции - вторая в ипі 
машины замена заднего балшера И; 
новка сломанного хулиганами право! 
ружного зеркала. Обе позиции, ей- 
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заслуживают внимания. Вначале о бам- 
пере. 

Когда в первый раз его отломил на 
безобидной вроде бы кочке один из кол- 
лег, автор пожурил приятеля. Но спустя 
всего полгода трюк довелось повторить 
самому. Потребовалось для этого не- 
много - машина с пятью седоками и со- 
всем небольшим грузом в багажнике 
проехала по большой грязной луже, в 
которой нашлась ямка. Не понимаете? 

Как-то пару лет назад, когда полным 
ходом шла подготовка к серийному 
производству «Шевроле-Нивы», автори- 
тетные испытатели от «Джи-Эм» поста- 
новили, что для лучшей управляемости 
необходимо уменьшить жесткость зад- 
них пружин, изменить диаметр стаби- 
лизатора поперечной устойчивости, 
еще кое-что поправить. Знаете, как го- 
ворят; гениальный художник делает не- 


брежный мазок кистью, а весь мир по- 
том долго пребывает в восторге. 

В нашем случае получилось иначе. 
Времени на полноценные испытания 
не осталось, и машина пошла в серию 
такой, как подсказали иностранцы. 
Результат? Автомобиль легче выпол- 
няет скоростные маневры на асфаль- 
те, более плавно преодолевает неров- 
ности дороги с частичной (!) загруз- 
кой, даже небольшое «козление», 
свойственное предсерийному ВАЗ- 
21 23, исчезло. Но стоит теперь нор- 
мально загрузить машину (сзади три 
человека или двое плюс вещи в багаж- 
нике), большой ход задней подвески 
становится заметен при езде по любо- 
му российскому городу, не говоря уже 
про бездорожье. На проселке это пере- 
растает в проблему. С каждой крупной 
кочки нужно спускаться медленно, 
иначе загруженный зад на мягких пру- 
жинах качнется до земли и... Прощай- 
те бампер и 100 долларов. 

Ну вот, обрисовав проблему, зада- 
димся вопросом - что делать? Мы для 
начала решили прикрутить тягово- 
сцепное устройство от самарской фир- 
мы «Техномастер», а там поглядим. Сер- 



Бампер касается неровностей выступом под номерной знак. 



Окрашен автомобиль хорошо, но в мес- 
тах уплотнения дверей уже появились 
полосы ржавчины. 





30 

40 

\ 1 / 

50 

130 ^ 

\ 

V \ 

20 ^^ 

60 

\ 

- # 

50^ ■ -ч; 

10 — 

Я? 

-70 



Указатель температуры до «экватора» 
немного не дотянул - начал «гнать пур- 
гу» гораздо раньше. 


ОШИБКА 

В ЗВ 2004, N8 2 6 материале «Год возмужания» 
была допущена ошибка. В подписи к фото на 
с. 174 глушитель «АвтоВАЗагрегата» назван изде- 
лием от «Теннеко-аутомотив». СП «Джи-Эм-Авто- 
ВАЗ» намерен устанавливать изделия от «Тенне- 
ко» на автомобили «Шевроле-Нива», однако ма- 
шина, показанная на фото, была оборудована из- 
делием «АвтоВАЗагрегата». 

тифицированное изделие встало как 
влитое. Отныне машина будет касаться 
земли не пластмассой, а железом. 

Теперь о зеркале. Как вы думаете, 
сколько может стоить его замена - 30, 
50 или 100 условных единиц? Смелее, 
товарищи, все равно вряд ли угадаете. 
Это стоит триста восемьдесят долла- 
ров! И дело не в том, что очень дорого 
просят за зеркальце российского произ- 
водства. Просто раньше их на машины 
в минимальной комплектации устанав- 
ливали без электрического привода. А 
теперь только с таковым - старых зер- 
кал на фирменной станции просто нет! 
Так что приходится раскошелиться сра- 
зу на два зеркала, блок с кнопочками и 
всю проводку с установкой. 

КУПАНИЕ-2 

У каждого кассового фильма обязатель- 
но должно быть продолжение. Я суг «Ни- 
вы» ничего такого не ждал, так что ку- 
паться пришлось нежданно-негаданно, 
только на этот раз не в воде, а в «Тосоле». 

Оіучилось это акк}фат после пре- 
одоления машиной заветной отметки 
«45 000». В одной из вялотекущих мос- 
ковских пробок привычно включился 
электровеитилятор системы охлажде- 
ния. Потом его песню подхватил вто- 
рой, что тоже иногда бывает. 

Поскольку пара пропеллеров работа- 
ет весьма эффеш’ивно, через 5-10 се- 
кунд они обычно замолкают. Но тут де- 
сять секунд - г>дат, двадцать - гудят. 
Как назло, в последнюю неделю начал 
барахлить указатель температуры - то 
90 с небольшим показывает, как поло- 
жено, то вдруг 50® С. В общем, срочно 
ухожу на обочину и задираю капот. 

Пара вроде бы не видно, но расши- 
рительный бачок пуст. Доливаю «То- 
сол» и почти тотчас слышу журчание 
под машиной. Поскольку на улице бы- 
ло темно, место течи удалось опреде- 
лить только на ощупь - сорвался отво- 
дящий патрубок с радиатора. Тот са- 
мый, что вечно подтекал у нас на экс- 
периментальной 23-й «Ниве», а потом 
и на этой, серенькой. Чтобы верн>'ть 
піланг на место, пришлось почти час 
валяться под машиной - снимать сна- 
чала мощную защиту двигателя, потом 
легкий брызговик. Надевал шланг и за- 
тягивал хомзгг опять на ощупь и, что 
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Адсорбер крепится лентой из уникального материала. Так проржаветь за год с не- 


ТАБЛИЦА 1. РАСХОДЫ НА ОБСЛУЖИВА- 
НИЕ «ШЕВРОЛЕ-НИВЫ» 
«ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ» (47 тыс. км) 


Работа 

Материалы Сумма, 
руб. 

то 2500 км 

3737 

2710 

6447 

ТО 15 000 км 

2855 

2558 

5413 

ТО 30 000 км 

■ 4553 

1135 

5688 

ТО 45 000 км 

4210 

2930 

7140 

Итого за плановое ТО 

15 355 

9333 

24 688 

Бензин АИ-92 * 
(средний расход 

11,9 д/100 км) 



63 000 


Итого 15 355 72 333 87 688 


* Инструкция трепет АИ-95. официальный сайт про- 
изводителя дает понять, что возможен и АИ-92. 


ТАБЛИЦА 2. РАСХОДЫ ЗА 47 ТЫС. КМ 
«ВНЕПЛАНОВЫЕ» 

Пробег, 

Стоимость, 

ТЫС. км 

руб. 

Щетхи стеклоочистителя 

22 

270 

Замена передних 



амортизаторов (работа) 

35 

1134(504) 

Регулировка фар 

35 

158 

Замена шланга отопителя 



салона (работа) 

35 

454(378) 

«Тосол» 

35 

46 

Замена датчика положения 

35 

417(189) 

дроссельной заслонки (работа) 



Комплект прокладок переднего 



редуктора 

35 

56 

Замена приводов передних колес 

35 

1575 

Регулировка углов установки колес 

35 

1260 

Смазка «ШРУС» 

35 

1040 

Замена шаровых опор 

35 

2205 

Замена сальника привода 



колеса (работа) 

45 

638(580) 

Замена задних тормозных 



колодок (работа) 

45 

1175(653) 

Замена заднего тормозного 



цилиндра, прокачка тормозое 

45 

1197(675) 

(работа) 



Регулировка стояночного тормоза 

45 

109 

Замена датчика указателя 



температуры 

45 

115(72) 

охлаждающей жидкости (работа) 



Замена горловины топливного бака 

45 

674(181) 

Ремонт заднего омывателя 

45 

410(145) 

Замена наружных зеркал (работа) 

45 

10 776(4466) 

Тягово-сцепное устройство 



(работа своя) 

45 

около 1000 

Итого 


24709 


ТАБЛИЦА 3. РАСХОДЫ 



«ИСПЫТАТЕЛЬСКИЕ» 



Пробег, 

Стоимость, 

тыс. км 

руб. 

Шины Соорег Оізсоѵегег 5П, 5 шт. 

15 

13 500 

Диагностика ходовой части и 



амортизаторов 

23 

580 

ТО 23 000 км (внеплановое)" 

23 

5000 

Опоры шаровые (4 шт.) 

35 

1200 

Бампер задний 

35 

2835 

Приводы передних колес 

35 

11 970 

Сварка лонжерона (в месте 

35 

1260 

крепления рулевого механизма) 



Диагностика ходовой части и 



амортизаторов 

35 

580 

Замена ручки внутренней двери 



(работа) 

35 

582(504) 

Замена ремня генератора (работа) 

35 

679 (504) 

Прокачка тормозое 

35 

315 

Ремонт вещевого ящика 

35 

504 

Бампер задний 

45 

2835 

Замена гидрокомпенсаторов, цепи. 

45 

4922 (964) 

успокоителя (работа) 



Итого 


46 762 

Всего (табл. 1-3) 


159159 

* Проведено перед автопробегом «Евразия-2003». 


большим нужно умудриться. 



Нити токообогрева есть в зоне стоянки 
«дворникам, но что толку - лед 
намерзает на стекло выше него, где 
обогрева нет. 

принципиально важно, гаечным клю- 
чом, поскольку достать отверткой не- 
возможно! 

Теперь хомут сидит гораздо глубже, 
его едва можно увидеть из-под капота. 
Выходит, что все эти 45 тыс. ісм толстый 
шланг держался на честном слове. Течь 
отводящего шланга беспокоит многих 
владельцев: не исключено, что хомут 
на заводе плохо надевают именно из-за 
невозможности затянуть его потом от- 
верткой. 

ЧТО ТУТ плохого 

Хотя на решетке радиатора редакцион- 
ной «Шевроле-Нивы», или, как ее про- 
звали, «Шнивы», іфасуется загранич- 
ная эмблема, читатели не перестают 
спрашивать о слабых местах автомоби- 
ля. Не верят пока в безупречное совме- 
стное качество. 


«Шевроле» собрана лучше, чем ста- 
рая «Нива», да и автомобили, сходящие 
с конвейера, с каждым месяцем стано- 
вятся все совершеннее (впрочем, опыт 
эксплуатации второй редакционной 
«Нивы» это, увы, никак не подтвержда- 
ет - см. ниже). Говорить о каком-ни- 
будь «импортном» уровне качества по- 
ка рано - «Шниве» хватает врожденных 
недостатков. 

Наиболее значимые для потребите- 
ля - отвратительные хомуты, плохие 
пыльники, нестабильное качество 
сборки и/или изготовления (нуяшое 
подчеркнуть) узлов трансмиссии. В 
том числе встречающиеся на больщин- 
стве автомобилей рывки при троганье 
с места, доставшиеся по наследству от 
старой «Нивы». 

При личной встрече с представителя- 
ми СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ» я интересо- 
вался, когда производитель одолеет 
трансмиссионные люфты. Там о пробле- 
ме знают, но пока в машине остается 
столько шлицевых соединений от ста- 
рой «Нивы», проблему не решить. 

Объяснение вроде логичное, но по- 
чему, например, у автомобилей УАЗ (не 
«Паджеро», не «Ленд-Крузер», а всего 
лишь УАЗ) проблемы с люфтами в шли- 
цевых соединениях не возникает? Не- 
понятно, почему производитель хотя 
бы не нормирует максимально допус- 
тимый люфт. Тогда покупатели, кото- 
рым не повезло с конкретным экземп- 
ляром автомобиля, получат шанс ре- 
шить проблему по гарантии. 

Владелец может столкнуться и с ря- 
дом мелких неприятностей: приоткры- 
вающимися стеклами задних дверей 
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(по-видимому, от вибраций), прокру- 
чивающимися иногда вхолостую «кру- 
тилками» управления климатом и ну 
очень плохим штатным домкратом. На- 
деемся, когда-нибудь и до «мелочей» у 
совместного предприятия дойдут руки. 
А пока - сами. 

ЧТО сколько «ходит» 

Ходимость основных деталей, безуслов- 
но, зависит от стиля езды и общего ре- 
жима эксплуатации. Но ориентиро- 
ваться можно на такие сроки службы. 
Тормозные колодки передние служат 
20-30 тыс. км, задние - 45-60, аморти- 
заторы в среднем 30-50 тыс. (однако 
первый поменяли по гарантии на 23-й 
тысяче), пыльники шаровых опор и 
шарниров приводов колес - 25-40 тыс. 
О ресурсе тормозных дисков или сцеп- 
ления с определенностью можно толь- 
ко сказать, что к пройденным полста 
тысячам они замены не требуют. 

Подшипники колес иногда прихо- 
дится подтягивать между плановыми 
ТО, что весьма неприятно. При каждом 
обслуживании нам меняют хотя бы 
один сальник, пыльник или прокладку. 
Клиновой ремень генератора (такие 
уже не устанавливают) нормально ра- 
ботает только при одновременном со- 
блюдении нескольких условий. Если он 
импортный, если шкивы идеально ров- 
ные (с этим везет не всем) и если на ре- 
мень или шкивы не попадает масло, 
«Тосол», грязь и прочее. 

Если после подтяжки ремня он вско- 
ре вновь начинает посвистывать, обра- 
щаться на станцию нужно не с прось- 


«Джи-Эм-АвтоВАЗ» сообщает, что... 


С февраля 2004 года АвтоВАЗ перешел 
на производство новой коробки передач 
для автомобилей «Шевроле-Нива». 

Раньше пакет шестерен на вторичном 
валу при сборке сжимался одной гайкой, 
что вызывало большую осевую нагрузку 
на детали вторичного вала. Сейчас ис- 
пользуется стопорное кольцо между шес- 
терней заднего хода и ступицей синхро- 
низатора V передачи. Таким образом, 
часть усилия воспринимает на себя сто- 
порное кольцо, а другую частъ - гайка. 

Введена пружинная шайба между 
шестерней заднего хода и ступицей син- 
хронизатора V передачи. Для посадки ше- 
стерен заднего хода и ступицы синхрони- 
затора V передачи вместо шпонки ис- 
пользуются эвольвентные шлицы. Такие 
же выполнены и на фланце хвостовика 
вторичного вала - вместо прямобочных 

Новый агрегат лучше старого как по 
работоспособности, так и по шуму. 


бой подтянуть еще сильнее, а с пожела- 
нием заменить ремень и, при необходи- 
мости, шкивы. В противном случае мо- 
жет случиться как с нашей «Нивой», ко- 
гда пришлось менять помпу (по гаран- 
тии). Еще раз повторю - это относится 
только к машинам первого года выпус- 
ка, на которые ставили «жигулевские» 
ремни, впоследствии уступившие мес- 
то поликлиновым. 

ОХ УЖ эти ИСПЫТАТЕЛИ 

Согласитесь, бьшо бы странно брать 
вседорожный автомобиль для испыта- 
ний и сдувать с него пылинки. Да, ма- 
шине иногда доставалось. По крайней 
мере «сажал» ее по самые фары и в гря- 
зи, и в песке, и в снегу. Понимая, что ря- 
довой потребитель нагружает машину 
в меньшей степени, все, что хоть как-то 
связано с тяжелыми условиями работы, 
записываю в отдельную ведомость. Или 
еще лучше - заведу три бухгалтерские 
книги. Это оправдано, например, лиш- 
ним ТО (для пробега), не предусмот- 
ренным инструкцией по эксплуатации 
машины. Были и диагностические ра- 
боты, произведенные исключительно 
ради подготовки публикаций. 

Итак, расходы на плановые ТО я на- 
звал «обязательными» (см. табл. 1). Их 
за 47 тыс. км пробега набралось 87 688 
руб., из которых 63 бензиновые тысячи 
улетучились в атмосферу вместе с отра- 
ботавшими газами. 

В табл. 2 приведена сумма затрат, 
которые редакция понесла в результате 
поломок или отказов, никак не связан- 
ных с «суровой» эксплуатацией, - это 
то, с чем столкнулся бы любой на на- 
шем месте. Озаглавить их можно не 
мудрствуя - «внеплановые». Таких «на- 
тикало» 24 709 руб. 

Наконец, в третьей таблице - «испы- 
тательские» расходы (46 762 руб.). Это и 
злоключения в автопробеге до Владиво- 
стока, и устранение их последствий, и 
такая полезная, с точки зрения автора, 
вещь, как шины, соответствующие на- 
значению автомобиля. Кстати, здесь я 
не предлагаю следовать примеру. Вне- 
дорожные шины - вещь очень специфи- 
ческая. Если регулярно не лазить в это, 
ну понимаете... - так они и не нужны. 
Более того, следующая половина ресур- 
са пройдет на шинах стандартной раз- 
мерности, поскольку свой интерес к 
внедорожным способностям «Шевроле- 
Нивы» редакция, да и автор в основном 
удовлетворили... 

А теперь углубимся в таблицы - оце- 
ним итоги более чем годичной эксплуа- 
тации автомобиля. Очень рекомендую 
поинтересоваться, откуда за 47 тыс. км 
пробега набралось $5500. □ 


На правах рекламы 

ОостовШнх 


«ТО, ‘Л'О І)ОкТ09 ТТ90ТТ1АСЛЛ!» 


ОостопШпх' 


НС8132 / 473 мл 

8МАЯТ тзн & тх 

Шампунь с воском 
(концентрат) 

Профессиональная фор- 
мула. Прекрасно отмывает 
кузов и защищает покрытие 
полимерно-восковой 
пленкой до следующей 
мойки. Предохраняет крас- 
ку от ультрафиолета, соли, 
песчинок. Отличие данной 
формулы от аналогичных 
составов заключается в ис- 
пользовании полимеров в 
смеси с воском «Карнау- 
ба». которые «запечатыва- 
ют» микротрещины, образовавшиеся в краске 
и защитном слое полироли. 



Шампуни Оос(ог\Л/ах разработаны специально для 
усиления и обновления действия защитных полиро- 
лей серии ОосШѴ/ах на основе комбинированных 
полимеров (Н68251), тефлона (Н68233), воска 
«Карнауба» (Нв8221). но совместимы с полиролями 
и других производителей. 


НС8108/473 мл 

8МАЯТСАЯ т8Н 
Шампунь-кондиционер 
(концентрат) 
Профессиональная форму- 
ла. Не оставляет подтеков, 
имеет приятный вишневый 
аромат. Благодаря содер- 
жанию специальных поли- 
меров «подпитывает» слой 
полироли, увеличивает его 
оптическую проницаемость, 
усиливает яркость и блеск 
краски. Предназначен для 
любых видов лакокрасоч- 
ных покрытий, а также пла- 
стика, стекол, резины, ме- 
таллической отделки. 



НС8263 / 473 мл 
РЯЕ-тХ С^ЕАNЕЯ РОІІЕН 
Полироль-очиститель 
Предназначен для подготовки кузо- 
ва для нанесения защитной поли- 
роли. Применяется для всех типов 
покрытий, рекомендуется для крас- 
ки «металлик» с лаковым слоем. 

НС8281 / 473 мл 

РЯЕ-тХ С^ЕАNЕЯ 
Р0и8Н & 8СЯАТСН 
ЯЕМОѴЕЯ 

Полироль для удаления царапин 

Использование данного средства 
позволяет убрать неглубокие ца- 
рапины, круговые риски и де- 
фекты лакокрасочного покрытия, 
удалить ржавчину и окисления с 
хромированных деталей, убрать 
«опыл», образовавшийся при 
подкраске кузова. 




25 000 наименований первоклассных товаров 
для автомобиля гаража, мастерской 
оптом и в розницу, сеть дистрибьктіров по СНГ 

іф жтшш? 
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АВТОКЛУБ 


ПАРК ЗР 


АМЕРИКЕ РОССИЯ ПОДАРИЛА ВЕЗДЕХОД. . . 

СЕРГЕЙ МИШИН 



СНЕVКО^ЕТ NIVА 

Изготовитель: <^ДЖИ-ЭМ-АВТРВАЗ» 

Год выпуска: 2003 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: с декабря 2003 
Пробег на момент отчета: П тыс.км 

Предыдуиріе публикации в журнале: 
2004, №2 


С декабря прошлого года в редак- 
ции появилась вторая «Шевроле- 
Нива». Работает на хо.эяйстве - 
обслуживает испытания шин: об- 
катывает новые покрышки, пере- 
возит тяжелый прицеп с оборудовани- 
ем и колесами. За два последних меся- 
ца машина пробежала 9 тыс. км, а всего 
-11 ООО. Немного, однако кое-какие 
впечатления уже есть. 

Несколько лет назад у нас появился 
термин «российская иномарка». Можно 
ли к этой категории причислить «Шев- 
роле-Ниву»? Внешность и интерьер, хо- 
рошая аэродинамика, технический уро- 
вень (впрыск топлива, нейтрализатор, 
гидронатяжитель цепи ГРМ, усилитель 
руля и т. д.) будто бы соответствуют ми- 
ровому, «иномарочному» уровню. Ком- 
плектующие по большей части сделаны 
в России. Однако современный автомо- 
биль - не только модная внешность и 
передовые конструкторские решения. 


Это и качество сборки, и надежность, и 
уровень сервиса. Вот здесь-то и выяви- 
лось, насколько обоснован у нашей 
марки титул «ино». 

Модель 2004 года - позициониро- 
ванный таким образом «автомобиль бу- 
дущего» осенью 2003 года появился в 
продаже, а вскоре и в редакции. Чем об- 
новленная модель отличается от преды- 
дущей, мы подробно рассказывали в ЗР, 
2004, № 2. В официальном документе, 
полученном от СП, среди прочих ново- 
введений значилась и система выпуска 
немецкой фирмы «Теннеко». Однако на 
глушителях нашей машины - вазовская 
маркировка! Импортная же система, 
как выяснилось, появилась только в 
феврале 2004 года. А между прочим, 
этим и другими изменениями мотиви- 
ровалось повьшіение цены на автомо- 
биль, когда под у. е. вместо доллара ста- 
ли подразумевать евро. Неужели поли- 
клиновой ремень, простенький радиа- 
тор ГУРа, противотуманные фары, зер- 
кала с электроприводом и даже замена 
российской системы выпуска на немец- 
кую стоят полторы тысячи долларов? 

СТАРАЯ ПЕСНЯ О ГЛАВНОМ 

Много красивых слов сказано о неус- 
танной борьбе за качество. А что на де- 


ле? В продажу попал автомобиль с гудя- 
щим редуктором переднего моста! Сла- 
ва богу, в Тольятти, где автомобиль не- і 
сет службу, редуктор поменяли по га- ' 
рантии весьма оперативно. Но в Моск- 
ве для подобной процедуры надо высто- 
ять в очереди два месяца. Значит, де- 
фект серийный? 

«Поющий» редуктор - не единствен- 
ный повод, который заставрш обра- 
щаться на гарантийку. На второй тыся- 
че пробега в задней подвеске появи- 
лись печальные стуки - после непро- 
должительной болезни скончался пра- 
вый амортизатор. 

Поиски неисправности помогли об- 
наружить еще одну составляющую «ка- 
чества» - пластиковая коробка клапана 
вытяжной вентиляции попросту валя- 
лась за аркой заднего колеса. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
«ШЕВРОЛЕ-НИВЫ» (0-1ІТЫС. км) 

Детали и материалы 

Цена, руб. 

Щетки стеклоочисштеля 

300 

Тягово-сцепное устройство 

850 

ТО 2500 км (с расх. материалами) 

5200 

Бензин 

15 500 

Антикоррозионная обработка 

6000 

Подкрылки 

2000 

Сигнализация 

7000 

«Тосол» 

30 

Всего 

36880 
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Уплотнители задних дверей подпи- 
рают их так, что кромки дверей топор- 
щатся над проемами, а при движении 
плафон салона помаргивает, сигнали- 
зируя, что двери закрыты неплотно. 
Впрочем, это не страшно - уплотнители 
обомнутся и все придет в норму. А по- 
чему стекла задних дверей по-прежне- 
му сползают вниз, как у машин из пер- 
вой партии? 

Почему для управления отопителем 
рычаг воздушной заслонки все так же 
приходится «забрасывать» в положе- 
ние, следующее за желаемым, и возвра- 
щать назад - только так можно проти- 
востоять люфтам в приводе? 

При скорости 60 км/ч и выше в са- 
лон попадает морозный воздух, замет- 



Амортизаторы «Шеви-Нивы» - детали 
расходные. 



Замок спинки сиденья перестал рабо- 
тать в первые же дни. 



Сальник «раздатки» продержался всего 
8 тыс.км. 


ПАРК ЗР 


но взбадривая переднего пассажира. 
Холодок бежит через заборник системы 
отопления и вентиляции, минуя радиа- 
тор отопителя. Похоже, нарушилась ре- 
гулировка в приводе заслонки рецирку- 
ляции. Но чтобы добраться до нее, нуж- 
но снять панель приборов. Да и сама си- 
стема отопления далека от идеала: дви- 
гатель прогревается довольно быстро, 
но правая нога водителя будто в духов- 
ке, а левая мер.знет. Об этом мы говори- 
ли еще в далеком 2002 году, после по- 
ездки на экспериментальной машине 
на русский север. 

Решетка дефлектора на верхней час- 
ти панели приборов уже покоробилась 
так, что колесико управления заслонка- 
ми погрузилось в ее недра. Теперь, что- 
бы изменить направление воздушных 
потоков, его нужно крутить гвоздиком 
или энергично продавливать решетку 
ладонью. 

Замок левой части спинки заднего 
сиденья после нескольких щелчков пе- 
рестал работать. Смазали, «потрениро- 
вали» - наладилось. 

Вскоре заморгали габаритные огни 
и подсветка приборов. Представьте се- 
бе автомобиль, движущийся в плотном 
потоке, который, как шпион, периоди- 
чески гасит «габариты», а через две-три 
минуты вновь их зажигает. Так ведь и 
до беды недалеко! Позже нашли источ- 
ник «тайных сигналов» - клавиша на- 
ружного освещения. Потом она и вовсе 
отказалась работать. 

Бывает, не выключаются противоту- 
манные фары. Контрприем - энергич- 
ная езда по кочкам - минут через десять 
срабатывает безотказно. 

К восьмой тысяче издох и «долгожи- 
тель» - задний левый амортизатор и, 
что называется, до кучи, задний саль- 
ник «раздатки». Уж если ехать в сервис, 
то с богатыми «гостинцами»! 

Почти в это же время засвистел ре- 
мень генератора. Тот самый, «надеж- 
ный и долговечный» поликлиновой. С 
тех пор в каждой мелкой луже ремень, 
словно кабанчик, хрюкает и радостно 
повизгивает. А что будет, если попа- 
дется лужа поглубже? Или американ- 
ский вседорожник к ним не располо- 
жен? 

За эти же восемь тысяч из радиатора 
бесследно исчез литр «Тосола» (как это 
знакомо), сточились щетки стеклоочи- 
стителя и... справа сзади вновь появил- 
ся знакомый стук. 

Что ж, лозунг советских пятилеток 
«Догоним и перегоним Америку!» в 
первой части подтвержден. Похоже, 
«Шевроле-Нива» не превосходит наши 
машины качеством, хоть и гордо несет 
американскую эмблему... □ 


На правах рекламы 
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П о законам аэродинамики шмель, 
как известно, летать не может - од- 
нако же летает. Так и «Матиз» - 
смотришь на его хиленькие акку- 
мулятор да стартерчик и не понима- 
ешь, каким чудом все это пускает мотор 
в любой мороз. Куда более серьезные 
«звери» пасуют, а этот ж^окжит и заво- 
дится... 

Вообще говоря, пробежав вместе 
с «Матизом» 50 000 км, я окончательно 
пришел к неожиданному для окружаю- 
щих выводу: эта машинка - для зимы! 
Потому что зима - это не только Дерсу 
Узала с уссурийскими тиграми по брюхо 
в таежных снеі ах, но и Город с его при- 
вычной неготовностью к морозам и сне- 
гопадам. Так вот - когда к брошенным 
где попало автомобилям добавляется 
такое же количество неубранных сугро- 
бов, когда проезжая часть порой сужа- 
ется до «велосипедной» дорожки, а без 
того тесный двор превращается в обле- 
деневшую мышеловку без сыра - тогда- 
то маленький узбекский «шмель» начи- 
нает притягивать завистливые взгляды: 
там пролез, отсюда вылез, тут припар- 
ковался... При этом он довольно лихо 
переползает через снежные брустверы, 
а еженедельные загородные пробеги 
километров по шестьсот вообще не счи- 
тает за работу. И самое главное, облада- 
ет двумя первоочередными качествами, 
необходимыми автомобилю в России: 
легкий пуск и отличная «печка». За это 
прощаешь и непрестижность модели, 
и тесноту в салоне, и малочисленность 
подкапотного «табуна». . . 


СТОИМОСТЬ €<КРУГ0СВЕТКИ» 

Техобслуживание, посвященное про- 
бегу «вокруг экватора» (40 000 км), 
обошлось относительно дорого - сумма 
затрат составила 8578 руб. 96 коп. При- 
мерно половину «скушала» работа, ос- 
тальное - запчасти и «расходники». Ко- 
личество замененных деталей на сей 
раз выглядело внушительнее, чем 
обычно: натяжитель ремня ГРМ, три 
ремня всех .мастей, свечи зажигания 
(это четвертый комплект, между про- 
там), фильтры «по кругу», а также ком- 
плект передних тормозных колодок... 
Плюс масло 5ѴѴ40, естественно. 

По закону подлости буквально через 
пару недель после визита на сервис 
в дальней ночной поездке вокруг стало 
непривычно темно... Увы - «кончился» 
ближний свет фар. До дому кое-как доб- 
рались - то на дальнем, то на «габари- 
тах», но было неприятно: снег, грязь, 
встречный поток... Пришлось опять 
ехать на «гарантийку», чтобы через пару 
часов выслушать неожиданный вердикт 
- мол, у вас лампочки сгорели, только и 
всего... До сих пор не верится, что две 
лампы могут сгорать синхронно - куда 
более похоже на окислившиеся контак- 
ты. Однако куда деваться - сервисные 
«г}фу» признали случай негарантий- 
ным, а потому редакционная казна поху- 
дела еще на полтысячи рублей... 

Заговорив про деньги, нельзя не от- 
метить, что в свое время мы явно по- 
жмотничали, выбирая зимние шины, - 
теперь экономия выходит боком. Если 
в первую зиму особых претензий к «Та- 


ОАЕѴѴОО МАТІ2 


Изготовитель: 

«УЗДЭУАВТО» 

Год выпуска: 

2002 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с декабря 2002 

Пробег на момент отчета: 

50 тыс. км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2003, №3. 6,9,12 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 

«ДЭУ-МАТИЗ» (0-50 000 км). 

руб. 

Расходы на бензин 

33200 

Расходы на обслуживание и запчасти 

24243.41 

Итого 

57 443,41 


ганке» не бьто, то сейчас сиіуация изме- 
нилась - похоже, за 20 тысяч зимних ки- 
лометров они утратили не только поло- 
вину шипов, но и прежнюю геометрию. 
Во всяком случае, дорогу держат куда ху- 
же, чем год назад. «Матизовод» из сосед- 
него кабинета, разорившийся в свое вре- 
мя на «Гислабед», понимающе усмехает- 
ся... Мы с «Матизом», однако, не огорча- 
емся, потому что коллеги как раз затеяли 
«очень своевременный» тест зимних 
шин подходящего размера. Клянчить не 
будем, но втайне надеемся, что за испол- 
нение роли носителя агрегатов малень- 
кому «узбеку» что-нибудь да перепадет. . . 

А может, просто дотянем до тепла 
и на родную резину перейдем. Весна 
все-таки... □ 



Ближний свет - буквально за несколько 
минут до того, как лампочки неожидан- 
но перегорят. 



Все эти детали еще могли бы послу- 
жить, однако регламент непреклонен - 
в расход! Отсюда и предсказуемость ма- 
шины... 



Какой владелец «жигулей» стал бы ме- 
нять колодки при таком износе? 
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АВТОКЛУБ 


ДИАГНОСТИКА; БЕНЗОНАСОС И ФОРСУНКИ 


ЛОЖКА К ОБШ 

ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 


В апрельском номере журнала мы показали 
способы проверки электрической цепи 
бензонасоса на ВАЗ-21 10... 21 12. Будем 
считать, что она исправна; насос привычно 
жужжит. Но означает ли это, что бензин нор- 
мально поступает к форсункам? Нет! Здесь мо- 
гут встретиться свои неполадки. 

Начнем с самого простого. Снимаем защит- 
ный колпачок штуцера (фото 1), подложим сни- 
зу ветошь, чтобы не обрызгать моторный отсек 
бензином, и жалом тонкой шлицевой отвертки 
нажмем на золотник штуцера. Тонкая, слабая 
струйка бензина говорит о низком давлении в 
топливной рампе - причину придется искать. Ес- 
ли бензин брызнет с хорошим напором, есть на- 
дежда, что давление близко к норме (2,8-3, 2 
бар), остается его измерить манометром. Спе- 
циалисты сервиса делают это топливными ма- 
нометрами с переходниками. Мы же воспользу- 
емся простым, от шинного насоса. Важно лишь, 
чтобы предел измерения был не менее четырех 
бар. Понадобится еще кусок бензостойкого 
шланга длиной 1 50 мм с внутренним диаметром 
10-12 мм, а к нему два хомута. 

Колпачком колесного вентиля вывернем зо- 
лотник из штуцера топливной рампы (давление 
уже стравили) (фото 2). На штуцер надеваем 
шланг манометра и затягиваем хомутом. Вклю- 
чаем зажигание, не заводя двигатель: через 
две секунды давление топлива в рампе должно 
подняться до 2,8-3, 2 бар и на этом уровне ста- 
билизироваться (фото 3). 

Если оно значительно ниже (около 1 бар) и 
остается таким продолжительное время, нужно 



Есть давление? 


проверить подающую магистраль 4 (см. рис.) - 
скорее всего, она засорилась. Здесь два проб- 
лемных места: топливный фильтр 5 и сетка бен- 
зонасоса 2. 



к впускному 
коллектору 


5 

4 


Схема системы питания: 1 - топлив- 
ный бак; 2 - сетка электробензонасо- 
са; 3 - электробензонасос; 4 - магист- 
раль подачи топлива; 5 - топливный 
фильтр; 6 - регулятор давления; 7 - 
топливная рампа; 8 - штуцер; 9 - фор- 
сунки; 10 - магистраль слива топлива. 


Сначала проверим фильтр. Он находится 
под днищем кузова возле бензобака (фото 4). 
Если он в порядке, посмотрим сетку насоса. 
Вынимаем бензонасос из бака, снимаем сетку 
и промываем. 

Перед установкой бензонасоса очень полез- 
но проверить герметичность и надежность под- 



Ну и сколько там?.. 




Топливный фильтр. 


Золотник штуцера. 


соединения его трубки (стрелка на фото 5) к то- 
пливной магистрали. 

Вы, конечно, спросите, что делать, если по- 
дающая магистраль чиста, насос жужжит, а да- 
вление низкое. Менять насос! Он изношен. 

А бывает и так, что насос работает, а давле- 
ния в рампе вообще нет! Такое случается зимой, 
если на дне бензобака много воды. Замерзнув на 
сетке насоса, она прервет поступление в него 
бензина. Что делать? Разводить под бензобаком 
костер, подогревать его паяльной лампой или 
другим источником огня - ни в коем случае. Луч- 
ше уж снять бензонасос и очистить ото льда. Дру- 
гой вариант - для неторопливьос закатѵпь авто- 
мобиль в теплое помещение и ждать. . . Кстати, 
в этом случае имеет смысл заодно слить из бен- 
зобака воду. Дело хлопотное, зато благодарное. 

Но вот мы убедились в том, что давление 
в рампе нормальное. А поступает ли бензин в 
цилиндры двигателя? Это не факт! Форсунки 
могут засоряться, подача топлива снижается, 
а то и полностью прекращается. Но иногда на 
форсунки не поступает сигнал управления, хотя 
сами они исправны. 

Контроль начинаем с осмотра свечей зажи- 
гания. Влажные - значит, топливо поступает. Су- 
хие?.. Тогда проверим пробником сигнал на 
разьеме жгута форсунки (фото 6). Есть, а свечи 
сухие? Придется отвернуть винты крепления 
рампы и приподнять ее под впускным коллекто- 
ром, чтобы стали видны сопла форсунок. Вклю- 
чаем зажигание и провертываем стартером ко- 
ленвал двигателя. Не видно струек бензина? 
Значит, придется форсунки снять и, скорее все- 
го, заменить новыми. 

Правда, почти в каждом серьезном сервисе 
вам предложат их промьггь. Поинтересуйтесь 
ценами: если новый комплект форсунок немно- 
гим дороже промывки, предпочтение стоит от- 
дать замене. Ведь у старых форсунок бывают и 
возрастные болезни. □ 


5 


Шланг бензонасоса. 





Есть питание? 
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АВТОКЛУБ 


доводим КОНСТРУКЦИЮ: ВАЗ-2104 


ЕВРОСАРАИ 


АЛЕКСЕИ ЛИПМАН. 
ФОТО АВТОРА 


С овременный автомобиль - товар 
дорогой. Устаревшие же модели 
хотя и дешевы, но сердиты (по от- 
ношению к нам с вами). Напри- 
мер, ВАЗ-2104: его древняя конструк- 
ция мало соответствует нынешним по- 
нятиям о комфорте и безопасности. 
Правда, при желании многое можно 
усовершенствовать самостоятельно. 

Пустой автомобиль радует отмен- 
ной обзорностью. Тонкие стойки кузо- 
ва и обилие стекла позволяют без по- 
мех озираться на все четыре стороны. 


Важный элемент пассивной безопас- 
ности - дополнительный стоп-сигнал 
(фото 1). Свои я установил на крон- 
штейнах (рис. 1) и подключил к штат- 
ным фонарям. 

Им, кстати, тоже «досталось». Ведь 
устроены они так, что для замены ламп 
нужна ловкость рук карточного шулера 
и нервная система шпагоглотателя. Не- 
верное движение - и отворачиваемая 
на ощупь гаечка навеки провалится в 
полость заднего крьша. Пришлось изго- 
товить удлиненные (рис. 2). Теперь 


предосторожности излишни - с первых 
оборотов новые гайки на виду. 

«Четверка» - автомобиль не самый 
большой, поэтому места, особенно 
при поездках с полной выкладкой, 
хронически не хватает. Вместе с тем 
даром пропадают обширные полости 
за обивкой багажника. Ликвидировав 
«декорацию» и окантовав острые края 
подштамповок старым дверным уплот- 
нителем, я получил удобное вместили- 
ще для мелочевки. А чтобы не рыться 
среди вещей в поисках малой инстру- 
ментальной сумки (у меня это серая 
вазовская коробочка), храню ее под 
капотом, на полке ниже ветрового сте- 
кла (фото 2). 

В салоне ящичков и полочек больше, 
но и они требуют доработки. Скажем, 
штатные петли крышки перчаточного 




50 
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Рис. 2. 
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Но стоит основательно загрузить ба- 
гажник - и салонное зеркало «упира- 
ется» в асфальт. Причина очевидна: в 
универсале заднее стекло расположе- 
но дальше и ниже, чем на седане. Что- 
бы устранить недостаток, надо немно- 
го опустить зеркало, подложив под 
опорную площадку пару обычных гаек 
М8. Эстеты могут изготовить специ- 
альные проставки. Но здесь важно >та- 
дать высоту: перестараетесь, и декора- 
тивная накладка основания не встанет 
на место. 

Альтернативный вариант - покуп- 
ное зеркало на присоске - не рекомен- 
дую: и стекло загораживает, и угол об- 
зора мал, и переключатель «день-ночь» 
отсутствует. 


Рис. 3. 
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доводим КОНСТРУКЦИЮ: ВАЗ-2104 



ящика «крадзгг» часть объема да еще 
норовят прищемить содержимое. Само- 
дельные шарниры (рис. 3) лишены этих 
недостатков (фото 3). 

И последнее. Человек издревле тя- 
нулся к свету. По мнению )діеных, его 
недостаток вызывает дискомфорт, а то 
и приводит к депрессии. Поразмыслив, 
я решил застраховаться от таких непри- 
ятностей. Для начала в верхнюю трав- 
мобезопасную накладку врезал плафон 
дневного света от «Газели» (фото 4). 
Плафон запитал от системы освещения 
салона, а фонарик местной подсветки - 
от постоянного источника. При таком 
освещении можно читать и писать 
в темноте, а луч точечного источника 
хорошо подсвечивает пепельницу. 
Единственным темным углом осталась 
полка под перчаточным ящиком. Ее 
«светочем» стал «жигулевский» плафон 
(фото 5), установленный на специаль- 
ном кронштейне (рис. 4). Завершил 
электрификацию «волговский» све- 
тильник на левой консоли полки багаж- 
ника (фото 6). 

Как видите, труд невелик, зато поль- 
за очевидна. Не все решения ориги- 
нальны, но каждое хоть чуть-чуть дела- 
ет автомобиль комфортнее или безо- 
паснее. А значит, и современнее. □ 



На правах рекламы 


Попробуй, 
продай им 
плохое масло... 
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АВТОКЛУБ 


МАСТЕРСКАЯ: ШУМЫ В ДВИГАТЕЛЕ 


МЕХАНИЧЕСКАЯ СИМФОНИЯ 


АНАТОЛИИ ВАИСМАН 

К аждой модели автомо- 
биля присущ «акустиче- 
ский портрет», который 
можно считать нормой. 
Отличия от нее чаще всего 
указывают на тот или иной 
дефект. 

Неподготовленный чело- 
век, вооружившись автомо- 
бильным стетоскопом, неиз- 
менно приходит в восторг от 
услышанного, но дальше де- 
ло не идет: некоторые шумы 
очень схожи и уверенно ука- 
зать их источники даже мас- 
теру непросто. Бывает, что 
едва различимый гул указы- 
вает на гораздо более опас- 
ные события, чем резкий 
стук. Недавно нам позвонил 
один из постоянных заказчи- 
ков и с испугом в голосе пове- 
дал о страшном «клацании» в 
моторе, возникшем после за- 
мены масла и фильтра. Завер- 
шив «допрос с пристрасти- 
ем», я предложил клиенту 
внимательно осмотреть мас- 
ляный щуп. Минутой позже - 
новый звонок: захлебываясь 
от счастья, хозяин сообщил, 
что дефект уже устранен! 
Погнутый щуп задевал про- 
тивовес коленвала. Разогнуть 
- дело одной секунды. Конеч- 
но, такие «попадания в десят- 
ку» бьшают не всегда. 

Когда в голосе двигателя 
появляются низкие нотки 
с неравномерным «харкань- 
ем», пора проверить водяной 


насос. Если заклинит на 
«классике», мотор, продол- 
жая работать, перегреется. 
Итоги зачастую плачевные. 
На переднеприводных авто- 
мобилях ВАЗа (кроме 1,5-ли- 
трового восьмиклапанного) 
перегрева не случится... так 
как мотор с оборванным 
ремнем ГРМ и погнутыми 
клапанами не работает. Но 
ремонт в обоих случаях не из 
дешевых! 

Перетянутый зубчатый ре- 
мень воет, как сбитый «мес- 
сершмит» в советских филь- 
мах. Но шум изношенных 
подшипников генератора 
почти такой же. Порой при- 
ходится проводить неболь- 
шое исследование: первым 
делом - снять ремень генера- 
тора. Звук исчез? Подшипни- 
ки нужно менять. Сохранил- 
ся? Значит, переключаем 
внимание на привод ГРМ. 

Иначе ведет себя цепь. 
Даже новая сильно колеблет- 
ся - задача успокоителя не 
дать ей разбушеваться. Из- 
ношенную сдержать еще 
сложнее: она бьет по башма- 
ку натяжителя и успокоите- 
лю, и если, не ровен час, пе- 
рескочит через зубья звез- 
дочки, то не миновать гну- 
тых клапанов! Если шум воз- 
ник в пути, можно отпустить 
до конца натяжитель (путь 
выбирает «слабину», сколько 
сможет) и потихоньку тя- 


нуть до ближайшего сервиса. 
Подобные происшествия со- 
вершенно обыденны на «ни- 
вах» ВАЗ-21213 - у них баш- 
мак натяжителя редко ходит 
больше 20 тыс. км. 

Стук клапанов, как прави- 
ло, следствие чрезмерных за- 
зоров в приводе. При плав- 
ном изменении числа оборо- 
тов не пропадает. Вывод: не- 
обходима регулировка. А вот 
в двигателях переднепривод- 
ных машин ВАЗа есть источ- 
ник похожих несильных сту- 
ков: толкатели клапанов при 
работе покачиваются. Звук 
может появляться и исче- 
зать. Такова врожденная осо- 
бенность двигателя. Впро- 
чем, безобидная - закроем на 
нее глаза. 

Если застучат детали ша- 
тунно-поршневой группы, 
причин для тревоги поболь- 
ше. Но и тут надо все разло- 
жить по полочкам. Стук 
поршней - результат силь- 
ного износа двигателя. Звук 
высокого тона, «колоколь- 
ный». На первый взгляд, 
ничего страшного. В перспе- 
ктиве - угроза поломки 
поршней. 

Стук шатуна иной - тяже- 
лый, будто кто-то бьет руко- 
яткой молотка по блоку. 
Обычная причина - задир 
шатунной шейки коленвала 
и вкладышей нижней голов- 
ки шатуна. Зазоры большие, 
металл бьется в металл - ез- 
дить нельзя! Дело может за- 
вершиться поломкой шату- 
на, и тогда конец блоку ци- 
линдров. 

Определить, какой из ша- 
тунов виноват, просто: по- 
очередно отключаем провода 
свечей. На какой стук про- 
пал, там и «брпый» шатун. Но 
простота часто обманчива. 

Однажды прибыл владе- 
лец ВАЗ-2109 с жалобой на 
стук шатуна третьего цилин- 
дра. Мы проверили. Хозяин 
прав! Когда же сняли поддон, 
с удивлением увидели ша- 
тунную шейку и вкладыши в 
образцовом состоянии! За- 



гадка? Но тут звякнул в под- 
доне странный кусок метал- 
ла. Ба! Да это же обломок юб- 
ки поршня! Оказалось, что 
в заводском поршне изна- 
чально была трещина - она и 
привела к поломке (см. фо- 
то). Кстати, звук треснувше- 
го поршня не «колоколь- 
ный». Этот случай пополнил 
копилку нашего опыта. 

...Владелец ВАЗ-2110 за- 
бил тревогу, обнаружив 
в двигателе какое-то «по- 
трескивание». Догадываясь, 
в чем дело, «просечку» в про- 
кладке под выпускным кол- 
лектором мы все же нашли 
не сразу - работы тут нема- 
ло, ведь двигатель «увешан» 
элементами системы впры- 
ска... Причина же не нова. 
Заводские, почти необжима- 
емые прокладки годятся для 
уплотнения тщательно обра- 
ботанных стыков, что не все- 
гда соблюдается. На моторе 
клиента мы применили мяг- 
кую асбестографитовую про- 
кладку - жалоб больше нет. 

А вот история почти не- 
вероятная: коллега-мастер, 
своими руками собрав «жи- 
гулевский» двигатель, насла- 
ждался результатом около 
6 тыс. км, а потом услышал 
непонятный лязг. Созвали 
консилиум... Долго искали 
источник шума, пока заме- 
тили, что гайку храповика 
и винт крепления «паразит- 
ной» звездочки можно кру- 
тить голыми руками! Хозяин 
божился: при сборке, мол, 
«затянул насмерть». Мы по- 
няли одно: и на старуху бы- 
вает проруха! □ 
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АВТОКЛУБ 


КЛЕЙ ДЛЯ СЛОЖНОГО СЛУЧАЯ 


СПЕЦНАЗ ВЫРУЧИТ! 


ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 


К ТО не сталкивался с ситуа- 
цией, когда для работы 
требовался клей, обладаю- 
щий специфическими свой- 
ствами. За примерами далеко 
ходитъ не надо. Если внутриса- 
лонное зеркало оторвется от ве- 
трового стекла, его можно вер- 
нуть на место, воспользовав- 
шись тем или иным клеем. Но 


будет ли достойный результат? 
Случается, чуть тронешь - и зер- 
кало вновь отвалится. Между 
тем для этих целей существуют 
специальные клеи - прочные, но 
достаточно эластичные, компен- 
сирующие разницу в тепловом 
расширении деталей. 

Выбор подобных клеев нема- 
лый (фото 1), упаковки похожи. 


технология работы практически 
одинаковая. Стекло в месте на- 
клейки и площадку под зеркало 
очищаем и обезжириваем, нано- 
сим на площадку праймер, а ко- 
гда он высохнет - каплю клея. 
Прижимаем площадку к стеклу и 
удерживаем полминуты. Зеркало 
устанавливаем на площадку пос- 
ле полного отвердения клея - 



через 1 0-1 5 минут. Такими клея- 
ми можно соединять любые ме- 
таллические детали со стеклом, 
но некоторые нельзя использо- 
вать во всех «{углах» машины. 
Пример - на фото 2 - одноком- 
понентный «фотоотверждае- 
мый» клей фирмы «Лекар». Он 
твердеет только при дневном ос- 
вещении, желательно - при яр- 
ком солнце. 

А теперь о «спецназе», при- 
званном восстанавливать элект- 
ропроводящие нити и контакты - 
например, в системе электрообо- 
грева заднего стекла. Составы 
бывают одно- и двухкомпонент- 
НЫМ1А. В некоторых случаях клей 
полимеризуется под действием 
активатора. Электропроводи- 
мость обеспечивают специаль- 
ные добавки, скажем, серебро. 
Все проверенные нами препара- 
ты показали хорошие результаты 
(фото 3). 

Фотоклей. Отверждается 
только при естественном 
дневном свете! 


Клеи для зеркал заднего вида и элементов отделки автомобиля. 



Наклеив трафарет, наносим 
компаунд. 


Комплекты для восстанов- 
ления электрообогревате- 
ля заднего стекла. 



«Холодные сварки» - специально для ремонта топливных баков. 


1 КЛЕИ и КОМПАУНДЫ для СПЕЦИАЛЬНЫХ РАБОТ | 

Название препарата, лоставіцнк, 
страна-производитель 

Расфасовка 

Цена, 

руі 

Н Препараты /іля приклеивания зеркал заднего вида 

И элементов автоотделки 

Веаг Ѵіеѵѵ Міггог, ЦО/МСО, США 

0,6 МП праймер, 

0,3 мл клей 

65 

Адгезив для приклеивания зеркал заднего вида и 
автоотделки, Попе ОеаІ, США 

3 МП праймер, 

3 мл клей 

78 

Веаг Ѵіеѵѵ Міггог, ѴегзаСЕіет, США 

0,6 МП праймер, 

0,6 МП клей 

100 

Веаг Ѵіеѵѵ Міггог &Ало Тгіт А(І!іезіѵе, АВВО, США 

0,6 мл праймер, 

0,6 мл клей 

61 

АІЯО ТВІМ А0НЕ8ІѴЕ(клей для молдингов), 

Реппаіех, США 

1 мл активатор, 

2Д мл клей 

83 

Фотоклей «Лекар», Россия 

1 мл 

30 


И Составы дня ремонта электрообогревателя заднего стекла 


Комплект для ремонта нитей и контактов, 

Попе ОеаІ, США 

0,3 мл активатор, 

0,5 мл серебряный 
коквіаунд 

193 

ВЕАВ ѴѴІМООѴѴ ОЕЖОббЕВ 

до 20 см повреждения, 
0,6 мл активатор 

65 

ЕІесТгісаІІу сопсіисііѵе {для электроко{гтактов), 
Реппаіех, США 

0,8 мл компаунд 


ВЕАВ VV1N^0VV 0ЕРВ066ЕВ, Оиіск бгісі 

1,4 МП 

130 

(для нитей обогревателя), Реппаіех, США 

до 10 см повреждения 

215* 

РиІзагѴОІТ, Риізат, Польша 

нет данных 

110 


И Препараты для ремонта пробоин топливных баков 


1N8ТАNТ (5А5 ТАЫК ВЕРА1В, Реппаіех, США 

28.4 г 

42,8 

6А$ ТАNК & ВАОІАТОВ ВЕРА1В, Реппаіех, США 

28,4 г 

42^ 

Герметик бензобака КЕВВѴ, Россия 

25г 

30 


■ Фиксаторы втулок, подшипников стопорных штифтов, шпонок, шлицевых 
соединений 


ВЕАВIN6 моим РОВ VV0ВN РАВТ$, Реппаіех, США 
(для изношенных деталей, с зазорами до 0,5 мм) 

6 МЛ 

90,8 

8ЕЕЕѴЕ ВЕТА!NЕВ, Реппаіех, США (высокопрочный 
фиксатор для плотных посадок) 

6 МЛ 

532 

ВЕАВІМСЗ моим РОВ СШ8Е ПТ8, Реппаіех, США (для 
плотных и скользящих посадок с зазорами до 0,13 мм) 

50 МЛ 

290,5 

8ЕАЬАМТ РМЕиМАПС/НѴОВАииС, Реппаіех, США 

50 МП 

346,6 

■ Средство для улучшения захвата инструментом винтов, гаек и т. п. 

8СВЕѴѴ&80СКЕГ 6ВІРРЕВ, Реппаіех, США 

15 МЛ 

84,6 

^Наценка в розничной торговле более 50%. 
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КЛЕЙ ДЛЯ СЛОЖНОГО СЛУЧАЯ 



Анаэробные компаунды для сборки агрегатов с различными 


посадками и зазорами. 



Применяются для установки 
подшипников, направляющих 
втулок, шпонок, штифтов и т. п. 


А вот «холодные сварки», но 
опятъ-таки специализированные 
(фото 5), выручат при сквозной 
коррозии топливного бака или 
металлических трубок радиатора 
- они устойчивы в присутствии 
нефтяного топлива и охлаждаю- 
щих жидкостей. Отрезав кусочек 
«колбаски» или «пластины», раз- 
минаем его до однородной мас- 
сы и наносим на очищенную и 
обезжиренную поверхность вок- 
руг отверстия. Обширное повре- 
ждение лучше перекрыть метал- 
лической заплатой. Состав от- 
верждается два часа. Но бак (чу- 
дес не бывает!) лучше ремонти- 
ровать пустым. 

Во многих случаях собранный 
узел (из новых или даже с замет- 
ным износом деталей) можно 
сделать надежней или работо- 
способней, воспользовавшись 
анаэробными компаундами и гер- 
метиками (фото 6). Эти составы 
дополняют, а иногда способны 
полностью заменить традицион- 
ные механические соединения, 
причем требования к допускам 
на размеры деталей в таких слу- 
чаях могут бьпъ значительно сни- 
жены, а люфт в шлицевых, шпо- 
ночных и тому подобных соеди- 
нениях полностью ликвидирует- 
ся. Выбирать препарат (фото 7) 
нужно с учетом того, какая по- 



Анаэробный герметик для 
гидравлических и пневмати- 
ческих систем. Не засоряет их. 


садка деталей требуется. Соот- 
ветствующая информация - на 
упаковках и в инструкциях Если 
узел следует разобрать, его на- 
гревают, и клей размягчается. 

Следующие в нашем списке - 
анаэробные составы для повы- 
шения надежности и герметиза- 
ции фитинговых соединений и 
мест установки датчиков в гид- 
равлических или пневматических 
системах Они не должны содер- 
жать наполнителей, способных 
засорить фильтры, клапаны и 
другие элементы таких систем 
(фото 8). 

Встречается в продаже и 
странная «экзотика». 

Например, такое средство, 
как 8СВЕѴѴ&80СКЕТ (ЗВІРРЕВ. 
Из инструкции следует, что оно 
улучшает захват крепежа инст- 
рументом... и более равномерно 
распределяет контактные на- 
грузки. Мы не смогли пройти 
мимо. Попробовали. Никакого 
эффекта. 

Важное условие успешного 
применения почти всех назван- 
ных в таблице материалов - тем- 
пература не ниже +5°С. И еще: 
срок годности не должен быть 
просрочен. Не раз могли убе- 
диться в том, что малейшая нев- 
нимательность покупателя обо- 
рачивается потерями! □ 


На правах рекламы 



Диіотоііѵе 

Сотпрпепіз 


іе копирт^у 

мы делаем лучше! 



традиционно, для достижения максимальных 
характеристик, продукция РЕNОX под маркой ІЕАОЕК 
производится с применением самых прогрессивных 
технологий и материалов. Насос РЕNОX ІЕАОЕВ. в 
отличие от обычного насоса, имеет пластиковую, а не 
чугунную крыльчатку, устойчивый к высоким скоростям 
подшипник со специальной сгиазкой и керамическое 
уплотнение последнего поколения. Для снижения нагрузки 
на подшипник вращающаяся масса в высокооборотистых 
насосах ІЕАОЕК уменьшена в 5 раз по сравнению с 
обычными насосами. 


ИЗ суперконструкционного 
легкого пластика, прочного 
как металл. Конструкция 
оптимизирована с применением 
последних технологий 
компьютерного моделирования 
и имеет самый эффективный 
профиль лопастей. 

Ѵ|||| [чіПііЛГ ' 

Гіоколения состоит из 
двух подпружиненных керамических 
колец, притертых друг к другу на 
молекулярном уровне. При такой 
конструкции уплотнение сохраняет 
герметичность даже при наличии 
лкх{)та подшипника и медленнее 
изнашивается благодаря низкому 
трению между элементами 
(коэффициент трения ^=0,001 ). 

для вы^^ксростных ПОДШИІ 
в сочетании со специапьі 
нсюѵшіи&яшхі 


Коиаания РЕЫОХ производит болев 5000 наишнований узлов 
и компоившпов дт большинства автоиобилвО; МбЯСЁОВЗ. 

лиа. вмк ют, орви явилт. яат, тоуота ійаюа м 8 $ам, 

НОНОА и т.д.. в том числе и для российских САОА, ГАЗ, УАЗ. 
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АВТОКЛУБ 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


СѴГ) На ВАЗе: 


ВЛАДИМИР ГУБА главный конструктор (1 ) 
АЛЕКСАНДР СВИРИДОВ отдел проектирования 
механизмов и систем 
кузова (2) 

АЛЕКСАНДР ДОРОФЕЕВ отдел доводки трансмиссии {3} 
АЛЕКСЕЙ КЛИМЕНКО отдел доводки трансмиссии (4) 



1. Есть ли перспективы у автомобилей 
ВАЗ-2115 получить моторы увеличен- 
ного литража? 

Пока таких перспектив нет - завод в 
ближайшем будущем не планирует 
комплектовать автомобили семейства 
«Самара-2» двигателями большего лит- 
ража, чем в настоящее время. 

2. Расскажите, как на ВАЗ-2110 выпус- 
ка 1999 года самостоятельно заменить 
отопитель модернизированным, кото- 
рый завод устанавливает с 2002 года. 

Первые автомобили «десятого» се- 
мейства были укомплектованы отопите- 
лем 2110-8101012. В 1999 году его сме- 
нил модернизированный 2110-8101012- 

01. Позже, в 2001 году, появились отопи- 
тели 2112-810101201 и 2112-8101012-02. 
Все они взаимозаменяемы. А вот с сентя- 
бря 2003 года у «десятки» новая модель 
отопителя - 2111-8101012, который от- 
личается способом установки (из мотор- 
ного отсека), пучком проводов, блоком 
управления, шлангами подключения к 
системе охлаждения и т. п. Устанавли- 
вать его взамен предьідущих в гаражных 
условиях не рекомендуется - для этого 
требуется много мелких пер>еделок. 

3. Можно ли сцепление 21233 приме- 
нять на «Ниве» ВАЗ-21213? 

Сцепление с таким индексом произ- 
водит в Турции фирма Ѵаіео (может 
продаваться как турецкое). Принципи- 
альное отличие от других - увеличен- 
ный до 215 мм диаметр. Предназначе- 
но для «Шевроле-Нивы» в комплекте с 
маховиком, диаметр рабочей поверх- 
ности которого составляет 215 мм. 

На автомобилях «Нива» и «класси- 
ке» применим только полный комплект 
такого сцепления - ведомый и нажим- 
ной диски, выжимной подшипник (ти- 
па 2110) с наружным диаметром 39,5 
мм. Еще одно обязательное условие - 


маховик 2123, с другим работать не бу- 
дет. В картере сцепления «классиче- 
ской» коробки передач достаточно мес- 
та для размещения такого сцепления. 
При использовании комплекта сцепле- 
ния 21233 с приводом выключения 
2101 в приводе вилки должен быть ус- 
тановлен зазор 4-6 мм. 

4. На ВАЗ-21 12 при движении на ІѴ и V 
передачах в коробке передач слышен 
поющий звук. Инженер по гарантии 
говорит, что он «родной». Согласны ли 
с этим специалисты завода? 

Заочно оценить уровень шума и ус- 
тановить его причину невозможно. Лю- 
бое зубчатое зацепление издает свойст- 
венный ему звук! В данном случае наи- 
более вероятно, чі'о это шум от главной 
передачи. Степень его опасности мо- 
жет определить только специалист. 


На ГАЗе: 


АЛЕКСЕЙ ЛИПМАН расчетно-аналитический отдел 
УКЭР(1,2) 

АЛЕКСАНДР МАРКУС КО шасси (3) 

ВЯЧЕСЛАВ АФАНАСОВ КБ компоновок, подвесок. 

рулевых управлений и рам (4) 



1. После замены блока двигателя ГАЗ- 
21 «Волга» 1958 года выпуска на блок 
ѴАЗ-417 при прежних распредвале, ша- 
тунах, поршневой группе. и головке ци- 
линдров работники ГИБДД вписали в 
ПТС не прежние 75 л. с., а 92 л. с., 
мотивируя тем, что так указано в их 
справочнике. Как вы считаете, прибави- 
лась ли мощность при таких заменах? 

Если вы поставили блок двигателя 
417 производства ОАО «Волжские мото- 
ры», то никакого повышения мощности 
не произойдет. У вас, при условии со- 
хранения других деталей двигателя, 
должны остаться 75 л. с. 

2. На моем автомобиле ГАЗ-410100 сто- 
ял двигатель воздушного охлаждения, 
я заменил его на Д-243. ГАИ отказыва- 
ется поставить на учет. Посоветуйте, 
что делать. 

По всей видимости, речь идет об ав- 
томобиле ГАЗ-430] с двигателем воз- 
душного охлаждения ГАЗ-542. Для пе- 
реоформления документов необходимо 


сделать официальный запрос на имя 
главного конструктора ОАО «ГАЗ» по 
адресу; 603004, Н. Новгород, пр. Лени- 
на, 88, УКЭР. Главному конструктору. 
После полз^ения от него официального 
разрешения обратитесь в технический 
отдел ГИБД Д, где вам оформят замену 
двигателя. 

3. Можно ли на серийный ГАЗ-3110 ус- 
тановить 16-дюймовые колесные дис- 
ки? И какой размер резины вы пореко- 
мендуете? 

Сразу предупредим: дорожные ис- 
пытсіния таких колес и шин на автомо- 
билях ГАЗ-3110 не проводились, тем не 
менее можно сказать, что при движе- 
нии в поворотах шины могут задевать 
за элементы подвески и колесные арки. 
Чтобы не менять передаточные числа 
коробки передач, заднего моста и спи- 
дометра, необходимо подобрать колесо 
с обозначением 7Лх16Н2 грузоподъем- 
ностью не менее 600 кг, вылетом (ЕТ) 
35-37 мм, пятью равнорасположенны- 
ми крепежными отверстиями на ок- 
ружности диаметром 108 мм, диамет- 
ром центрального отверстия 58 мм. На 
такое колесо можно смонтировать ши- 
ну размером 215/55К.16 93Н, при этом 
ширина покрышки на ободе 7Лх16Н2 
будет от 226 до 235 мм. 

4. Как поменять масло в ГУР на ГАЗ- 
3111? 

Замена масла в ГУРе потребует не- 
сложного дополнительного оборудова- 
ния. Необходимо соединить ручной 
или ножной насос подкачки шин 
с пробкой заливного бачка для масла 
ГУРа, затем (как это делается при про- 
качке тормозов) создать давление 
в бачке и, поочередно отвернув штуце- 
ры левой и правой полости ГУРа, 
слить через них старое масло (возмож- 
но, потребуется еще раз создать давле- 
ние в расширительном бачке). После 
этого завернуть пробки на штуцерах, 
залить в бачок чистое масло марки 
«Р», завести двигатель и прокрутить 
рулевое колесо несколько раз в одну и 
другую сторону. Желательно еще раз 
слить масло (см. выше), чтобы про- 
мыть систему ГУРа. После этого нужно 
заменить бачок для масла новым, по- 
скольку он играет и роль сменного 
фильтра (кстати, подходит от ГАЗ- 
3110), и залить чистое масло. Точно 
так же проводится замена масла в ГУ- 
Ре на ГАЗ-3110 - с той лишь разницей, 
что для слива масла там предусмотрен 
спецкраник для прокачки системы. Он 
находится в верхней части рулевого 
механизма (на крышке) рядом с регу- 
лировочным винтом. 


202 За рулем 5/2004 





АВТОКЛУБ 


КОНКУРС 


и ПЕС, И СНЕГ 

Среди множества верных ответов на задачу четырнадца- 
тую мы нашли тот, который вполне заслуживает награ- 
ды. Автор - Ольга ФЕДОСЕЕВА из Курганской области. 


О тчего же залихорадило 
автомобиль, больше су- 
ток стоявший в глубоком 
снегу? Большинство конкур- 
сантов ответили правильно, 
нашлись даже недовольные 
простотой задачи. Да, по 
уровню она вроде таблицы 
умножения - мы тоже опаса- 
лись получить 100% верных 
ответов - а не тут-то было! 
Примерно каждый десятый 
явно не понимает, что же 
с машиной происходило. 

Итак, вот она - вечная те- 
ма: автомобиль и зима! В 
Рио-де-Жанейро снег - экзо- 
тика, у нас - ежегодная го- 
ловная боль. Не знать его ко- 
варства - себе дороже. 

Что же получается? Авто- 
ры нескольких десятков пи- 
сем зггверждают, что при 
движении по сугробам снег 
заполнит зазоры между под- 
доном и «защитой», после 
чего «смерзнется» - и тяже- 
ленный мотор будет «жест- 
ко лупить» по кузову. Но до- 
вольно трудно представить, 
каким образом будет обмер- 
зать картер, нагретый до 
90°С. А если все же это 
умышленно сделать (допус- 
тим, на холодной машине), 
то прогревшийся мотор 
опять все растопит! 

По этой же причине мы 
сомневаемся насчет намерза- 
ния льда поверх глушителя, 
резонатора, нейтрализатора. 
Правда, есть читатели и по- 
хитрее. Почему бы снегу, по 
одной из версий, не набиться 


в глушитель? Потом он раста- 
ял, вода стекла вниз, а позже 
замерзла. И глушитель, став 
тяжелее, начал сильно бить 
по кузову. Причем на скоро- 
сти 80 км/ч, а не другой. Но 
что особенно любопытно - на 
обратном пути в глушителе 
лед так и не растаял, а про- 
изошло это только при ночев- 
ке в гараже, когда железяки 
стали остывать. Предусмот- 
рел автор и то, куда затем де- 
лась вода. Она - «вытекла». 
Видно, в глушителе, как нель- 
зя кстати, появились дырки. 

Пусть неудачники конкур- 
са не смущаются - подобные 
ответы читать порой инте- 
ресней, чем верные! Так, кто- 
то предположил, что рядом 
с дачей вьшускная система 
расстьшовалась - и все тот же 
злодей-глущитель стал бить 
по кузову. На обратном пути, 
надо полагать, все были на- 
столько пьяны, что рева мо- 
тора не слыщали, зато в «ра- 
кушке» все само собой состы- 
ковалось! Какая прелесть! 

А вот верная идея, но не 
для нашего случая: когда в ар- 
ках над колесами намерзает 
лед, зазор между ним и ши- 
ной невелик - и на неровно- 
стях дороги возможны силь- 
ные удары. Но - единичные, 
а мы говорим о вибрации, 
возникшей при определен- 
ной скорости. 

Еще одна версия: снег, по- 
павщий под капот, подмочил 
провода системы зажигания 
- и начались перебои. Заме- 


тим, однако: характер вибра- 
ции будет мягким, без силь- 
ной тряски кузова, притом 
на любых скоростях. Не за- 
были нащу подсказку? Речь 
идет о резонансных колеба- 
ниях подвески. 

Вернемся к правильным 
ответам, среди которых был 
и тот, что отмечен премией. 
Естественно, авторы рассма- 
тривают оба «действующих 
фактора» - четвероногий 
друг... и снег, набивщийся 
в колесо. 

Что касается пса, то он 
мог наделать бед и бесснеж- 
ной зимой, ведь поел и попил 
вволю. Лохматому террори- 
сту читатели симпатизиру- 
ют, смакуют подробности со- 
бачьего поведения, вычисля- 
ют его возможности, множат 
на количество «акций»... и 
приходят в ужас! Снизу колес 
может намерзнуть столько 
льда, что и сумасщедщий бы- 
стро не поедет. Но к двуно- 
гим «балансировщикам» вла- 
дельцы автомобилей, при- 
паркованных возле пивных, 
теплых чувств не испытыва- 
ют. Дискриминация. 

А если бы пса не было? 
Положим, в колеса, арки, де- 
тали подвески набился снег. 
На ходу морозный ветерок 
хорощо охлаждает колесо, 
снег на нем не тает. Но вот 
мащина остановилась, обду- 
ва нет - и к верхним слоям 
шины поступает тепло изну- 
три: ведь пока она катилась, 
немало энергии уходило на 
трение между слоями и на- 
грев. Подогревает колесо и 
неостывший тормозной ме- 
ханизм. Снег начинает под- 
таивать и сползает по диску 
вниз. Чуть позже вся верхняя 
часть колеса очистится, а на 


нижней намерзнет лед. Если 
подтаивает снег в арке над 
колесом, то и он вносит свою 
лепту... Итоговый дисбаланс 
может оказаться запредель- 
ным, что и случилось. 

Немало читателей сооб- 
щают о том, что и летом, 
если прокатищься по доста- 
точно грязной дороге, раз- 
балансировка колес - дело 
рядовое. На стоянке грязь 
сползает вниз и потом засы- 
хает, создав дисбаланс. Про- 
фессионал-щиномонтажник 
пояснил, как при небрежной 
мойке грязь остается на вну- 
тренней стороне диска коле- 
са. Результат тот же. 

Ну а что делать с колеса- 
ми, разбалансированными 
льдом? Почти все предлагают 
нехитрую щтуку - снять их (!) 
и очистить. Представьте-ка 
это в мороз на заваленной 
снегом обочине... Несколько 
человек рекомендуют другое. 
Притормаживая левой ногой 
и удерживая газ правой, про- 
ехать с безопасной скоростью 
несколько сот метров, чтобы 
тормозные диски и барабаны 
посильнее нагрелись. Затем 
на несколько минут остано- 
виться и подождать, пока ко- 
леса, получая тепло, начнут 
освобождаться ото льда. 

Кстати, этим же объясня- 
ется концовка всей истории: 
когда мащина осталась в «ра- 
кушке», колеса слегка про- 
грелись... Отметили читате- 
ли и то, что машина, въехав 
в город, могла оказаться в 
потоках дорожного «рассо- 
ла», который тоже уничтожа- 
ет лед довольно быстро. 

Ольга Федосеева присла- 
ла исчерпывающий ответ на 
нашу задачу. Поздравляем ее 
с премией 6000 рублей. 


ЗАДАЧА СЕМНАДЦАТАЯ 


ТЫ ВСЕ 

Странный звук появился внезап- 
но, без каких-либо предвари- 
тельных симптомов. Неприятное 
«пение» где-то снизу машины. 
«Ласточке» лет пять, немало по- 
ездила. Тут что угодно запоет!» 
- подумала Катя. И стала на- 
блюдать. Пока машина стоит. 


ПЕЛА? 

необычного шума нет. Тронешь- 
ся - слышишь отчетливое пение. 
Звук появляется при разгоне и 
торможении, а если скорость не 
менять, умолкает. Вот и найди 
причину! 

В подобной ситуации и мно- 
гие мужчины сдаются - едут 


в сервис. Но Катя - дама само- 
стоятельная: вскоре ВАЗ-2106 
уже стоял на эстакаде, а хозяйка 
изучала его снизу. 

Нашла! Помог музыкальный 
слух, помноженный на сообрази- 
тельность. Но что теперь де- 
лать? Катя придумала копееч- 
ный, но радикальный выход - 
звук исчез навсегда. 

Прав был поэт: «есть женщи- 
ны в русских селеньях...» 


А что скажут наши читатели? 

Ответ с пометкой «Кон- 
курс» отправьте до 20 июня 
2004 г. по адресу: 107045, Моск- 
ва, Селиверстов пер., 10 или 
по е-таіі: ехр@ 2 Г.ги. Тел. (095) 
207-79-84. Укажите полностью 
паспортные данные, контакт- 
ный телефон, номера ИНН и 
страхового свидетельства Го- 
сударственного пенсионного 
страхования. 
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АВТОКЛУБ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


Р езиновые чехлы рулевой 
рейки в ИЖ-2126 - уязвимая 
деталь, поэтому заменять их 
приходится довольно часто. В руко- 
водстве по ремонту «ИЖ-Ода» 
(Изд. «За рулем») рекомендуется 
для этого выпрессовать рулевой 
наконечник специальным съемни- 
ком с последующей регулировкой 
развала-схождения. 

Я обхожусь без этих операций. 
Нужно нанести напильником две 
поперечные риски: на резьбовой 
части корпуса наконечника и на ру- 
левой тяге на расстоянии 1 0-1 5 мм 
от лысок под ключ «на 12». Изме- 
рить расстояние между рисками 
штангенциркулем и записать пока- 
зание. Рожковыми ключами раскон- 
тритъ соединение тяги и наконеч- 
ника и, вращая рулевую тягу клю- 
чом «на 12», вывернуть ее из нако- 
нечника. 

Далее заменить чехол, ввернуть 
рулевую тягу в наконечник до сов- 
падения с измеренным ранее рас- 
стоянием между рисками и законт- 
ритъ гайкой. Угол схождения колеса 
возвратился к исходному, поэтому 
регулировка не требуется. 

А. ТОЛСТИКОВ, ЕКАТЕРИНБУРГ 


К огда гайка вращается вместе 
с болтом, головку которого не- 
возможно удержать ключом 
(нет доступа), обычно навинчивают 
на его конец гайку и контргайку. 

Разрезанная гайка. 


Если места хватает только для 
одной дополнительной гайки, я 
разрезаю ее, как показано на ри- 
сунке, и, зажав фиксирующимися 
клещами или подобным инстру- 
ментом - тисочками, газовым клю- 
чом и т. п., отворачиваю (заворачи- 
ваю) основную гайку. 

И. ГУСЕВ, 

ВОЛГОГРАДСКАЯ ОБЛ., 
КОТЕЛ ЬНИКОВО 



В АЗ-21099 со временем стал до- 
саждать скрипом обивок 
дверей из-за того, что ослабли 
крепления панелей. Чтобы уплот- 
нить соединения обивок с дверью, 
я подложил под новые пистоны по 
кусочку поролона. Положительный 
результат вдохновил соседей по га- 
ражу поступить так же. 

А. ВЯТКИН, 

СВЕРДЛОВСКАЯ ОБЛ., АЛАПАЕВСК 



Автором лучшего совета 
номера признан Иван ГОН- 
ЧАРОВ из города Кольчуги- 
на Владимирской облас- 
ти. Простейший способ ори- 
ентации уплотнительного 
кольца позволяет с первого 
раза надежно соединить 
трубы выпускной системы. 


П ри установке основного глу- 
шителя в автомобилях 
ВАЗ «восьмого» семейст- 
ва уплотнительное кольцо на сты- 
ке труб норовит сместиться, что 
чревато неплотностью соедине- 

1 3 4 2 



Соединение глушителя: 

1 и 2 - соединяемые трубы; 
3 - кольцо; 4 - бумажная 
трубка. 


Родился в 1971 году, окончил кур- 
сы автодела при ПТУ, одновре- 
менно обучался в техникуме, где 
получил специальность техника- 
электрика по обслуживанию 
ЭВМ, приборов и устройств. 

Первым автомобилем стал в 
1999 году «убитый» ВАЗ-21 093. 
Удалось привести его в боеспо- 
собное состояние, доверяя чужим 
рукам только окраску и капиталь- 
ный ремонт двигателя. Сейчас 
приобрел 13-летний «Ауди-80». 
С интересом изучаю устройство 
незнакомого автомобиля, вникаю 
в тонкости конструкции. 

Журнал «За рулем» - боль- 
шое подспорье людям, влюблен- 
ным в автомобиль. 


ния и прорывом выхлопных газов. 
Для фиксации кольца я применил 
трубку, свернутую из трех слоев 
газетной бумаги. Концы трубки 
с надетым на ее середину коль- 
цом ввел в трубы резонатора и 
основного глушителя, сориенти- 
ровав таким образом все три эле- 
мента. Затянув хомут, надежно 
соединил трубы. 

Через несколько минут рабо- 
ты двигателя бумага обуглилась, 
и пепел вылетел наружу. 

И. ГОНЧАРОВ, 
ВЛАДИМИРСКАЯ ОБЛ., 
КОЛЬЧУГИНО 


Премия - 5000 рублей от жур- 
нала ЗР и удобный гидравли- 
ческий бутылочный домкрат 
грузоподъемностью 6 т на 
45 см от компании «Сорокин- 
струмент®». 



ОТ ОТДЕЛА 
ЭКСПЛУАТАЦИИ 

Во время затяжки хомута уплот- 
нительное кольцо обычно сме- 
щается, не обеспечивая герме- 
тичности соединения, что прояв- 
ляется после пуска двигателя. 
Приходится повторять опера- 
цию. Конечно, можно приклеи- 
вать кольцо к одной трубе или 
прилепить пластилином, но пред- 
ложенный способ надежнее. 

Времени уходит всего мину- 
та. К тому же этот способ приме- 
ним и для других автомобилей с 
аналогичным креплением труб. 


В старом «Форде-Скорлио» 

обнаружил пятна коррозии на 
рабочей поверхности порш- 
ней в тормозных цилиндрах (веро- 
ятно, давно не меняли рабочую 
жидкость). 

Покупать новые механизмы 
слишком дорого, поэтому решил 
отремонтировать поршни, чтобы 
развивающаяся ржавчина не по- 
вредила манжеты. Выскреб ее 
шабером, обезжирил и выровнял 
поверхность, замазав раковины 
твердой смазкой МС-2000, приме- 
няемой для ремонта двигателей. 
После ее отверждения вдавил 
поршни в цилиндры до упора, а 
затем заменил жидкость методом 
замещения (см. ЗВ 2003, 4, 

с. 247). Поработав тормозами, 
убедился, что жидкость из цилин- 
дров не просачивается, а система 
не требует прокачки. 

Вот уже более 20 тыс. км тор- 
моза работают нормально. 

С. ТАРАСОВ, КИНГИСЕПП 


Ч тобы в дре- 
нажные от- 
верстия ку- 
зова попадало 
меньше грязи и 
воды, отогните 
их кромки, как 
показано на ри- 
сунке. Это легко 
сделать пробой- 
ником (бородком, 
ком), вставив ег 
и оттянув назад. 


V 



Отгиб кро- 
мок дренаж- 
ных отвер- 
стий. 

стальным прут- 
0 в отверстие 


«- «- к 


М ногие владельцы «самар» 
поднимают заднюю часть 
автомобиля установкой про- 
ставок под задние пружины. При 



Установка шайбы под шток 
регулятора давления. 


этом изменяется настройка 
регулятора давления, вследст- 
вие чего ухудшается действие 
задних тормозов. 

Чтобы этого не происходило, 
достаточно подложить под шток 
регулятора шайбу внутренним 
диаметром 8 и толщиной 3 мм, 
как показано на рисунке. Прижи- 
маемая пластиной, она никогда 
не выпадет, что проверено мно- 
голетней эксплуатацией. 

* * * * 

Дверные про- 
емы будут мень- 
ше загрязняться, 
если оградить 
щель под две- 
рью, приклеив к 
порогу молдинг 
от ВАЗ-2105, 

21 06. Внешний 
вид только вы- 
играет. 

А. БИШЕНКОВ, 

РОСТОВСКАЯ ОБЛ., ГУКОВО 



Приклейка 
молдинга 
под две- 
рью. 
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СТУПЕНИ ЭВОЛЮЦИИ 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ И Х-РОѴѴЕК 




Т ЮНИНГ включает в себя множество 
направлений. В мартовском номере 
мы рассказали о «джентльменском 
наборе» для иномарки, рассчитан- 
ном больше на внешний эффект, чем на 
повышение ездовых качеств. Другой 
подход - с акцентом на внутреннее со- 
держание - проиллюстрируем на приме- 
ре «Мицубиси-Лансер Эволюшн». Эта 
машина - почти идеальный «конструк- 
тор» для глубокого моторного тюнинга. 
Почему? Сейчас поясним. 

ПО ГРУППЕ €€N» 

Даже те из читателей, кто никогда не 
бывал на ралли, могут представить, ка- 
кие нагрузки испытывает автомобиль, 
летящий за сотню по лесной дороге и 
преодолевающий десятки трамплинов 
только на одном спецучастке (раллисты 
называют их допами). Так вот: «Эво- 
люшн» - практически готовая раллий- 
ная машина; ее шестое и седьмое поко- 
ления (1999-2003 гг.) используют гон- 
щики по всему миру, в том числе в Рос- 
сии, для выступления в группе «Ы» 
(серийные автомобили с минимальны- 
ми переделками). В ее активе - полный 
привод с электронным распределением 
крутящего момента, двигатель мощно- 
стью 280 л. с., энергоемкая подвеска, 
«короткая» рулевая рейка (два оборота 


двигателя. Во-первых, он с турбонадду- 
вом, значит, можно «поиграть» давле- 
нием. Во-вторых, чугунный блок сегод- 
ня дорогого стоит: он более устойчив 
к перегреву, коррозии и, главное, допу- 
скает расточку цилиндров. К тому же 
трансмиссия - слабое место многих за- 
ряженных автомобилей - здесь спокой- 


Двигатель 2,2 л российской сборки на не- 
сколько тысяч долларов дешевле загра- 
ничного. Гарантийные обязательства и 
мощность - те же. 

но переносит увеличение мощности 
двигателя до 450 л. с. (придется заме- 
нить лишь сцепление). Добавим к это- 
му обилие всевозможных «китов» - на- 
боров деталей для форсировки двигате- 
ля, выпускаемых известными фирма- 
ми. Эти комплекты для «Мицубиси» 
значительно дешевле, чем, скажем, для 
«Пежо» или БМВ. 

Зарядить автомобиль сразу по пол- 
ной программе мало кому приходит 
в голову. Во-первых, обойдется это 
очень недешево (об этом ниже), а во- 
вторых, к сумасшедшей мощности надо 
еще привыкнуть и уметь ею пользо- 
ваться. Поэтому дорабатывают автомо- 
биль поэтапно. 


от упора до упора), усиленный кузов 
(с седьмого поколения серийно устана- 
вливают и распорку между передними 
чашками), регулируемое антикрыло, 
анатомические сиденья, пятиступенча- 
тая коробка передач с короткими хода- 
ми и усиленными шестернями и син- 
хронизаторами. Все автомобили комп- 
лектуются семнадцатидюймовыми ко- 
лесами и усиленными тормозными ме- 
ханизмами «Брембо». 

Серийный «Эволюшн» стоит около 
45 тысяч долларов. По требованиям 
группы «Ы» он должен быть оборудован 
каркасом безопасности, системой по- 
жаротушения и сиденьями-ковшами 
с пятиточечными ремнями - вот и все, 
можно заявляться на ралли хоть между- 
народного уровня, по крайней мере, не- 
сколько допов техника выдержит. Ко- 
нечно, чтобы претендовать на высокие 
места, без доработок не обойтись: при- 
дется облегчить кузов, изменить на- 
стройки двигателя, поставить более 
устойчивые к перегреву амортизаторы, 
заменить сцепление и т. д. Но и при том 
можно уложиться в скромную по поня- 
тиям автоспорта сумму - 100 тыс. дол- 
ларов: меньше, чем у ближайшего кон- 
курента «Субару-Импреза Згі». 

Конструкторы «Эволюшн» явно за- 
кладывали возможность форсировки 
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Тюнинг «второго с половиной уровня»: впускная труба увеличенного сечения, 
фильтр нулевого сопротивления с теплозащитным экраном и подачей охлажденного 
воздуха по специальному патрубку, равнопульсовый коллектор ТКР с асбестовой те- 
плоизоляцией, компрессор увеличенной производительности с интеркулером, буст- 
контроллером и внешним перепускным клапаном, измененная топливная система. 


ВДОХ и выдох 

На первом этапе обычно заменяют впу- 
сісную и выпускные трубы, глушители, 
удаляя нейтрализатор и лямбда-зонд. 
Волновая настройка (ЗР, 2003, № 1, 
с. 226) важна только для выпуска - воз- 
дух на впуск нагнетает компрессор, по- 
этому там играет роль лишь прямое со- 
противление. турбокомпрессор (ТКП) 
оставляют как есть, лишь изменяют 
жиклеры контроля давления наддува 
или ставят другой блок управления 
(буст-контроллер), чтобы изменять ха- 
рактер роста давления и момент отсеч- 
ки (штатный блок управления двигате- 
лем этого делать не умеет). Кроме того, 
буст-контроллер с «нечеткой логикой» 
(йіггу Іо^іс), анализируя работу нагне- 
тателя, адаптирует свою работу к его 
параметрам - моменту инерции рото- 
ра, противотоку турбины и т. п. Избы- 
точное давление поднимается с 0, 8-0,9 
до 1,2 бар, а мощность двухлитрового 



Настройка на стенде «Маха». Автомо- 
биль фиксируется стропами спереди и 
сзади. Перед радиатором - мощный вен- 
тилятор, иначе двигатель в режиме пол- 
ной мощности перегреется в считанные 
секунды. 


двигателя - с 280 до 320 л. с. Стоимость 
переделки - 3500 долларов за запчасти 
и 500 - за работу. 

Следующий этап подразумевает пе- 
реборку двигателя. Устанавливают рас- 
предвалы, изменяющие фазы газорас- 
пределения и увеличивающие подъем 
клапанов (диапазон максимальной 
мощности сдвигается к 6500-6800 
об/мин), разрезные шестерни для точ- 
ной настройки фаз (они к тому же лег- 
че штатных) и более жесткие клапан- 
ные пружины ($1200 за комалект). Так- 
же заменяют штатные шатунные болты 
на более прочные, с прессовой посад- 
кой ($100), что увеличивает жесткость 
шатунов. Для более равномерной рабо- 
ты турбины ее коллектор должен быть 
равнопульсовым, чтобы зв}т<овые вол- 
ны от разных цилиндров приходили с 
равными интервалами, - он стоит 
$1700. Работа обойдется около 25% от 
стоимости запчастей. Наконец, штат- 
ный блок управления заменяют другим 
- с возможностью оперативной на- 
стройки параметров. Хорошо зареко- 
мендовал себя АРЕХІ Роѵѵег РС ($1500). 
Его программируют под изменившиеся 
параметры, ориентируясь на макси- 
мальную мощность при отсутствии де- 
тонации. Настроив мотор, запаситесь 
эталонным топливом с октановым чис- 
лом не ниже 98: детонация - главный 
враг тюнингистов. 

При резком сбросе газа, когда дрос- 
сельная заслонка закрыта, а турбина 
еще вращается, давление перед заслон- 
кой резко повышается. На серийном ав- 
томобиле система впуска закольцована 
с турбокомпрессором - <спштий» воз- 


На правах рекламы 

ВСЕГДА 
С чистой 
ДУШОЙ! 

Фильтры Соос1Ѵ\ЛІІ 

Своими техническими характери- 
стиками опережают современные 
требования автомобилестроения к 
системам фильтрации. 

Установкой фильтров бообѴѴіІІ вы 
увеличиваете ресурс двигателя ва- 
шего автомобиля. 


С фильтрами (аоосіѴѴіІІ ваш двига- 
тель будет работать лучше, дольше и 
тише. 



СКК\Т ВШТА1N 


I Ш 

Информация об 
официальных дилерах в 
России и по СНГ по тел.: 

( 095 ) 514-1800 

ѵААлѵ.доосІЯІ.сот 
Е-таіі: іп!о@доос1!іІ.сот 
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дух ГОНЯЮТ по кругз^, что увеличивает 
потери. Кроме того, повышается темпе- 
ратура возд>тса, что также нежелате;іь- 
но. Исправит ситуацию клапан сброса 
избыточного давления ($350). Его при- 
сутствие выдает характерное пофырки- 
вание автомобиля при переключении 
передач. 

Изменившиеся параметры сказыва- 
ются на показаниях датчика массового 
расхода воздуха (ДМРВ): в новом диа- 
пазоне значений он уже не справляется 
со своими обязанностями. Между 
ДМРВ и блоком управления двигателем 
подключают специальный компьютер, 
пересчитывающий сигнал с учетом по- 
правки, которую определяют по типо- 
вым таблицеім или проанализировав 
сигнал тестового лямбда-зонда. Давле- 
ние наддува оставляем прежним - 1,2 
бар, хотя кратковременное его повьшіе- 
ние до 1,4 бар вполне допустимо. Мощ- 
ность двигателя в этом варианте увели- 
чивается до 380 л. с. 

ДО ОСНОВАНЬЯ, А ЗАТЕМ... 

Дальнейшее наращивание мощности 
требует иного подхода. Двигатель фак- 
тически заменяют новым - рабочим 



Коллектор и корпус турбины даже 
с мощным обдувом раскаляются докрас- 
на. Светятся и металлические хомуты по- 
верх асбестовой защиты. 


Настройка таблиц топливоподачи и за- 
жигания. Ноутбук подключен к блоку уп- 
равления двигателем. Красная линия в 
нижней части экрана - сигнал датчика 
детонации - основной ориентир. На вы- 
носном дисплее внизу - давление надду- 
ва и показания датчика кислорода. 


объемом 2,2 л. Для этого увеличивают 
ход поршня с 88 до 100 мм и диаметр 
цилиндра с 85 до 86 мм. Запчасти - ша- 
туны, поршни, вкладыши, коленчатый 
вал - обойдутся в 6500 долларов. Под- 
разумевается, что доработка предыду- 
щих этапов (распредвалы-пружи- 
ны-шестерни) уже проведена. 

Заграничные фирмы предлагают 
двигатели в сборе: ИК$ Еигоре - двутс- 
литровый за 28-30 тыс. долларов, 
Тотеі 2,2 л - за 20-22 тысячи. Впрочем, 
зачем далеко ходить: агрегат отечест- 
венной сборки Х-Роѵѵег 2,2 л из тех же 
деталей обойдется в 18-20 тысяч. Заяв- 
ленные параметры у всех схожи: 
450-500 л. с., но реальные показате- 
ли на стенде будут ниже. Главный 
сдерживающий фактор - топливо. От- 
куда в России бензин с 04 105? С дру- 
гой стороны, клиент заказывает маши- 
ну не для ралли, где каждая секунда бу- 
квально на вес золота. Нужна ли в этой 
жизни прибавка в 10% мощности це- 
ной потери трети, а то и половины ре- 
сурса двигателя? Зато в варианте с 
400-420 л. с. мотор прослужит годы. 

Не стоит соблазняться и полирован- 
ными масляными каналами - недеше- 
вой опцией от тюнинговых фирм. Они 
в первую очередь важны для «кольца», 
где моторы большую часть времени ра- 
ботают на максимальных оборотах. 
В обычных же условиях штатная систе- 
ма смазки справляется на пятерку. 
А вот охлаждение потребует вмеша- 
тельства: помимо увеличенного радиа- 
тора, устанавливают его крышку, удер- 
живающую повышенное (на 30%) дав- 
ление в системе, и другой термостат. 

Новому двигателю требуется иной 
турбокомпрессор с интеркулером, спо- 
собный развить избьп’очное давление 
до 2 бар (от $5000), и новщі топливная 
система - старая уже не справляется 
с возросшим расходом бензина. Пос- 
ледняя включает дополнительный на- 
сос, устанавливаемый последовательно 
со штатным, фильтр увеличенного объ- 
ема, который работает и как ресивер, 
рампу повышенного проходного сече- 
ния, форсунки увеличенной производи- 
тельности и регулируемый (простите 
за тавтологию) регулятор давления. Все 
это обойдется в $1300. Доработка топ- 
ливной системы целесообразна уже на 
втором этапе, особенно если использу- 
ется наддув до 1,4 бар. 

В свою очередь, ДМРВ не справляет- 
ся с возросшим расходом воздуха, осо- 
бенно при давлении свыше 1,5 бар. 
Проблему решают кардинально, заме- 
нив его парой простых и надежных дат- 
чиков - температуры и абсолютного да- 
вления воздуха. Для работы с ними ис- 



370 л. с. с двух литров при минимуме де- 
тонации - неплохо. Два горба на графике 
- момент переключения тормозного ме- 
ханизма стенда. 

пользуют специальную модификацию 
АРЕХІ Роѵѵег ЕС. Преимущество этой 
схемы еще и в том, что она отслеживает 
расход воздуха непосредственно на вхо- 
де в двигатель (датчики связаны с реси- 
вером), а не перед турбокомпрессором, 
как ДМРВ. 

Расход топлива меньше всего беспо- 
коит владельцев таких машин. Однако 
при неспешной езде, когда потребная 
мощность невелика, можно уложиться 
в 15 л на 100 км. В режиме «педаль в 
пол» он напрямую зависит от давления 
наддува: при 1,0-1 ,2 бар до 25 л, при 
1,5 бар - 30 л на сотню. 

Придется заменить и сцепление; не- 
плохо зарекомендовали себя двухдис- 
ковые (А^га СІШсЬ, НК5, Сизсо) - они 
позволяют передавать большой момент 
и при этом мягко трогаться с места, не 
превращая езду в пробках в пытку. 
Единственный минус - позвякивание 
дисков при выжатой педали из-за их 
свободы на валу. 

Как видите, есть готовые «киты», ин- 
струкции по монтажу, типовые на- 
стройки. Казалось бы, собери - и гото- 
во! Но основную часть сил и времени 
отнимает не сборка, а настройка - ведь 
надо добиться, чтобы все системы рабо- 
тали слаженно, а мотор служил долго. 
На стендовую доводку уходят немалые 
средства - один сеанс работы на стенде 
обойдется в несколько сотен долларов. 
А для серьезно заряженного автомоби- 
ля их потребуется несколько. 

Поэтому, зная, сколько сил вложено 
в подготовку этих почти боевых машин, 
невольно начинаешь относиться к ним 
с особой теплотой. Совсем не хочется 
участвовать в светофорных гонкгіх и 
доказьтать что-то самым тонирован- 
ным серийным иномаркам. А хочется 
выехать на заброшенное зимнее шоссе, 
поставить колеса с высоким шипом и 
помериться силами с такими же сума- 
сшедшими с бензином в крови. □ 

Благодарим компанию «Х-РОѴѴЕК» 
за помощь в подготовке материала. 
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ХОТИТЕ ЗНАТЬ. КАКИЕ ДОРОЖНЫЕ УКАЗА- 
ТЕЛИ ВСТРЕЧАЮТСЯ В «ПРАВИЛЬНОЙ» 
ГЕРМАНИИ? А НЕ СЛЫШАЛИ, КАКИЕ МЕРЫ 
БОРЬБЫ С НАРУШИТЕЛЯМИ ПРЕДЛАГАЮТ 
ВВЕСТИ «ЗАРУЛЕВЦЫ»? ТОГДА ПОСЕТИТЕ 
МАЙСКИЙ ПОЧТАМТ «ЗА РУЛЕМ»! 

Н асчет обсуждения грядущего повышения 
штрафов скажу так. Лично мне это повыше- 
ние «по фигу» - я не так часто нарушаю (чи- 
тай - не попадаюсь...), да и порядок сумм не 
тот. Самое грубое нарушение обойдется мне 
долларов в сто - это официально, но думаю, что 
за половину всегда можно будет договориться. 
А что такое 50 долларов, может ли такая сумма 
заставитъ меня не нарушать? Ответ - НЕТ! Вни- 
мательнее оглядываться по сторонам - да, а 
вот не нарушатъ - нет, не заставит! Вот сегодня 
утром опять ехал по этому долбаному шоссе Ту- 
неядцев - так этих уродов, которые КАЖДОЕ УТ- 
РО прут по «встречке», меньше не становится. 

Мне скажут - мол, мы это и так знаем, а вот 
ты посоветуй, что делатъ-то. Запросто! Сделать 
наказание НЕОТВРАТИМЫМ И ЖЕСТКИМ! Пер- 
вое - чтоб гайцы не брали взяток. Утопия? От- 
нюдь; скажи сейчас гайцам - дескать, пошли все 
вон, куда они пойдут? Ведь для этой работы ни- 
чего не нужно уметь - чуть-чуть писать, чуть- 
чуть читать да запомнитъ десяток страниц тек- 
ста... Вот и провести разъяснительную работу 
да сказать, что если что-то разок возьмешь, то 
тебя не просто уволят, а посадят, лет эдак на 
пять! А насчет мотивации - пусть будет процент 
из честно собранных штрафов: не от протоко- 
лов, а от судебных решений, чтоб не наглели! 

Второе - ввести за особо грубые нарушения 
не денежные наказания - это все фигня - а ли- 
шение «прав», причем безальтернативно и на- 
долго. А хотите пример наказания, при введе- 
нии которого ни одна сволочь вообще не по- 
прется на «встречку»? Тогда сядьте покрепче - 
кастрировать прямо на месте!!! И будет у нас 
полная красота . . . РАВNV6 А 


Я - студент, учусь на «отлично» в автотранс- 
портном колледже на втором курсе. А это - 
наша иномарка. С уважением 

АНДРЕЙ, ОРЕНБУРГ 



МАЙСКИЕ МАТЕРИАЛЫ «ЗАРУЛЕВСКОГО 
ПОЧТАМТА» ИЗУЧАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

Р.8. По-прежнему в целях взаимной экономии 
времени просим всех наших корреспонден- 
тов указывать свои контактные телефоны. 
Информацию для рубрики можно присылать 
по электронной почте: коЫосІікіп@гг.ги. 
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ВОСХОЩЕНИЕ 

Г од 1 981 -й. Интернат для престарелых и ин- 
валидов. Учитель без руки, водолаз без 
ноги, дед с двумя классами ЦПШ, Юра без 
обеих ног, я - студент университета. Всего че- 
ловек двадцать - курсанты школы ВДОАМ. 
Для всех в группе заезженное «автомобиль - 
не роскошь...» воспринималось до боли в от- 
сутствующих ногах и руках одинаково. Сорок 
пять суток обучения. Два часа водительского 
стажа по Торжку, круг задним ходом по двору 
интерната, экзаменационный заезд с инструк- 
тором по тому же двору, водительское удо- 
стоверение категории «В» без права работы 
по найму. . . Всё. Я - водитель автомобиля. 

Автомобиль - ЗАЗ-968МГ, 28 л. с. - уже ждал 
меня. Покупали мне его всей семьей со скидкой, 
равной стоимости мотоколяски, которая мне по- 
ложена бесплатно. Свобода передвижения вы- 
глядела так; сцепление - внизу, газ - на руле, 
«сормоз-кочерга» - справа ... Я понимал, что уп- 
равлять им непросто, но другим все равно не 
умел. Как и следовало по закону, пробыл он у ме- 
ня семь лет - потом его сменил более мощный 
ЗАЗ-968МД. Но его судьба не сложилась - два- 
жды испьпывал на прочность «броню». . . Затя- 
нувшийся ремонт оставил меня без колес, но не- 


ОЛЕГ ТЫШЛЕР 

счастье как бы помогло. Однажды во время 
ожидания мастера попросил у соседа-«афган- 
ца» разрешения залезть в его «Оку» - с систе- 
мой ЭПС (электровакуумный привод сцепления) 
и с двумя педалями - газ и тормоз. И я понял - 
это то, что надо для водителя с руками и правой 
ногой. Но игрушечная с виду машинка не оста- 
вила тогда ощущения надежности. 

Вскоре наступили известные времена. 
Принцип обходиться только собственными си- 
лами стал для меня законом и не оставил ни- 
какого выбора. Очередной ЗАЗ-968М без руч- 
ного управления переделал под привычные 
механизмы быстро и без проблем. Уроки экс- 
плуатации вселяли надежду на долгую совме- 
стную жизнь, но потом был будто «сон в ново- 
годнюю ночь». . . 

СААБ-9000, турбомотор в 175 л. с., АКП... 
Ставлю «О», газ и - короткая осторожная по- 
ездка по заснеженной дороге с приятелем в ка- 
честве второго пилота. Ощущения человека, 
пересевшего с велосипеда на истребитель - 
это из другой жизни. Возникшее чувство доса- 
ды за себя заставило сделать выбор. 

В 1997 году мечта, воплощенная пока в 
«шестерке» с электровакуумно-гидравличе- 



Г утБн таг, мои бывшие соотечественники и 
лично г-н Колодошкин! В начале 90-х я 
эмигрировал в Германию в поисках лучшей 
жизни, но связь с родиной не порвалася. Хоро- 
шо, что теперь можно смотреть русские пере- 
дачи по спутнику, а журналы вот сложнее. Но 
ЗР читаю регулярно - друзья привозят. Рань- 
ше думал, что всякие «стопььлнпы» чиста на- 
ша национальная гордость, теперь ежу по Гер- 
мании и по всей Европе - они не лучшие ни- 
чем. Решил послать несколько- снимков вам - 
извините за качество из окна машины. С дру- 
жеским приветом теперь уже 

АЛЕКС, ШВАРМШТЕДТ 



Прим, редакции. Текст приводим в ориги- 
нале, без правки. А для тех, кто не знает 
немецкого, поясним: «ТгіебЬоі» - это клад- 
бище, а «ЗсЫер -апіаде» - стрельбище. . . 



Т оварищ Главный редактор - я вот сегод- 
ня по дороге на работу опятъ видел, как 
«мерседесы» с мигалками затирали 
«скорую помощь» и не давали ей выехать на 
разделительную полосу. Когда у этих подон- 


ков отнимут «права»? Напишите письмо Пре- 
зиденту - вы же можете! Думаю, все нор- 
мальные водители с радостью под ним под- 
пишутся. 

АЛЕКСАНДР БЕДИН, МОСКВА 






НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 



ским приводом сцепления от ЗАЗ и блоком уп- 
равления от «Оки», начала наматывать первые 
тысячи километров. Слабым местом всей сис- 
темы оказалась рукоятка с контактом на рыча- 
ге переключения скоростей - провод обрывал- 
ся несколько раз, но в итоге - почти 65 тыс. км 
круглогодичной эксплуатации в «старт-стопньоо) 
условиях города. В целом - ездить можно, и не 
только на «классике», но... Но потом пришла 
осень 2001 года... 


Кольцо вокруг Москвы. Ловлю себя на мыс- 
ли, что так можно и уснуть. Стрелка спидомет- 
ра - около разрешенной сотни в час. Только я и 
она - француженка. Стремительный силуэт, 
располагающий к общению мягкий и уютный 
салон, незаметная и очень мягкая работа авто- 
матической коробки А04, которой суждено те- 
перь взятъ на себя частъ моих проблем. Да, это 
- «Рено-Лагуна». Увидев ее на ярмарке евро- 
пейских красавиц, уже немолодую по автомо- 


бильным меркам, понял, что уеду отсюда не 
один. Закладывать виражи со скольжением не 
буду - критерии здесь совсем другие. Удобна 
ли посадка, не ноет ли спина, куда положить ко- 
стыли, как увезти всю семью. Только почему это 
считается роскошью? Разве нормальный чело- 
век задумывается, как ему встать, с какой ноги 
идти? Вот и ноги инвалида - автомобиль - дол- 
жен бьпь надежным и безотказным. 

Почему «Лагуна»? Не знаю. Просто от ощу- 
щения, что закрыл дверь и попал действитель- 
но в лагуну. Конечно, так автомобили не выби- 
рают- понимание придет позже. А лагуна - это 
для отдыха, для мыслей о сбывающихся мечтах 
и о людях, умеющих делать автомобили. 

К сожалению, многие из нашей группы кур- 
сантов так и не сели в свои примитивные, но 
желанные и любимые мотоколяски и «запо- 
рожцы». Без взятки в той или иной форме воп- 
рос не решается из-за бесконечной очереди, а 
если автомобиль приобретен не через органы 
соцзащиты, то о льготах вообще можно за- 
бытъ. Мне за две машины уже должны, но 
проходитъ через все унижения больше не хо- 
чется - проще заработать самому. 

Прочитав мой опус, скажете, что у парня, 
мол, все нормально - пусть живет и радуется. 
Да, это мои проблемы, но решенные мной са- 
мим, моим трудом и огромным желанием по- 
ездить в этой жизни на чем-то нормальном. 


На правах рекламы 



КІА МОТОК5 


Гарантия на все автомобили 5 лет или 120 000 км 

Все автомобили адаптированы к российским условиям эксплуатации 


Тех. характеристики ^ 

2,5л. (165 л. С.) 
Автоматическая КПП 
АВ8 

Подушки безопасности 
Кондиционер 
Полный электропакет 
Аудиоподготовка 
Датчик дождя 
Отделка кожей 
Вставки под дерево 
Трансформируемый салон 
2 сдвижные двери 




Техі характеристики ^ 

2,0 л. (136 л. с.) 

АВЗ. ТСЗ 

Подушки безопастности 
Климат-контроль 
Полный Электропакет 
Аудиосистема 
Противотуманные фары 
Отделка кожей 
Вставки под дерево 
Увеличенный клиренс 


АВТОТОР 


Москва Автомир (095) 234 33 66: Инком-авю (095) 363 00 00; СИМ (095) 105 55 15:РедеіиАГ(095)940 09 21, 193 51 91 ;ТФ "Очаково" (095) 430 82 71 ;Элекс-Попюс (095) 232 
19 67; Алтек (095) 1 18 06 10; Эла (095) 320 99 00; Автоторг (095) 101 37 07; Авто-Старт (095) 234 23 44, 234 23 42, 287 78 71 ; Вента-Лик (095) 330 50 1 1 ; Мосавто (095) 216 44 
34; Автомотомир (095) 995 52 00; АТК (095) 730 07 68. Санкт-Петербург Бангор Электроника (812) 535 35 15; Элан-моторс СПб (812) 596 30 69; «^аст-мотор (812) 115 80 30, 
355 73 90; КИА Кар СПб (812) 262 25 20; Автобалт СПб (812) 1 16 65 49; Автомзся (812) 140 74 34. 140 73 73; Скарт АТД (812) 222 91 50, 535 81 35; Автоцентр Купчино (812) 101 
52 13, 173 30 22. Архангельск АТМ-АВТО (8182) 28 03 28. Волгоград Волгоград-Лада (8442) 35 70 12. Вологда Феррум-Плав (8172) 71 74 38. Воронеж Кондор-Авто (0732) 
33 42 33; Во^нежавтоГАЗсервис (0732) 53 49 98. Екатеринбург Лаки-Моторс (3432) 25 50 77. Ижевск Сапсан-Трейд (3412) 760-773. Казань Дебу^ (8432) 54 22 37; Сапсан- 
Трейд (8432) 760 760; ПФ 'Транстехсервис" (8432) 18 35 35. Курск Нью-Йорк Моторс-Курск (0712) 56 25 55. Калининград Преголь-Лгща (01 12) 57 32 34. Краснодар Кнесид 
(8612) 55 16 00; Темп Авто (8612) 52 36 39. Красноярск Автоцентр КрхГАЗсервис (3912) 56 03 60. Киров Авторемстрой (8332) 52 48 29. Набережные Челны Сапсан-ТрейД (8552) 39 16 16; 
ПФ 'Транстехсервис" (8552) 39 21 21. Нижний Новгород Пальмира (8312) 46 15 00. Нижневартовск НижневартовскавтоГАЗсервис (3466) 62 40 30. Новосибирск Кварсис-Моторс (3832) 
41 78 80. Омск Блокстройавто (3812) 24 30 29. Оренбург Автосалон 2000 (3532) 65 31 92. Пермь Сатурн-Р (3422) 50 98 80. Пенза ПензавтоГАЗсервис (8412) 49 72 54. Ростов-на-Дону ИП 
Соловьев В.К. (8632) 38 39 31 . Самара Автоцентр "Арго" (8462) 63 28 38; "Самара-Лада-Авто" 8462 (705555). Сыктывкар Авторесурс (821 2) 24 84 64. Ставрополь Автотор-Юг (8652) 28 08 
27. Сочи Лого-Авто (8622) 69 24 17. Тольятти Август (8482) 500 505; Автовек (8482) 40 44 05; Евромобиль (8482) 22 04 50; ВАЗ-комплект-сервис (8482) 40 74 64. Томск Велес-40 (3822) 76 25 
93. Тюмень Автоцентр (3452) 30 39 84. Ульяновск Мотом (8422) 69 19 69. Уфа Башкомснаб (3472) 42 33 75; ПФ 'Транстехсервис" (3472) 25 9054. Челябинск Автоальянс (3512) 60 64 39; 
Темп Интерсервис (351 2) 98 1 1 21 . Череповец Интеравто (8202) 53 54 70. Энгельс Покровск-Лада (8452) 24 05 27; Автоцентр-Мост (8452) 28 42 65. Ярославль Спектр Авто (0852) 73 98 80. 

ѵѵѵѵѵѵ.аѵіоіог.ги 
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8КООА ОСТАѴІА В ДЕТАЛЯХ 



ИМПЕРСКИЕ АМБИЦИИ 


ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 


АНАТОЛИИ СУХОВ 

«Шкода» быстро завоевала признание 
россиян. Простенькая, но сравнительно 
дешевая и надежная «Фелиция» для 
многих стала первой иномаркой, вто- 
рым автомобилем в семье, разъездной 
машиной на фирме. «Октавия» оказа- 
лась не столь демократична, но не ме- 
нее привлекательна — это уже настоя- 
щий «Фольксваген» - и по форме, и по 
содержанию. Сегодня из-за высокого 
курса европейской валюты уровень 
продаж «Шкоды» заметно упал, но на 
вторичном рынке это не сказалось - за 
семь неполных лет в России этих машин 
накопилось немало. Четырех-пятилет- 
няя «Октавия» стоит в Москве 9-12 тыс. 
долларов. Перспективна ли покупка? 

ЧТО в АССОРТИМЕНТЕ 

Выбор у покупателя немалый: десяток 
двигателей, коробки - «механика» или 
«автомат», привод - передний или пол- 
ный, кузов - хэтчбек или универсал. 


три уровня комплектации, не считая 
топовой версии «Лаурин и Клемент» и 
заряженной КЗ. Однако в России, в от- 
личие от экономной Европы, мало- 
мощные двигатели - редкость. Налог 
на лошадиные силы и у нас считают, 
но «жигулевских» 75 л. с. для «Окта- 
вии» маловато: мотор нагружен по ма- 
ксимуму, что не способствует долго- 
вечности. Оптимум - 1,6-литровый, 
101 л. с. или наддувный 1,8 л. Двухлит- 
ровый восьмиклапанник, обладаю- 
щий хорощим моментом «на низах», - 
тоже удачный выбор, но найти его не- 
просто - новый он был сравнительно 
дорог. Дизельных «октавий» на рынке 
почти нет. 

Полноприводная трансмиссия не де- 
лает из «Октавии» вседорожник, хотя 
предполагает увеличение клиренса со 
134 до 151 мм. Она - для уверенных 
разгонов и маневрирования на скольз- 
ком покрытии да преодоления просел- 


■ 1996 год. В сентябре представлена «Шкода- 
Октавия»: четырехдверный хэтчбек, коробки - 
механическая или автоматическая с электронным 
управлением, привод - передний. Двигатели - 
бензиновые четырехцилиндровые 1,6 л, 55 кВт/75 
л. с. и 74 кВг/101 л. с.; дизель 1,9 л, 50 кВт/68 

л. с. и турбодизель 1 ,9 л, 66 кВт/90 л. с. 

■ 1997 год. Начало продаж. Двигатель 1 ,8 л 20 V, 
92 кВт/125 Л.С. 


■ 1998 год. Универсал и новые двигатели: 
бензиновый 1,8 л 20Ѵ с турбонаддувом ПО 
кВт/1 50 л. с. и тур б одизель 1 ,9 л, 81 кВт/1 1 0 л. с. 

■ 1999 год. Полноприводная версия с новым 

турбодизельным двигателем 1,9 л, 74 кВт/101 л. с.; 
бензиновый двигатель 2,0 л, 85 кВт/1 16 л. с. 

■ 2000 год. Шейслифтинг; изменилась передняя 
и задняя светотехника, бамперы, интерьер. 
Представлена «заряженная» модификация В8 с 
двигателем 1,8 л 20Ѵ с турбонаддувом 132 
кВт/180 л. с. Ее легко узнать по 17-дюймовым 
легкосплавным колесам и выгнутому вперед низу 
переднего бампера. 


ка в западном понимании этого слова. 
А вот российский пакет для подвески 
увеличивает клиренс до 170 мм - весо- 
мый плюс. В остальном проданные 
здесь машины не отличаются от запад- 
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Поддон картера двигателя - алюминие- 
вый, даже от легких ударов появляются 
трещины. Современные «октавии» ком- 
плектуют стальной защитой. 



Если просели резиновые подушки, ради- 
атор может протереть трубки кондицио- 
нера, проходящие слева и справа. 


1 ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ | 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА* 


Работа 

Стоимость, 


евро 

Диагностика электронных систем 

14 

Диагностика состояния кузова / 
ходовой части 

14/28 

Замена ремня ГРМ 

45-87 

Промывка форсунок (включая 
расходные материалы) 

67 

Замена топливного фильтра 

7 

Замена свечей зажигания 

14-28 

Замена бензонасоса / 
датчика уровня топлива 

18/18 

Замена турбокомпрессора (1,8Т) 

130 

Замена нижних подушек радиатора 

25 

Замена чехла наружного ШРУСа 

42 

Замена подшипника передней ступицы 

38 

Замена тормозной жидкости и 
алюминиевых уплотнений 

35 

Замена втулок стабилизатора 
поперечной устойчивости передней 
подвески (пара) 

14 

Замена рычага / заднего сайлент-блока 
передней подвески 

32/11 

Замена амортизаторных стоек передней 
подвески и их опор (двух) 

56 

Замена наконечника / рулевой тяги 

в сборе 

14/25 

Регулировка углов установки всех колес 

70 

Замена замка двери 

39 

Программирование центрального замка 

14 


ных, разве что биография у «россия- 
нок» прозрачнее. 

Стройный силуэт, складывающееся в 
пропорции 60/40 заднее сиденье и ог- 
ромный багажник хэтчбека делают не 
слишком привлекательной покупку 
универсала. Комплектация ЬХ (с 2001 
года - С1а$$іс) - скорее повод для торга: 



Развал и кастер не регулируются, 
но, перемещая подрамник, удается 
компенсировать небольшие 
отклонения. 



Алюминиевые уплотнения тормозных 
шлангов за два года корродируют до 
опасных пределов. 


отсутствие электропакета на автомоби- 
ле такого класса воспринимается уже 
как недостаток. Самая распространен- 
ная - СЬХ (АпіЬіепіе) вполне достаточ- 
на: электропакет, ііротивотуманки, по- 
душка безопасности водителя, атер- 
мальные стекла. 5ЬХ (Еіе^апсе) со вто- 
рой подушкой безопасности, легко- 
сплавными дисками и климат-контро- 
лем дороже, но, скорее всего, хозяин не 
экономил на обслуживании, поэтому и 
состояние этих машин зачастую близко 
к идеалу. 

БЕНЗИН ВТОРОЙ СВЕЖЕСТИ 

Немногочисленные отказы двигателей 
чаще всего вызваны плохим качеством 
топлива. Грязь приканчивает электри- 
ческий насос, вода - дорожки датчиков 
уровня топлива, металлсодержащие 
присадки - свечи зажигания. Зато кор- 
розии бака можно не опасаться - он 
пластиковый. Топливный фильтр спе- 
циалисты рекомендуют менять досроч- 
но - при каждом ТО (15 тыс. км). Раз в 
30 тыс. стоит профилактически про- 
мыть форсунки, не снимая их с двигате- 
ля. К этому же пробегу часто требуется 
и промывка узла дроссельной заслонки 
(подойдет «Очиститель карбюратора»). 

Мыть двигатель водой под давлени- 
ем не рекомендуется, несмотря на вну- 
шительную пластиковую крышку и уп- 
лотнения разъемов. Дело в том, что 
большинство цепей - слаботочные, по- 


этому малейшие отклонения восприни- 
маются электроникой как сбой в систе- 
ме. Например, попавшая мимо бачка 
«незамерзайка» умудряется просочить- 
ся в «герметичный» разъем, искажая 
показания датчика давления турбоком- 
прессора. Загорается лампа «СНЕСК 
ЕКСІ^^Е» - техосмотр не пройти. Всего- 
то надо почистить и высупіить контак- 
ты, по попробуй вычисли, где затаилась 
неисправность! 

Цилиндропоршневая группа в мото- 
рах 1,6 и 1,8 л служит более 200 тыс. км. 
На удивление живучи и агрегаты над- 
дува - у спокойного водителя выдержи- 
вают 180 тыс. км. Секреты долголетия 
традиционны: синтетическое масло, 
регулярное ТО, щадящий тепловой ре- 
жим перед выключением двигателя. 
При обрьше ремня ГРМ клапаны встре- 
чаются с поршнями на всех моторах. 
Инструкция предписывает замену рем- 
ня каждые 120 тыс. км. Досрочные об- 
рывы хоть и редко, но случаются. Что 
виной - холодные зимы, смолистые от- 
ложения на втулках клапанов или фа- 
тальное стечение обстоятельств - ска- 
зать трудно, но чтобы застраховаться 
от неприятностей, стоит менять ремень 
каждые 60 тыс. км на моторах 1,6 л и 
каждые 90 тысяч - на 1,8Т. 

Систему выпуска можно записать в 
долгожители: за шесть лет и 180 тыс. км 
обильная ржавчина появляется только 
на стыках труб и «горшков». Для замены 
одного из глушителей трубу придется 
разрезать по месту - в запчасти задняя 
ветвь поставляется «по кускам». 

Охлаждающая жидкость служит 
пять лет. Но, возможно, система охлаж- 
дения потребует внимания и раньше. 
Поселившийся под капотом барабашка, 
просьшающийся на каждой яме, может 
скрываться в нижних подушках радиа- 
тора. Отверстие в резине со временем 
разбивается, и радиатор проседает (ча- 
ще на двигателях 1,6 л). Стуки - не 
единственная неприятность. Хуже, ес- 
ли сместившийся агрегат протрет на- 
сквозь проходящие рядом трубки систе- 
мы кондиционирования воздуха. 

ВЕЧНОЕ ДВИЖЕНИЕ 

К коробкам передач претензий не воз- 
никает. Хорошо себя зарекомендовала 
и полноприводная трансмиссия с муф- 
той НаМех (такая же устанавливается 
на «Фольксвагене-Гольф»). Но этот узел 
требует регулярного обслуживания: ка- 
ждые 30 тыс. км - замена масла, каж- 
дые 60 тыс. - вместе с фильтром. Эту ра- 
боту лучше поручить специалистам. 

При целых чехлах ШРУСы служат 
более 200 тыс. км. С 2001 года пошли 
пластиковые (более жесткие) чехлы. 
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ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ* 

Запчасть 

Стоимость. 


евро 

Турбокомпресхюр (1,87) 

1260 

Бензонасос 

205 

Датчик уровня топлива 

68 

Амортизаторная стойка передней 


подвески с опорой 

102 

Комплект втулок стабилизатора 
поперечной устойчивости передней 
подвески 

6 

Рычаг передней подвески / его задний 

сайлент-блок 

94/14 

Наконечник / рулевая тяга в сборе 

21/70 

Передние тормозные диски (2 шт.) / 

колодки (за комплект) 

66/70 

Замок двери 

80 

Крыло переднее 

98 

Капот 

220 

Бампер передний до / после рестайлинга 
/ юбка 

141/132/16 

Фара до / после рестайлинга 

155/114 

Защита картера двигателя 

135 

*Для двигателя 1,6 л, 101 л.с. с механической КП, ес- 

ли НВ указано иное. 



которые лучше противостоят механи- 
ческим повреждениям. Такие постав- 
ляют и в запчасти. Подшипники перед- 
них ступиц выдерживают примерно 120 
тыс. км, задние - в полтора-два раза 
больше. 

Тормозные диски служат до 100 тыс. 
км, колодки - до 30 тысяч. Задние бара- 
банные тормоза (на маломощных вер- 
сиях) почти не требуют внимания: ко- 
лодки стираются не ранее 60 тыс. км. 
Заклинивания направляющих при ре- 
гулярной смазке (одновременно с заме- 
ной колодок) можно не опасаться. А по- 
верхности, контактирующие с основа- 
нием колодок, рекомендуется покры- 
вать медной смазкой, устойчивой к вы- 
соким температурам. 

Тормозную жидкость заменяют каж- 
дые два года, а вместе с ней - в обяза- 
тельном порядке - алюминиевые уп- 
лотнения магистрали. Иначе, не ровен 
час, тормоза откажут в самый ответст- 
венный момент. Похоже, это «фирмен- 
ная» болезнь автомобилей концерна 
(ЗР, 2003, № 7, с. 162-166). 

УДАР, ЕЩЕ УДАР 

В передней подвеске «Октавии» чаще 
всего - примерно каждые 30 тыс. км - 
придется менять втулки стабилизатора 
поперечной устойчивости. Впрочем, с 
прошлого і’ода фирма выпускает моди- 
фицированные втулки - с выступом, 
входящим в углубление на новых же 
скобах (раньше и втулки, и скобы были 
ровные). Теперь люфт появляется за- 
метно позже. Продлить ресурс поможет 
маленькая хитрость - установка втулок 
уменьшенного внутреннего диаметра 
от других модификаций (всего выпус- 
кается три типоразмера, в зависимости 
от жесткости подвески: под стабилиза- 



Интерьер «Лаурин и Клемент» — для ценителей роскоши. 


Обновленная «Октавия»: пластиковые фары, цельный бампер. Стильно, но 
непрактично. 


тор диаметром 23, 21 и 19 мм). Поса- 
женные с натягом резинки служат в 
1,5-2 раза дольше штатных. . 

Стойки стабилизатора держатся бо- 
лее 100 тыс. км, иногда до 200 тысяч. На 
полноприводных универсалах они дру- 
гие - более длинные и служат в 1,5-2 
раза меньше. Задний сайлент-блок пе- 
реднего рычага начинает отслаиваться 
от обоймы примерно к 60 тыс. км. Пе- 
редний живет в два-три раза дольше; его 
меняют обычно вместе со стальным ры- 
чагом (немногим удается так долго из- 
бегать смертоносных для подвески ям). 
Шаровые опоры меняют также лишь по- 
сле жестоких ударов - без них узел про- 
держится до 200 тыс. км. Показание к за- 
мене амортизаторной стойки - выпя- 
ченная резина верхней опоры (тоже 
следствие ударов). Задняя подвеска с уп- 
ругой балкой очень долговечна. На пол- 
ноприводных версиях подвеска незави- 
симгія, причем база длиннее на несколь- 
ко миллиметров - задние колеса смеще- 


ны назад. Сайлент-блоки многочислен- 
ных рычагов служат не менее 60 тыс. км. 

Регулировка развала и кастера у 
этих машин не предусмотрена, но под- 
корректировать их можно: спереди - 
за счет небольших перемещений под- 
рамника, сзади - кронштейнов балки. 
Проверять углы установки всех колес 
рекомендуется ежегодно и, разумеется, 
экстренно - после сильных ударов и за- 
мены деталей. Впрочем, даже ослабив 
болты подрамника, вы уже серьезно на- 
рушите регулировки. 

Рулевые наконечники при удачном 
стечении обстоятельств продержатся 
более 100 тыс. км. Внутренние шарни- 
ры тяг - не меньше, но только при гер- 
метичных чехлах. Нередко, заменяя 
протертый чехол, фиксируют новый 
пластиковыми хомутами. Как правило, 
они со временем немного вытягивают- 
ся, и в чехол попадает вода и грязь. При- 
ходится менять тягу в сборе с наконеч- 
ником (отдельно в запчасти поставляет- 
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ся наконечник, но не тяга). Надежно за- 
фиксировать чехол можно металличе- 
скими червячными хомутами (Ногта). 

БЛУЖДАЮЩИЕ ТОКИ 

Слабая сторона электрооборудования 
«Октавии», как, впрочем, и многих дру- 
гих современных машин, - транзистор- 
ные ключи, управляемые слабыми то- 
ками. Как уже отмечалось, влага и соль 
для разъемов - страшные враги. Но 
здесь, в отличие от «Пассата В5», блок 
управления электропакетом не под но- 
гами водителя, а под панелью приборов 

— в чистоте и сухости. У четырех-пяти- 
летних машин нередко обрывается про- 
вод от датчика АВ8; при этом сам дат- 
чик вполне исправен. Можно аккурат- 
но надставить провод, загерметизиро- 
вав соединения. Регулярная смазка 
замков - не только в угоду механике. 
Концевики дверей здесь в самом меха- 
низме, и стертый пластмассовый вы- 
ступ выключателя влечет за собой за- 
мену замка. До 2003 года порой отказы- 
вали катушки зажигания на двигателе 
АКХ (1,8Т, с 2001 года). В прошлом году 
их модифицировали (сменился индекс) 

- отказы прекратились. 

Режим самодиагностики у двигате- 
лей не предусмотрен, поэтому для по- 
иска ошибок понадобится дорогое обо- 
рудование. Фирменный тестер работа- 
ет не только с блоком управления дви- 
гателем, но и с климатической установ- 



Без брызговиков эмаль на крыльях сой- 
дет за считанные месяцы. Однако ржав- 
чины не будет - кузов оцинкован. 



кой, и с центральным замком. Кстати, 
последний можно запрограммировать 
по желанию на автоматическое закры- 
тие после пуска двигателя и отпирание 
после выключения зажигания, задать 
величину паузы до срабатывания и 
множество других нюансов - в фирмен- 
ном сервисе это сделают за считанные 
минуты. 

КРАСОТА ИЛИ ПРАКТИЧНОСТЬ? 

Рестайлинг 2000 года сделал автомо- 
биль наряднее, но не практичнее. Ко- 
роткая юбка из темного неокрашенно- 
го пластика по низу бампера принима- 
ла на себя все бордюры и ледовые торо- 
сы. Пластик достаточно прочный и уп- 
ругий, да и стоит накладка недорого. 
Новый бампер стал солиднее, но от не- 
большріх деформаций краска трескает- 
ся, а потом и отлетает - неопрятно. А 
случись расколоть - придется менять 
дорогой бампер целиком. 

Прежние стеклянные фары почти не 
страдали от царапин, но стекло есть 
стекло - от ударов трескается. Зато и 
заменить его можно было отдельно. Но- 
вая светотехника взаимозаменяема со 
старой, но укрыта пластиком: царапин 
он боится, правда, полируется легко 
(ЗР, 2003, № 9, с. 234). Но если появи- 
лась трещина, придется покупать фару 
в сборе. 

Кузова «октавий» полностью оцин- 
кованы и очень хорошо сопротивляют- 
ся коррозии. Поэтому даже «отпескост- 
руенные» до металла крылья годами ос- 
таются без следов ржавчины. Защитят 
эмаль брызговики; без них залысины 
появятся через считанные недели. Под- 
нимая автомобиль, устанавливайте 
домкраты только под штатные места - 
пороги у «Октавии» слабые. 

Распространенная болезнь - закиса- 
ние осей «дворников». Причем меха- 
низм чаще отказывает в начале лета, 
когда вся влага испаряется и детали 
трутся всухую. В этом случае разборка 
уже бесполезна, а вот ежегодная профи- 
лактика (смазка с разборкой узла) из- 
бавит от проблемы. Не забывайте еже- 
годно менять и фильтр вентиляции са- 
лона, а заодно очищать слив из короба 
воздухопритока. Если отверстие заби- 
то, от испарины на стеклах не изба- 
виться, да и вода может пойти «через 
край» - в салон. 

Эти, а также другие доступные для 
владельца операции по обслуживанию 
«Октавии» описаны в ЗР, 2002, № 1, 
с. 174. ° 


Крутить 

легко 


т 


ІЧ 



Баранку крутить легко и приятно, 
если на вашем автізмобиле 
установлены компоненты рулевого 
управления от ЗАО "Кедр”. 

От каждой выбоины шарахаться 
не будешь, посреди дороги колесо 
не потеряешь. 

Применение передовых технологий 
и 100%-ный контроль качества 
позволяют нам гарантировать 
повышенный срок эксплуатации - 
1 8 месяцев со дня покупки 
или 40000 км пробега 
на всю продукцию завода. 


Производство наконечников 
и тяг рулевой трапеции, 
шаровых опор, поршней 
для автомобилей 
ВАЗ, ГАЗ, ОКА. 
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Поднимать автомобиль можно только 
за штатные места, отмеченные на 
порогах стрелкой, иначе непременно 
повредите их отбортовку. 


Благодарим дилерский техцентр 
«АВТОПЛАНЕТА» за помощь 
в подготовке материала. 


П редставител ьство 
в Москве — 

ООО "Кедр-Авто", ул. Цимлянская, 3 
т. (095) 975-73-41 , (095) 975-73-43 
е-таіІ: кесігаѵ(о@таіі.ги 
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ЗАБЫТАЯ АВТОКШННА 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

С каждым годом все мень- 
ше тех, кто помнит са- 
мую страшную в миро- 
вой истории войну, кто 
может поведать о ней. Но, 
к счастью, остаются докумен- 
ты, свидетельства, воспоми- 
нания и бесценные «вещест- 
венные доказательства» - 
старые танки, пушки, самоле- 
ты и, конечно, автомобили. 

Машин, проехавших 
фронтовыми дорогами, до 
наших дней сохранилось сов- 
сем немного. Одни, став гру- 
дой искореженного металла, 
сгнили на полях и обочинах 
дорог, другие доработали 
свой век после Победы и уш- 
ли в металлолом. И все же са- 
мые заслуженные автомоби- 
ли Великой Отечественной - 
ЗИС-5, горьковскую полутор- 
ку, ГАЗ-67 еще можно где-то 
увидеть. А более редкие мо- 
дели практически забыты... 

С момента рождения со- 
ветского автопрома одной из 
главных его задач были ма- 
шины для Красной Армии. 
К началу войны в ней нахо- 
дилось почти 273 000 авто- 
мобилей. Моделей было сов- 
сем мало; основу парка со- 
ставляли ГАЗ-АА (с 1938-го - 
ГАЗ-ММ), трехтонка ЗИС-5, 


трехосный ГАЗ-ААА. О них 
в разное время было доста- 
точно сказано и написано. 
Вспомним и «практически 
забытые», выпускавшиеся 
в небольших количествах. 

С 1936-го на шасси ГАЗ- 
ААА выпускали штабной ав- 
тобус ГАЗ-05- 193. Такие де- 
вятиместные машины строи- 
ли до 1943 года, до бомбар- 
дировки завода, когда при- 
шлось сократить модельный 
ряд. С 1941-го автобус, как 
и грузовики, делали в упро- 
щенном варианте, в частно- 
сти, с одной фарой. Всего вы- 
пустили 237 таких машин. 

Первые же месяцы войны 
обнаружили огромную не- 
хватку санитарных автомо- 
билей. Их основным постав- 
щиком был тот же ГАЗ, выпу- 
скавший с 1938-ГОДО 1945-го 
простенький ГАЗ-55 на базе 
полуторки. С 1939-го сани- 
тарные автомобили делал 
и московский завод. ЗИС- 
16С представлял собой шас- 
си с кабиной ЗИС-5, за кото- 
рой помещался «обрезан- 
ный» кузов городского авто- 
буса ЗИС-16. В таком фурго- 
не с калориферным отопле- 
нием можно было перево- 
зить до 10 носилок или 


трансформировать его для 
транспортировки не только 
Т5іжелых, но и легких («сидя- 
чих») раненых. Производст- 
во этой модели свернули 
в 1941-м, когда началась эва- 
куация завода. Вместо нее 
стали делать совсем простой 
фургон ЗИС-44 - ЗИС-5 с вы- 
сокой деревянной «будкой». 

Современно выглядевший 
тогда городской автобус ЗИС- 
16 (выпуск его начали в 1938- 
м) тоже имеет право назы- 
ваться военной машиной. Не- 
которые из них шли не только 
в тыл с эвакуирюванньпли, но 
и на фронт, восполняя острый 
дефицит «санитарок». 


Предвоенный ЗИС-16 
нынче не сыскать, как и яро- 
славских грузовиков. Из 
1600 машин, поставленных в 
войска, больше всего было 
пятитонных ЯГ-6 (в Красной 
Армии служили также ЯГ-4 и 
ЯГ-10) с моторами и короб- 
ками передач от ЗИС-5. Из- 
вестно, что 45 машин выпус- 
тили с импортными 93-силь- 
ными дизелями «Геркулес» 
и не исключено, что часть из 
них тоже попала в армию. 
Большинство ЯГов погибло 
уже в начале войны, а с 1942- 
го завод вообще свернул 
производство - ЗИС прекра- 
тил поставки агрегатов. 

Трехосных же ЗИС-6 с 
1934 по 1941 год было по- 
строено более 21 тысячи, но 
до наших дней сохранились 
единицы. На шасси ЗИС-6 
монтировали первые «катю- 



ГАЗ-64 с 50-сильным двигателем отличался от ГАЗ-67 в основ- 
ном колеей - 1250 мм вместо 1445 мм. 



ГАЗ-05-193 использовали как штабной 
автомобиль и передвижной радиоузел, 
с 50-сильным двигателем развивала 65 км/ч. 


ши» - реактивные установки 
БМ-13. Именно такие маши- 
ны стоят на постаментах 
в местах боев на западе Рос- 
сии и в Белоруссии. 

С начала тридцатых годов 
наши конструкторы уделяли 
особое внимание полнопри- 
водным машинам повышен- 
ной проходимости. Однако 
технологические проблемы, 
в частности организация в 
достаточном объеме выпус- 
ка шарниров передних ко- 
лес, долго не позволяли на- 
чать серийное производство. 
В 1941 году до эвакуации мо- 
сковского завода, сопровож- 
давшейся сокращением вы- 
пускаемых моделей, успели 
построить лишь 197 машин 
ЗИС-32. Это был ЗИС-5 с дву- 


226 За рулем 5/2004 




АВТОКЛУБ 


АВТОМОБИЛИ ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ 



очень нужны. Конструкторы 
Г. А. Сонкин и А. Ф. Андро- 
нов (последний после войны 
стал главным на МЗМА) со- 
вершенствовали машину. 
ЗИС-42 пол>^ил более широ- 
кие гусеницы, форсирован- 
ный до 76 л. с. мотор. На 
ЗИС-42М ставили уже 85- 
сильные двигатели (такими 
до войны оснащали автобу- 
сы ЗИС-16) с увеличенной 
степенью сжатия и более ем- 
кие топливные баки. Первые 
ЗИС-42М были отправлены 
на Сталинградский фронт, а 
выпускали их до 1944 года. 

Полугусеничных же АТ- 14 
(кабина и рама ЗИС-5, гусе- 
ницы от танка Т-70) постро- 
или всего десять. Машина 
оказалась слишком тяжелой 
и сложной в производстве. 

Автомобили времен вой- 
ны в сравнении с нынешни- 



Партию полноприводных ЗИС-32 с 73-сильными моторами вы- 
пустили в 1941 году. 


мя ведущими мостами и 
двухступенчатой раздаточ- 
ной коробкой. 

На Горьковском автозаво- 
де группа конструкторов во 
главе с В. А. Грачевым зани- 
малась полноприводниками 
на базе легковых машин. 
Перед войной начали произ- 
водство ГАЗ-61 - «эмки» с 
двумя ведущими мостами и 
шестицилиндровым 76-силь- 
ным мотором. Первые ма- 
шины передали высшим вое- 
начальникам Красной Ар- 
мии. Из совсем немногочис- 
ленных кабриолетов ГАЗ-61- 
40 один получил тогдашний 
нарком К. Е. Ворошилов. Пи- 
капов же ГАЗ-61-417 из 400 
полноприводных «эмок» бы- 
ло, видимо, совсем немного. 
Тем не менее ветераны пом- 
нили эти машины по зиме 
1941-го - несколько участво- 
вали в битве под Москвой 
в качестве тягачей легких 
пушек. 

Прародителей всех «коз- 
ликов» - автомобилей ГАЗ-64 
в 1941-1942 ГТ. выпустили 
всего около семисот. Более 
поздние ГАЗ-67 отличались 
увеличенной колеей и, соот- 
ветственно, измененным ку- 
зовом. Недавно в Прибалтике 
восстановили (по сути - сде- 
лали заново) единственный 
известный на сегодня ГАЗ-64. 


Полугусеничные машины 
- отдельная страница воен- 
ной истории автомобиля. 
Несмотря на серьезные недо- 
статки - невысокую по срав- 
нению с гусеничными маши- 
нами проходимость, посред- 
ственную управляемость, 
высокий расход топлива, 
«гибриды» (немцы называли 
такие автомобили мулами) 
в годы Второй мировой бы- 
ли практически во всех вое- 
вавших армиях. Заманчи- 
во было использовать гото- 
вое шасси и передний мост 
с рулевым управлением. 

Отечественные прототи- 
пы НАТИ-2 и НАТИ-ВЗ, соз- 
данные в первой половине 
тридцатых, развивали идеи 
Адольфа Кегресса - инжене- 
ра, возглавлявшего до рево- 
люции гараж российского 
императора. Еще до Первой 
мировой он экспериментиро- 
вал с полугусеничными ма- 
шинами, а затем создавал по- 
добные «ситроены». У нас же 
совместная работа НАТИ и 
ГАЗа вылилась в серийный 
ГАЗ-33. Он представлял со- 
бой полуторку с комплектом 
деталей для переоборудова- 
ния - набором катков и роли- 
ков, крепившихся к раме, ше- 
стерни (ее устанавливали ме- 
жду сдвоенными задними ко- 
лесами), ведущей звездочки 


и металлической гусеницы. 
ГАЗ-33 обкатали в финскую 
войну, где он показал посред- 
ственные проходимость и на- 
дежность. Потом большинст- 
во машин оказалось в колхо- 
зах, где с них сняли «лишние» 
детали. С 1938-го по 1942-й 
в Горьком на базе полуторки 
выпускали уже полноценный 
полугусеничный ГАЗ-60 гру- 
зоподъемностью 1300 кг. 

В Москве параллельно де- 
лали подобный ЗИС-22 с 73- 
сильным двигателем ЗИС-5. 
Машина съедала 60-85 л 
бензина на 100 км и в снегу, 
когда между катков намер- 
зал лед, становилась порой 
беспомощной. И все-таки 
полугусеничные автомоби- 
ли, в основном в качестве ар- 
тиллерийских тягачей, были 


ми были, конечно, примитив- 
ны, располагали очень ма- 
лым ресурсом. Впрочем, до- 
тошные немцы подсчитали: 
ни один военный автомобиль 
в советской ли армии, в вер- 
махте ли не проходил больше 
10 тыс. км. Его боевой путь 
-прерывали мины, снаряды 
или... окончившаяся война. 

Иных уж нет, а те... Немало 
автомобилей Великой Отече- 
ственной еще лежат в глухих 
лесах и болотах. Как знать, 
нет ли среди них тех, которые 
можно увидеть сейчас только 
на старых пожелтевших фо- 
то? Найти и восстановить та- 
кие машины - наш общий 
долг. Они - память о Великой 
Отечественной, свидетели, 
пусть и немые, долгого и тру- 
дного пути к Победе. □ 
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высший СВЕТ ХОЧУ ВСЕ ЗНАТЬ! ФОРМУЛА УСПЕХА 
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Кто не хочет хотя бы чуть-чуть почувство- 
вать себя представителем элиты, этаким 
баловнем судьбы, разъезжающим на ши- 
карных автомобилях и посещающим закры- 
тые аристократические клубы? Если так, до- 
бро пожаловать в клуб поклонников автомо- 
билей «Роллс-Ройс» и «Бентли»! 

Авторам страницы, регулярно пополняе- 
мой с 1 997 тода, удалось собрать, пожалуй, 
одну из наиболее ботатых «он-лайн» коллек- 
ций фото автомобилей двух летендарных 
марок. В рассказах о каждой модели, начи- 
ная с далеких 1900-х, немало исторических, 
да и просто любопьпиых фактов, по которым 
можно проследить увлекательный, порой 
тернистый пупі котда-то истинно английских 
фирм... 

Правда ли, что украшающая радиатор- 
ную решетку статуэтка «дух экстаза» сдела- 
на из чистого серебра? Нет, но существуют 
позолоченные версии знаменитой леди. . . 

Конечно, здесь можно найти и более 
приземленное: например, технические ха- 
рактеристики, а также точную информацию 
о числе выпущенных машин каждой моде- 
ли. Привлекателен и раздел о прототѵіпах, 
концепт-карах и просто штучных моделях 
разных лет. Автомобильным книголюбам - 
тем, кому сотня-другая фунтов стерлин- 
гов за роскошный фолиант по силам, - ад- 
ресована страничка для заказа тематиче- 
ских изданий. 

Впрочем, на этот сайт заходят не только 
те, чей интерес к «роллсам» носит лишь поз- 
навательный характер. «Я представляю вам 
машину, которую можно водить кахщый 
день, если пожелаете. Шикарный салон се- 
рой кожи с натуральным ореховым деревом 
профессионально отреставрирован. Прошу 
за авто 28 900 долларов», - интересно, что 
заставляет американского коллекционера 
расстаться с красивейшим «Бентли-82» об- 
разца 1960 года? 
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Помните, когда-то был такой популярный теле- 
журнал? Нечто подобное можно найти на инте- 
ресной американской страничке, название кото- 
рой в вольном переводе: «Как это работает?». 
Здесь на одном сайте собрана всесторонняя ин- 
формация о самых разных аспектах современ- 
ной жизни. 

Нас, естественно, в первую очередь интере- 
сует раздел, посвященный автомобилям. В до- 
ступной форме тут растолкован и проиллюст- 
рирован принцип работы всех основных узлов 
и агрегатов автомобиля, начиная с ремней без- 
опасности и заканчивая мудреной бортовой 
электроникой. Конечно, специалистов иные 
объяснения повеселят поверхностностью и 
в какой-то мере дилетантством. Но, скажем от- 
кровенно, многим такой подход куда ближе, 
чем сентенции учебников и инструкций. 

Как следует из раздела «самые популярные 
темы», англоговорящих автомобилистов в пер- 
вую очередь интересует принцип действия дви- 
гателей, трансмиссий и. . . гибридных автомоби- 
лей. Сказывается активная «раскружа» послед- 
них в США. Вообще, альтернативным видам то- 
плива на этой интернетовской странице уделе- 
но немало внимания. 

Причем речь идет не только о событиях, 
уже свершившихся, но и о возможном их раз- 
витии в ближайшем будущем, например, авто 
на топливных элементах. В главке «Высокие 
технологии» любопытные заметки о перспекти- 
вах перевода народного хозяйства на водо- 
родное топливо, его безопасном хранении 
и транспортировке. Любопьптно, что здесь же 
разместили рассказ о... последней модели 
«Майбах». 

На десерт можно отвлечься от автомо- 
бильной тематики и заглянуть в другие разде- 
лы дайджеста, где вас ждут увлекательные 
рассказы обо всем на свете, начиная от пыле- 
соса и контактных линз и кончая новейшими 
разработками в авиационной и космической 
промышленности. 
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Настоящий мужчина должен разбираться 
в футболе, сортах коньяка и, конечно же, 
знать поименно гонщиков первой формулы! 
Это, безусловно, шутка, но с большой долей 
правды'. Баталии королевской формулы при- 
влекают все больше болельщиков. Те. кому 
не довелось посмотреть Гран-при живьем, 
могут выплеснуть эмоции у телевизора в 
компании друзей, а чтобы блеснуть эрудици- 
ей, лучше подготовиться заранее. 

В этом поможет сайт, название которого 
говорит само за себя: «Роплиіа 1 сІаІаЬазе». 
Здесь нет эффектных репортажей с сорев- 
нований, зато есть фото и «несекретная» 
информация о машинах каждой команды 
в текущем сезоне и полный архив трасс 
с 1950 года. Нет и портретов улыбающихся 
гонщиков, но многим куда интереснее уз- 
нать, сколько раз тот или иной пилот старто- 
вал с поул-позишн, сколько на его счету са- 
мых быстрых кругов, в скольких Гран-при 
принимал участие. В общем, на сайте пред- 
ставлены практически все сведения о мно- 
гообразном мире первой формулы. 

Нетрудно узнать, какие мотор и шасси 
были у команды в то или иное время. 
Можно найти информацию и о фирме, по- 
строившей машину. Ну как? Подковались 
по части формулы 1 ? Проверить, хорошо ли 
усвоен материал, поможет мини-тест для 
знатоков. 

На главной странице сайта - отличная 
новостная лента, обновляемая практически 
ежечасно! Наконец, продолжить путь 
по сайтам, посвященным одному из самых 
зрелищных видов спорта, поможет раздел 
с чрезвычайно интересными ссылками на 
разнообразные интернет-ресурсы по этой те- 
ме. Оказывается, есть «формульные» сайты 
с карикатурами, фото девушек с пит-лайна 
и, конечно же, портретами гонщиков. 

По Сети бродил МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


Читайте обновляемые ежечасно зарубежные и российские новости на сайте журнала «За рулем» ѵѵѵѵѵѵ.гг.ги. 
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КОРОТКО 

Феминизация автомобильного движения и у 
нас все больше вторгается в сферу обслу- 
живания. Московская фирма «Транс Рёал 
Сервир> уже год работает над проектом 
Іасіу СІиЬ АіЛо, цель которого - облегчить 
автомобилисткам обслуживание своих «же- 
лезных друзей». Каждая, кто приобретает 
гътастиковую карту Іасіу Сагб, получает нако- 
пительную скидку, право на приоритетное 
обслуживание (в том числе и «личным меха- 
ником»), а также на комплекс услуг в случае 
ДТП: выезд на место профессионалов, орга- 
низация экспертизы и доставка автомобиля 
на автосервис. Какие-то услуги, например 
осмотр ходовой части, предоставляются 
бесплатно, какие-то со скидкой. 

Специалисты Волжского автозавода при- 
влекли представительниц прекрасного по- 
ла к тестам своих разработок. Речь об ав- 
томатической коробке передач, которую со 
временем планируют ставитъ на «лады» 
«десятого» семейства и новую «Калину». 
Пока процесс - в стадии конструкторской 
разработки с участием зарубежных парт- 
неров. «Автомат» в первую очередь будет 



популярен у женщин - жительниц мегапо- 
лисов. Их представительниц и пригласили в 
качестве экспертов, чтобы оценить поведе- 
ние автомобилей с АКП в разных условиях, 
включая трек и ледяные дорожки. Отзывы 
были немногословны, но исчерпывающие: 
водить автомобиль стало легче, повыси- 
лись комфорт и безопасность езды, особен- 
но в городском потоке; с управлением нет 
проблем даже на скользких покрытиях 


и для антикоррозийной обработки деталей си- 
лового агрегата, мы применяем материалы не- 
мецкого концерна НепкеІ, а краски и эмали за- 
казываем у американо-словенской фирмы 
РРС-НеІіо8. Особенность такого вида покраски 
заключается в том, что краска проникает в ме- 
талл не менее, чем на 20 микрон. Это позволя- 
ет говорить о получении свойств, практически 
идентичных цинкованию. 

Но и у меня был достойный козырь в рука- 
ве — я знал, что корейцы дают на свои маши- 
ны пятилетнюю гарантию. 

— Если вы так верите в новые технологии, 
то сможете ли дать слово директора, что ма- 
шина не проржавеет сразу после покупки? 

Улыбнувшись, Каюмов пообещал мне лич- 
но и всем читателям, что машина в безаварий- 
ном режиме проходит без перекраски лет 7-8. 



С читают, что автомобильный журналист - 
профессия не для женщины. Могу пред- 
ставитъ: большинство из вас никогда и не 
думало о такой карьере. И все же. .. И все 
же задам вопрос: а по какому праву эта профес- 
сия должна бьпъ отдана только мужчинам? 

Честно скажу: я стала автомобильной жур- 
налисткой совершенно случайно. Имея профес- 
сию преподавателя английского языка и какой- 
то стаж работы в ежедневной газете, я отклик- 
нулась на объявление в журнале, которому тре- 
бовался сотрудник, владеющий французским и 
английским (напомню, дело было во Франции и 
сама я француженка). Так вот, после этого шага 
вся моя жизнь перевернулась. Журнал был... 
автомобильным. 

Несколькими месяцами позже я оказалась в 
редакции гЛ'Отомобиль Магазин» - очень из- 
вестного во Франции ежемесячного автомо- 
бильного издания. Вокруг меня были одни муж- 
чины-журналисты, конечно, одержимые авто- 
мобилем. Один из них - в прошлом мастер вож- 
дения, другой долго работал по доводке новых 
двигателей на «Рено», третий чуть не с пеленок 
собирал коллекцию масштабных автомоделей. 

В один момент мне даже показалось, что я 
присвоила себе чье-то место. Но надо было 
браться за дело. 

Довольно скоро я открыла для себя, что ав- 
томобили - это не просто сверхмощные устрой- 
ства под управлением непримиримых мачо. Это 
еще и более чем вековая история, экономика, 
промьгшленное производство, это социальные 
проблемы (к слову, во Франции более 2,3 млн. 
человек живут от автомобиля) и автоспорт... 


— Но мое личное слово здесь не играет 
большой роли, завод уже дает на всю продукцию 
официальную пятилетнюю гарантию от сквозной 
коррозии. Так что мы ничуть не хуже корейцев. 

Поскольку запас критических аргументов у 
меня подошел к концу, я решил пофантазиро- 
вать и предположил, что у завода просто нет 
проблем. — Проблем много, — как всегда, 
охотно ответил гендиректор. По исследова- 
нию, заказанному нами у американских специ- 
алистов, рынок машин категории А в нашей 
стране равен примерно 107-120 тысячам в 
год. Когда мы сумеем решить вопрос с двига- 
телями и сможем предложить покупателям бо- 
лее широкий спектр продукции, надо будет 
выводить производство на проектную мощ- 
ность 75 тыс. машин в год против выпускаемых 
сейчас 40 тыс. Тогда придется всерьез заду- 


НАСТОЯЩЕЕ 

ЖЕНСКОЕ 

ІІГІІІІ АЛЕКСАНДРА 
I V ЛЕЖАНДР 

Удастся ли вам найти явление, еще более мно- 
гообразное, чем автомобиль? 

Короче говоря, уже давно не чувствую себя 
виноватой в том, что ем чужой хлеб и занимаю 
пост, который должен принадлежать только 
мужчине. Так что тем девушкам, которые хотят 
стать журналистками, я не мешала бы специа- 
лизироваться на автомобильной тематике. У 
вас появится возможность заняться оригиналь- 
ным делом, более того, окружающие вас муж- 
чины будут сохнуш от зависти. 

Вспоминаю, как примерно год назад меня 
занесло в Калифорнию. На берегу океана я на- 
блюдала заход солнца, а руки сжимали штурвал 
болида, на котором не всякому в этом мире су- 
ждено даже прокатиться. «Додж-Вайпер», двух- 
местный родстер с мотором мощностью 505 л. с. 
(мотор «заряженной» <(Лады-2110» выдает не 
более 94 л. с. - редХ приятно рычал, повинуясь 
моим желаниям. Не стану описывать лица гу- 
лявших в тот вечер по побережью, когда они 
видели женщину за рулем этого монстра. . . 

Возвращение во Францию тоже стало неза- 
бываемым. И в моей семье, и среди друзей- 
мужчин оказалось столько завистников! Они 
многое бы отдали, только чтобы проехать за ру- 
лем такого автомобиля. 

Не буду скрывать: профессия автомобильно- 
го журналиста во Франции, по крайней мере до 
сих пор, остается уделом мужчин. В среднем на 
редакцию приходится одна женщина. 

Уважаемые дамы, тенденцию пора менять! 
Автомобиль - это не только объект удовольст- 
вия для мужчин, это огромная целина, которую 
нам, женщинам, тоже нужно перепахать. □ 

На правах рекламы 

мываться о внедрении роботов-маляров. Уже 
несколько лет стоит вопрос о серьезном про- 
изводстве не только пользующихся большим 
спросом фургонов, но и машин, специально 
подготовленных для женщин, — «Ока-леди». И 
хотя пока мы не собираемся отказываться от 
производства микролитражек, есть предложе- 
ния по сборке у нас на заводе машин более 
крупных классов, благо покрасочная линия 
может покрасить любой автомобиль до Е — 
класса включительно. Но главной проблемой 
является необходимость донести до россия- 
нина мысль, что автомобиль должен быть не 
способом показать свое положение в общест- 
ве, а максимально удобным средством пре- 
одоления расстояния из пункта А в пункт Б. 

Илья Александров 
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БЫТЬ ВЫШЕ 

ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ 

П резидент - генеральный директор 
«Вольво кар корпорейшн» Ханс- 
Олоф Олссон теперь не жалеет, что 
два года назад пошел на поводу у 
женщин своей компании. Сейчас он го- 
ворит, что не сомневался в успехе, что 
среди клиентов «Вольво» в Европе жен- 
щины составляют 20%, а в Северной 
Америке - более 50%, но в 2002 году, ко- 
гда сотрудницы компании напрямую 
спросили, могут ли они сами создать 
свою модель, ответ дался ему нелегко. В 
конце концов, он подписал бюджет и дал 
«добро» на производство концепт-кара. 

Теперь концепт ѴСС (по начальным 
буквам английского Ѵоиг Сопсерг Саг 
«Ваш концепт-кар») греется в лучах со- 
фитов на выставках, а параллельно 
идет работа над проектом и, возможно 
(только тс.., никому ни слова!), маши- 
на пойдет в производство. Во всяком 
случае, в беседе с корреспондентами 
«За рулем» Ханс-Олоф Олссон сообщил, 
что проект ѴСС многое сулит; гораздо 


ниц) концепт-кара - самое что ни на 
есть стандартное. Но лучше дадим им 
самим слово. 

- Мы создали машину, перед кото- 
рой нельзя устоять, - поясняет Татьяна 
Бутович-Темм, пресс-секретарь проекта 
ѴСС. - Когда смотришь на нее снаружи 
- очень нравится, а когда сядешь 
внутрь - и вовсе не хочешь из нее выле- 
зать. В основе нашего концепта в высо- 
чайшей степени продуманные решения 
в сфере удобств, которые почему-то иг- 
норируют мужчины при создании сво- 
их моделей. 

Дамская сумочка всегда под рукой - для 
нее есть ниша. 


ОЖИДІНИЙ! 

больше не только женщин, но и муж- 
чин станут покупать «Вольво». Кроме 
того, он уверен, что все это дополни- 
тельный импульс, чтобы привлечь лю- 
дей с нестандартным мышлением для 
работы в его компании, где можно ма- 
териализовать свои идеи. 

Для шефа мышление нестандартное, 
а для создателей (точнее, создатель- 

Широкий дверной проем и подножка - 
нет неудобств при посадке. 






Обивка просторных сидений может 
быть в тон авто. 

УДОБСТВО ПОСАДКИ. Зачем нужна 
машина, в которую неудобно садиться? 
Лишний раз и поехать куда-то не захо- 
чешь. Поэтому двери этого автомобиля 
бескомпромиссно поднимаются вверх, 
а снизу выдвигается подножка. При 
этом ѴСС и сам приподнимается, чтобы 
не надо было нагибаться. Женщина ча- 
ще мужчин подходит к машине с короб- 
ками и пакетами в руках. Это в проекте 
учтено: с помощью автоматического 
открывания дверцы, если приближа- 
ешься к автомобилю сбоку, или багаж- 
ника, если подходишь сзади. 

ВСЕ НУЖНОЕ ПОД РУКОЙ. Самое 
лучшее место для сумочки, мобильни- 
ка, портативного компьютера, спортив- 
ной сумки - между двумя передними 
сиденьями. Именно там, где мужики 
размещают рычаг переключения пере- 
дач, ручник, а потом еще рассуждают 
об их эргономике. 

Зонтик принято держать в прихо- 
жей, и нужен он, лишь когда собира- 
ешься на улицу. Оборудовать в машине 
прихожую - это уж слишком, но чтобы 
не забыть зонт перед выходом, его мож- 
но поместить в проеме двери и туда же 
положить ключи. 

- Подмечено: женщины часто ис- 
пользуют место на заднем сиденье, что- 
бы складывать там вещи, - говорит 


Горловины стеклоомывателя и бензоба- 
ка открывают кнопками в салоне. 

один из директоров проекта Камила 
Пальмерц. - Обдумав это, мы решили 
подушки задних кресел сделать откид- 
ными, как в кинотеатре, однако в лю- 
бой момент они могут принять привыч- 
ную форму и использоваться по назна- 
чению. 

ОЩУЩЕНИЕ ПРОСТРАНСТВА. От по- 
ложения за рулем и от удобства посад- 
ки во многом зависит, как ты ощуща- 
ешь пространство вокруг себя и как се- 
бя ощущаешь в нем. Человек неповто- 
рим и индивидуален, поэтому, чтобы 
не искать компромиссов, тело будуще- 
го владельца или владелицы «копиру- 
ют» в дилерском центре и антропомет- 
рические данные в цифровом формате 
записывают на ваш личный ключ от 
машины. Вы садитесь, вставляете ключ 
в гнездо, и сиденье само идеально под- 
гоняется под вашу фигуру, наиболее 
удобное для вас положение занимают 
педали и рулевое колесо. Если захотите 
что-то изменить - для вас широкий 
спектр регулировок. Для улучшения 
обзорности у капота нисходящая ли- 
ния к переду, а по четко вырисованным 
боковинкам легче ориентироваться 
при движении назад. 

И еще: по желанию автомобиль 
можно поднять выше или ниже и та- 
ким образом )гвеличить обзорность во- 


ЖЕНСКИЙ взгляд 


круг или ощутить себя как бы в спор- 
тивной машине. 

ЖЕЛАНИЕ БЫТЬ НЕПОВТОРИМОЙ. 

Этот принцип реализован в машине с 
помощью сменных накладок на кресла. 
Всего восемь вариантов, начиная от 
темной кожи и кончая светлой льняной 
с вышивкой или сатиновой. Есть накид- 
ки из буклированной шерсти. Под нога- 
ми же может быть все, вплоть до синте- 
тического газона. 

Когда меняется интерьер машины, 
меняется и ее характер - она может 
быть мягкой, агрессивной, игривой, 
светской. . . Ну, в общем, такой, какой вы 
хотите ощущать себя в данный момент. 

МИНИМАЛЬНЫЕ ЗАБОТЫ. У концеп- 
та ѴСС не открывается капот. Следить 
за тем, что находится под ним, - преро- 
гатива станций техобслулшвания. О 
приближении срока обслуживания ав- 
томобиль сам предупреждает СТО. Вам 
же останется только согласиться или 
нет с предложенным временем. Колеса 
самой не придется менять - они изгото- 
влены по технологии, которая позволя- 
ет даже на проколотом проехать до- 
вольно ощутимое расстояние. Что оста- 
ется? Пополнять бачок стеклоомываю- 
щей жидкости и бензобак. Эти две гор- 
ловины и вынесены на боковину. У них 
нет пробок - запираются они, как на 
спортивных автомобилях, стоит вынуть 
заправочный пистолет. 

ОБЛЕГЧЕННАЯ ПАРКОВКА. От помо- 
щи при парковке или при заезде в га- 
раж не откажется ни мужчина, ни жен- 
щина. ѴСС решает проблему в два эта- 
па. Первый: при нажатии на кнопку ав- 
томобиль оценивает возможность при- 
парковаться между двух стоящих рядом 
автомобилей, произведя «замеры» на 
местности. Второй: машина начинает 
непосредственно парковаться, предла- 
гая вам включить то переднюю, то зад- 
нюю скорость. Вращение же рулевого 
колеса берет на себя. 

Кстати, ѴСС имеет весьма дружест- 
венную для пешеходов конструіщию. К 
парковке это не имеет никакого отно- 
шения, но, если по неосторожности пе- 
шеход попадает под машину, специаль- 
ная подушка смягчит удар. 

Концепт-кар ѴСС потребовал нема- 
лых усилий от женщин компании 
«Вольво», зато теперь он отвечает пред- 
ставлениям прекрасной половины об 
автомобиле. А то, что понравилось жен- 
щине, предвосхитит ожидания и взы- 
скательных мужчин. Ведь кто, как не 
женщины, знают: чтобы понравиться, 
нужно быть вьппе ожиданий! □ 


I 

1 


I 

I 


I 
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СВОЕ ВЕЗУ 




С собой 


СЕРГЕЙ АРЗАМАСЦЕВ, МОСКВА. 
ФОТО АВТОРА 


П утешествия на машине - семей- 
ное хобби. Так вот - поближе рас- 
смотрев в Европе автокемперы, 
поняли; нам тоже нужен такой ав- 
томобиль. Подходящий кемпер 
фирмы «Детлефс» 1992 года выпуска на 
базе «ФИАТ-Дукато» с турбодизелем 
1,9 л нашли в Москве. Пятиместные 
двухэтажные апартаменты с холодиль- 
ником, работающим от трех источни- 
ков питания (газ, 12/220 В), с душем, 
кухней, бойлером для горячей воды и 
отоплением (также газовыми) обош- 


лись в 15 тыс. долларов. Наш аппарат 
невелик, всего 5,5х2,2х2,9 м, бывают 
гораздо крупнее, тем не менее на легко- 
вые стоянки его не приняли, пришлось 
прописать на даче. 

Годом раньше на обычном авто мы 
побывали во Франции, теперь решили 
добраться до Испании. Забронировать 
кемпинги через агентство- не удалось, 
пришлось оформлять визы, как обыч- 
ным туристам. Основную информацию 
при подготовке поездки брали на сайте 
'ілд\'ЛіѴ.ітаѵе1.аиго.ги. Деньги, из расчета 


$100 на день, разместили на двух раз- 
ных кредитных картах плюс некоторая 
сумма наличными. С собой взяли кон- 
сервированные продукты, крупы - бла- 
го машина большая. 

Старт проспали - выехали из столи- 
цы лишь в одиннадцать утра и к полуно- 
чи уперлись в длиннющую очередь на 
польской границе. Переместились в До- 
мачево, там тоже очередь немаленькая, 
но за $150 нас поставили прямо перед 
шлагбаумом. Потеряв полтора часа и 
еще $34, оказались в Польше. Заночева- 
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Наш кемпер рассчитан на пятерых - по 
числу спальных мест, хотя сидячих 
мест в нем около десятка. 



‘і* и 


в корме кемпера телевизор, кухня и 
санузел. 

ли неподалеку на стоянке грузовиков, 
которые всю ночь будили нас. 

Пару дней провели в Энсхеде, съез- 
дили в Гаагу. Поразило, что при темпе- 
ратуре -1-30°С мы замерзли - сильный 
ветер дул с Северного моря, но мы все 
равно искупались. Забарахлил холо- 
дильник, но в весьма кстати подверн}Ті- 
шемся сервисе объяснили, что это нор- 
мально: слабенькие бескомпрессорные 
агрегаты на жаре малоэффективны. 

Бельгия, Люксембург, Франция - го- 
ры, холмы, равнины. . . Ночевали на сто- 
янке под Лионом. Иностранные путеше- 
ственники не очень внимательны к дру- 
гим, запросто могут громко разговари- 
вать и смеяться ночью под открытым ок- 
ном. Часа в четыре нас разбудил непо- 
нятный звук - оказалось, кто-то пытался 
вскрыть дверь и даже сломал замок. По- 
ка я оделся, выскочил на улицу - никого 
нет. Немного успокоившись, опять усну- 
ли - в это время тихо открыли дверь ка- 
бины и украли из «бардачка» сотовый те- 
лефон. Портмоне обыскали, но оставили, 
там не было ничего ценного. Утром, по- 
горевав о потерях, поехали дальше. 

Юг Франции, Испания... Широчен- 
ная автострада проходит по горам, оста- 
новиться можно лишь на специальных 


ПУТЕШЕСТВИЕ: НА КЕМПЕРЕ В ИСПАНИЮ 


площадках, которые встречаются через 
10-15 км. Жуткая жара под -1-40°С - а в 
кемпере нет кондиционера... Вот и ку- 
рорт Коста-Дорада; кемпинг «Стел», ку- 
да мы направлялись, оказался заполнен 
процентов на девяносто. Цены не ма- 
ленькие; 20 евро за машиноместо в су- 
тки плюс 5 евро за взрослого и 3 евро за 
ребенка, но в других местах еще дороже. 

Кемпинг «Стел» имеет первую кате- 
горию - это как четырехзвездочный 
отель. На территории два бассейна, па- 
ра магазинов, кафе, бар, детская пло- 
щадка. Вьщелено место для стирки, а 
чтобы включить стиральную машину, 
надо в автомате купить пакетик порош- 
ка с приюіеенным жетоном. На авто- 
мойке можно залить в баки чистучо во- 
ду и слить грязную. В санитарных бло- 
ках расположены души, туалеты, рако- 
вины для умывания и мытья посуды, 
хотя вода подведена и к некоторым сто- 
янкам, что очень удобно. Обычно раз- 
мер >^астка 8x4 метра, нам достался 
поменьше, едва хватило места, чтобы 
поставить машину и растянуть маркизу 
- боковой тент. До моря идти минут де- 
сять, от края до края кемпинга вдвое 
дольше, на входе охрана, чужих не пус- 
кают. Пляжи оборудованы душами, 
кранами для мытья ног, держателями 
для велосипедов, здесь можно накачать 
круг, матрас. 

Завтрак готовили у себя, вечером 
ужинали в кафе. В магазинах есть поч- 
ти все, хотя цены немного выше, чем в 
городе. Рядом теннисные столы, в том 
числе маленькие для детей, причем аб- 
солютно бесплатно. «Отбой» в кемпин- 
ге в 24.00 - испанцы очень веселый на- 
род, и если бы не распорядок, похоже, 
танцевали бы и пели до утра. Вдоволь 
покупавшись, через четыре дня вновь 
соск>^ились по дороге. 

Под Тарагоной заехали в «Порт 
Авентура» - что-то вроде диснейленда 
по-испански. Несмотря на воскресенье, 
народу оказалось немного. В полночь 
дали изумительное представление с 
фейерверками и различными плав^^и- 
ми персонажами, но, к сожалению, наш 
пятилетний ребенок к тому времени 
уже выбился из сил. Ночевали прямо на 
стоянке в машине - кемпер в этом 
смысле очень удобен: где застала ночь, 
там и остановился. 

У нас случилась неприятность - по- 
тек радиатор. Периодически доливая 
воду, поеха;іи по сервиса]ѵі, в результате 
добрались до Барселоны, где три дня 
ждали, пока привезут новый. Тем вре- 
менем купались в море и осматривали 
город. В центральной части очень мно- 
го старинных водоразборных колонок, 
так что с водой проблем не было. На бе- 
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АВТОКЛУБ 


ПУТЕШЕСТВИЕ: НА КЕМПЕРЕ В ИСПАНИЮ 



ДАННЫЕ О ПУТЕШЕСТВИИ 

Протяженность - 9150 км, продолжи- 
тельность - 23 дня, автомобиль - авто- 
кемпер «Детлефс» на базе «ФИАТ-Дука- 
то», экипаж - двое взрослых и ребенок. 

Затраты: визы, страховки - 300 евро; 
дизтопливо - 850 евро; кемпинги - 250 
евро; развлечения - 500 евро; питание - 
1 400 евро; поездки, сувениры - 300 евро; 
ремонты, дополнительное оборудование 
для кемпера - 550 евро. 

Итого - 31 50 евро. 



Собор Святого Семейства. 


регу бесплатные парковки, но только 
для легковых машин - на въезде обычно 
установлены специальные ворота высо- 
той 2,2 м, поэтому почти трехметровый 
кемпер оставляли неподалеку в переул- 
ке. Конечно, посмотрели знаменитый и 
все еще строящийся Собор Святого Се- 
мейства. Побывали в зоопарке, послу- 
шали знаменитые поющие фонтаны - 
потрясающее, грандиозное зрелище. 
Представления проходят каждые полча- 
са, всякий раз с новым музыкальным со- 
провождением. Вернувшись к машине, 
обнаружили сломанную личинку замка 
на пассажирской двери, но внутри все 
бьшо цело - то ли воров спугнули, то ли 
сигнализация помогла. 

Съездили в Андорру. Посетили доро- 
гущий (72 евро за двух взрослых и ре- 
бенка) релаксационный аквапарк. Но о 
деньгах не жалеем: в парке есть бас- 
сейн -1-36°С, термальные бани, парил- 
ка, сауны, контрастный душ, ванны для 
ног, солярий, джакузи, горная речка, 
холодная ванна, емкость со льдом и 
еще много интересного. Заправив пол- 
ный бак самым дешевым дизтопливом 
в Евросообществе - всего 0,53 евро за 
литр, отправились в Коста-Браву. К это- 


му времени подощел срок очередного 
ТО нашего ФИАТа - его сделали в Бар- 
селоне за 20 евро, масло купили в су- 
пермаркете - там дешевле. 

Кстати, о супермаркетах - мы часто 
останавливались около них. Здесь удоб- 
ные бесплатные парковки, как правило, 
минимальные цены, недорого продают 
на вес горячие блюда. А если есть АЗС, 
то солярка самая дешевая в окр}те. 

На обратном пути в Пиренеях попа- 
ли под ливень, по серпантину несся по- 
ток воды с песком, грязью и камнями. 
Передача в основном первая, вторая 
уже отдых, третья - мечта и так 20 км. 
Переднеприводный ФИАТ из-за малой 
нагрузки на ведущую ось мокрую доро- 
гу держал отвратительно, особенно в 
поворотах. Впрочем, и на сухом шоссе 
этот автомобиль не идеален: до 80 км/ч 
послушен, при 90 км/ч неплох, но на 
100 км/ч уже рыскает, раскачивается и 
требует неостабного внимания. 

Перед французской границей поте- 
ряет в пробках почти три часа - оказа- 
лось, прижимистые французы в массо- 
вом порядке ездят отовариваться в бо- 
лее дешевую Испанию. Периодически 
съезжали на обычные дороги, скорость 


здесь намного ниже, но окружающий 
пейзаж гораздо интереснее - проезжа- 
ещь красивые старинные городки, ви- 
дишь настоящую жизнь. За руль иногда 
садилась жена, что просто шокировало 
других путешественников - в Европе 
Кемперами управляют одни мужчины. 

Ночевали на большой стоянке под 
Лионом - и опять нас обокрали! Поша- 
рили в кабине и «бардачке», забрали 
пустое портмоне - видимо, торопились. 
Обидно, второй раз и почти в том же ме- 
сте! Явно работает организованная 
группа. 

Страсбург, Франкфурт, Лейпциг - 
времени мало, поэтому проезжаем, не 
останавливаясь. Еще день пути до Бело- 
руссии, восемь часов в очереди на гра- 
нице, ночевка в Бресте. Время поджима- 
ет, отсюда уже гнал, как мог, расход топ- 
лива подскочил с обычных 12 до 
15 л на сотню. К ночи пересекли МКАД, 
пройдя за 23 дня 9150 км. Лишь через 
несколько дней улеглись впечатления, и 
теперь наше приключение кажется 
сном. Впрочем, чтобы убедиться, что 
все это не приснилось, достаточно сесть 
за руль ФИАТа - и опять под его колеса 
потекут дороги, города и страны. □ 
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АВТОКЛУБ ЭКЗАМЕН ДЛЯ ГОСТЕЙ 



Пока одни в поте лица крутят руль. 


Чемпиона качать нелегко - 
весу больше центнера. 


другие приплясывают, чтобы согреться. 


Гостям трасса понравилась, жаль - 
хорошего понемножку. 


АФРИКА В ДМИТРОВЕ 


АНАТОЛИИ СУХОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 

К аждый год сотрудники «За рулем» выбирают 
снежную трассу, чтобы поллериться силами в 
водительском мастерстве. На этот раз в 
«междусобойчик» вмешались гости из дале- 
ка: турнир ЗР совпал с визитом коллег - автомо- 
бильных журналистов из Южно-Африканской Рес- 
публики. Вместе с ними 20 тысяч километров одо- 
лели и представители «Вольво» в ЮАР чтобы поз- 
накомиться с российскими условиям эксплуата- 
ции. Недаром же говорят, что Россия - лучший ис- 
пытательный полигон для автомобилей. 

Мы пригласили гостей поучаствовать в «ледо- 
вом сражении» на нашем поле - Дмитровском по- 


лигоне, но с их оружием - «Вольво-Кросс Кантри». 
Весеннее солнышко не успело растопить снег, и 
зрелище обещало бьпь интересным - трасса, очер- 
ченная конусами, представляла комбинацию кру- 
тых и плавных поворотов в сочетании со «змейка- 
ми» и «зеками». 

Заезды шли вначале на время, затем (синхрон- 
ные старты) на выбывание. К нашему удивле- 
нию, гости с солнечного континента лихо проходи- 
ли повороты, подправляя машину ручником и ус- 
певая подоткнуть в «дхщртронике» нужную пере- 
дачу. Но снег на виражах быстро раскатали до чи- 
стого льда и сохранять оптимальную траекторию 


требовало большого труда, даже с полным приво- 
дом и шипованными покрышками. В итоге первые 
два места достались «зарулевцам», а третье юж- 
ноафриканцу- представителю «Вольво». 

Соревнования стали для гостей разминкой 
перед «проверкой на дорогах»: впереди их жда- 
ла поездка в Санкт-Петербург за рулем трех 
«Вольво» - 880, ХС70 и ХС90. Весенней, словно 
после минометного обстрела шоссе, выскакива- 
ющие на встречную полосу фуры, жирная грязь 
на улицах Торжка, красавец зимник на Валдае, 
что ведет в Иверский монастырь, новгородский 
кремль и толчея петербургских улиц. Первое пу- 
тешествие по России, несомненно, запомнится 
коллегам надолго. А мне запомнилось их ис- 
креннее удивление: «Как это ваше правительст- 
во умудряется , поддерживать дороги в таком 
плохом состоянии?». Вопрос, оставшийся без 
ответа. , . ■ 



Первые круги по нераскатан- 
ной трассе давались сравни- 
тельно легко. Но, судя по за- 
паху, тормозам и коробкам 
передач пришлось несладко. 




Подиум двух континентов: друзья познаются в борьбе. Кубок «За рулем» за третье место отправляется в Южную Африку. 







СПОРТ 


ФОРМУЛА 1 
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СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ОРРІ 

П ервые три гонки сезона повергли в глубо- 
кий нокаут всех, кто рассчитывал бросить 
перчатку действующему чемпиону мира. 
«Феррари» оказалась сильнее, чем мож- 
но было предположить по результатам зимних 
тестов. Похоже, итальянская «конюшня» на 
групповых сборах в Барселоне и Валенсии бле- 
фовала, частенько отдавая лучшие времена 
соперникам. 

После трех однозначных побед Михаэля Шу- 
махера технический директор «Феррари» Росс 
Браун, кажется, был немного удивлен: «Конечно, 
мы знали, что достаточно сильны, чтобы вновь 
бороться за титул. Но лично я никак не ожидал, 
что у нас такой внушительный перевес по всем 
показателям. Не знаю, как пойдет дело дальше 
- может, «Рено» и «Вильямс» к лету добьются 
ощутимого прогресса. Но, на мой взгляд, наша 
главная проблема теперь состоит даже не в со- 
вершенствовании машины, а в поддержании бо- 
евого духа в собственных рядах. Постоянные по- 
беды, как известно, расслабляют». 

Спортивный директор Жан Тодт видит дру- 
гую скрытую угрозу «Михаэль - гениальный пи- 



Помимо скорости, «Феррари» демонстрирует еще и фантастическую надежность 
своих машин. 
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ФОРМУЛА 1 


ЛОТ, может быть, лучший за всю историю. Но 
ведь он тоже человек - у него бывают свои 
подъемы и спады. Вспомните, в прошлом году 
за чередой блестящих побед у Михаэля после- 
довала серия из трех-четырех не особо вырази- 
тельных гонок. Накапливается усталость - пре- 
жде всего, психологическая». 

Утверждать, что главный секрет успеха 
«Феррари» - Шумахер, нельзя. При всех его до- 
стоинствах, без хорошего мотора и цепкой ре- 
зины гонку не выиграть. Сам немец еще до пер- 
вого старта утверждал, что распределение ти- 
тулов в этом году зависит, в первую очередь, от 
шин. Действительно, год назад «Бриджстоун» 
в жарких условиях проигрывал «Мишлену» око- 
ло секунды на круге - внушительный гандикап. 
Но насколько же беспомощен был «Мишлен», 
когда трассу поливал дождь! 

Производители покрышек прекрасно знали 
эти свои слабые места и усердно работали - 
старались их устранить. Каково реальное соот- 
ношение сил сегодня? Дожди пока что обходи- 
ли формулу 1 стороной, в Австралии и Бахрейне 
было довольно прохладно по «резиновым» мер- 
кам. А вот Малайзия оказалась достаточно го- 
рячей, чтобы дать ответ по крайней мере на 
один из вопросов. Директор «Мишлен Мотор- 
спорт» Пьер Дюпаскье признал, что инженеры 
«Бриджстоун» значительно улучшили свои ши- 
ны для разогретого асфальта. Отметим еще, 
что «тактика трех дозаправок», - а ее применя- 
ли почти все пилоты, - не позволила в полной 
мере оцентъ такой важный показатель, как вы- 
носливость резины. 

В боксе после нокаута бой прекращается. 
В формуле 1, увы, поединок не прерывается до 
полного завершения. Поверженные в дебюте со- 
перники обязаны отстоятъ все 18 раундов. Наи- 
более сильный обморок пережил «Мак-Ларен» - 
на автомобиле Кими Райкконена сгорели четыре 
мотора, финн ни разу не добрался до финиша! 
Очки же, набранные Дейвидом Култардом, напо- 
минают крохи с барского стола - шотландец яв- 
но не в состоянии бороться за подиум и воюет, в 
основном, во «втором эшелоне». Шеф команды 
Рон Деннис, похоже, в растерянности: «К сожале- 
нию, новый болид оказался не столь быстр, как 



В чемпионате вновь старая проблема: 
предсказуемость победителя отпугивает 
зрителей. 


мы надеялись. Причины неудач вполне ясны, но 
я не могу пообещать, что мы оперативно их уст- 
раним. Нужна основательная модернизация, 
а она потребует времени». Значит, совсем не слу- 
чайно Михаэль Шумахер списал «Мак-Ларен» со 
счетов: «Наши главные соперники в этом году - 
«Вильямс» и «Рено». Приятно удивили ВАВ и 
Дженсон Баттон, но они, скорее всего, смогут бо- 
роться лишь за второе место». 

Именная команда концерна «Бритиш Амери- 
кен Тобакко», действительно, отдавила все 
больные мозоли «Вильямсу». Новую машину по- 
строил Джеффри Уиллис - бывший главный 
эксперт команды Железного Фрэнка по аэроди- 
намике. Союз с «Хондой» вышел за рамки отно- 
шений «клиент-поставщик моторов»: японские 
инженеры сегодня трудятся во всех подразде- 
лениях ВАЛ. Баттон полон амбиций: «Надо торо- 
питься. Я хочу стать чемпионом до того, как из 
формулы 1 уйдет Шумахер». Однако не будем 



Инцидент между Ральфом Шумахером и Такумой Сато: не в силах угнаться за «Фер- 
рари» и «Бриджстоуном» обладатели шин «Мишлен» сражаются друг с другом. 


ГРАН-ПРИ МАЛАЙЗИИ 

21 марта, Сепанг, 56 кругов по 5543 м 

1. М. ШУМАХЕР (Герадания, кферрари»)- 1:31.07.490; 

2. Х-П. МОНТРЯ (Колумбия, ^^В^^лья ^ ч:-БМВ^>I - 0.05.0; 

3. ДЖ ЕЛТГОН (Вепикобритания, <іВДК-Хонла») - 0. 1 1 ,5; 

4. Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, дФеррзри») - 0.1 3,6; 

5. Я. ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») - 0.36,3; 

6. Д. КУЛТДВДІВеликобригпіния, ■■Мак-Ларен-Мерседес»)- 0.53.0; 

7. Ф. АЛОНСО (Испания, «Рено») - 1 .07,8; 

8. Ф. МАССА (Бразилия. «Зау Збер-Пѳтронас») - 1 круг. 

ГРАН-ПРИ БАХРЕЙНА 
4 апрела Сахир, 57 кругов по 5417 м 

1 ■ М. ШУМАХЕР -1 :28.34.875; 

2. Р БАРРИКЕЛЛО 0.01.3: 

3. ДЖ ЕЛПОН- 0.26,6; 

4. Н.ТРШ 1 И-0.32.2; 

5. Т. САТО (Япония, «ВАК-Хонда») - 0.52,4; 

6. Ф. АЛОНСО -0,53.1; 

7. Р ШУМАХЕР (Германия, >Вильймс-БМВ»)- 0.58,1; 

8. М. УЭББЕР (Австралия, «Ягуар-Форд») - 1 круг 

После 3 этапов 

Пилоты: 1.М. ШУМАХЕР -30; 

2. Р БАРРИКЕЛЛО -21; 

3. ДЖ БАТТОН -1 В; 

4. Х-аМ0НТ0Я-12; 

5- 6. Я ТРУЛЛИ. Ф. АЛОНСО - по 11. 

Кооцидц; 1- «ФЕРЙАРИ» — 51; 

?..№10»-22: 

34 . <Ш1Ь ЯМС».ВАН-по19; 

5. «МАК-ЛАРЕН» -4; 

6- 7. «ЗАУБЕР», «ЯГУАР» - по 1 . 


забывать, что Дженсон дважды поднялся на по- 
диум во многом благодаря поломкам на авто- 
мобилях Райкконена и Хуана-Пабло Монтой. 

Колумбиец призовое место в Малайзии зара- 
ботал без «помощи посторонних». Тем не менее, 
он не высказывает особого оптимизма: «У нас 
есть еще возможности улучшить автомобиль, 
добиваясь, прежде всего, абсолютной надежно- 
сти. Не только у Михаэля, но и вообще у «Ферра- 
ри» за три уик-энда ни разу не было сколько-ни- 
будь серьезной неисправности - ни на трениров- 
ках, ни в гонке. Это ориентир не только для 
«Вильямса», но и для всех остальных». 

В отличие от «Вияльмса», «Рено» не ставила 
перед собой задачу выиграть чемпионат - лишь 
несколько гонок, не более того. Соответствен- 
но, полное превосходство «Феррари» на старте 
сезона не нанесло «Рено» такого морального 
ущерба, как другим фаворитам. И теперь ее 
шансы даже более предпочтительны, чем 
у «Вильямса», несмотря на уход из команды со- 
здателя машины Майка Гаскойна. Болид был 
не особо быстр на прямых участках, но превос- 
ходен в поворотах. Первые три гонки француз- 
ская команда провела на прошлогоднем мото- 
ре, а затем получила новый, более мощный. 
Месяц-другой на лечение детских болезней 
и держись, «Феррари»? 

Но, опять же, с оговоркой - если не подка- 
чает «Мишлен», которым, так уж вышло, обуты 
нынче все главные конкуренты <€кудерии». Ин- 
тересно, какие ощущения испытывает сейчас 
ВАВ, глядя на триумф «Феррари» и «Бридж- 
стоун»? Ведь полгода назад команда Дейвида 
Ричардса была клиентом японской шинной 
фирмы. Как все было просто и понятно, ко- 
гда шинным монополистом в формуле 1 был 
«Гудьир»... □ 


246 За рулем 5/2004 




СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 


РАЗВОД ДО СВАДЬБЫ 


Н едолго прожило на свете расписа- 
ние кольцевого сезона-2004, обе- 
щавшее нам чемпионат из двух при- 
мерно равных по зрелищности частей. 
Напомним; в одну, нареченную Нацио- 
нальной гоночной серией <Лада» (НГС 
ЬАНА), включили классы машин «Лада- 
Революшн», «Кубок <Лада» (ВАЗ-2112, 
близкие к серийным) и формулу <Лада» 
(так назвали старую знакомую - 
«1600»). В другую, со скромной вывес- 
кой «чемпионат России», записали фор- 
мулу «Р>усь», «ТУринг» и «Туринг-Лайт». 

За два месяца до старта первого 
этапа все поменялось. Организаторы, 


ведающие гонками «Русь», и «турин- 
ги» не смогли договориться, кто, 
сколько и кому платит, и объявили 
о невозможности совместных стартов. 
Представители классов «Туринг» и «Ту- 
ринг-Лайт» ВСТ 341 ИЛИ в переговоры 
о присоединении к НГС, стартующей 
15 мая в подмосковном Мячково. Ско- 
рее всего, одинокой формуле «Русь», 
где выступают начинающие пилоты, 
будет нелегко поддерживать зритель- 
ский интерес. А НГС, если она примет 
к себе «туринги», не избежать перена- 
селения: пять классов машин в один 
уик-энд - это слишком. 



«ИНДИ» НЕ СОБИРАЕТ КВОРУМ 


Д обившись банкротства своего кон- 
курента - гоночной серии С АКТ, 
<Лига Гонок Инди» (ІКІ) отныне 
главный формульный турнир США. Зи- 
мой в нее влилось еще несколько кар- 
товских команд и пилотов, но ожида- 
ние обострившейся конкуренции аук- 
нулось весьма непредсказуемо. Кое-кто 
из не особо сильных старичков ІКІ 
предпочел уйти со сцены, и на первом 
этапе чемпионата ІпсІуСаг (официаль- 
ный лейбл серии) в Хоумстеде, штат 
Майами, собралось только 19 машин - 
худший показатель за многие годы. 

Как и раньше, команды могут стро- 
ить машины из ограншіенного числа 
шасси («Даллара» и «Паноз С-Форс») и 
моторов («Тойота», «Хонда» и «Шевро- 
ле»). Двигат^ь «Шеврюле», похоже, по- 



прежнему уступает японским в мощно- 
сти, а все остальные комбинации при- 
мерно равны. Это обеспечивает плот- 
ную напряженную борьбу, что вкупе 
с обычным для США обилием желтых 
флагов и «пейс-каров» часто превраща- 
ет заезды в великолепное шоу. 

Признанные фавориты, тем не ме- 
нее, остаются фаворитами. В Хоумстеде 
доминировала команда «седого Родже- 
ра» Пенске, чьи пилоты Сэм Хорниш 
(двукратный чемпион ІКІ) и Хелио Кас- 
троневеш заняли верхние ступеньки 
пьедестала. Двумя неделями позже, на 
втором этапе в Финиксе гонщики «Пен- 
ске», однако, не снискали лавров, 
а спор за победу вели действующий 
чемпион Скотт Диксон («Гэнасси Рей- 
синг») и Тони Канаан («Андретти Рей- 
синг»). Кстати, круг соискателей выс- 
ших наград в ІпбуСаг довольно широк - 
в него, помимо здесь названных, вхо- 
дит еще десяток пилотов. 

Число участников по ходу 16-этапно- 
го сезона (все гонки - на овальных 
трассах) будет расти, в Финиксе старто- 
вали уже двадцать машин. Но это ни- 
как не решит проблемы, возникшей 
у легендарной гонки «Инди-500». В пос- 
леднее воскресенье мая на «Старой 
Кирпичнице» в Индианаполисе впер- 
вые за всю историю не соберется кво- 
рум из 33 пилотов. 



КОЛЬЦЕВЫЕ гонки 

4- 5 Чемпионат России, Мячково 

19-а) Чемпионат Россяи, Топьяпч 

РАЛЛИ 

5- 6 Чемпионат Ромяи, Гуково 

25- 26 Чемпионат Россѵи. «Белые яочи», Лаадеипохья 

КРОСС 

5-6 Чеідцрнат России (легковые, багги), Тольятти 

5-6 Чемпионат России (грузовикя), Исіра, Московская обл, 
12-13 Кубок России (легковые, багш). Арэмиль, 
Свердловская обл. 

12-13 Кубок России (грузовики), Рязань 

15-20 Кубок России (грузовики). Красный, Смоленская обл. 
15-20 Первенство России («Ока-мниор»), Воронеж 

15-20 Кубок России (легковые, багги). Омск 

26- 27 Чемпикат России (легковые, багги). Дмитров 

26-27 Чемпионат России («гВолгз»), Курск 

26-27 Первенство Россіаі (багги), Ржев 

26-27 Кубок России (грузовики), Курган 

»с4 

2-4 Чегипмонат России по ралли-рейдач «Баха Россия» 
19-20 Чемг^юнат России гм трофи-рейдац Челябинск 
26-27 Кубок Россѵві по трофи-рейдам, Брянск 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
3-й этап, ралли Мексики 

1 ■ М. МДРШН (Эстония, «Форд-ГРокус») — 4Д6.46; 

2. Ф. ДЮВАЛЬ (Бельгия, «Форд-Фокус») - 0.42; 

3. К СДЙНС (Испания, «Ситроен-Ксара») - 1 ,20; 

4. П. СОЛЬБЕРГ (Норвепія, сСубару-Импреза») - 3.1 4; 

5. М. ХИРВОНЕН (Финляндия, «Субару-Импреза») - 3.36; 

6. М. ПРОНХРЛЬМ (Финляндия, «Пежо-307») - 3.58; 

7. Ю. ВАЛИМЯКИ (Финляндия, «■Хёндэ-Акцеггрі) - 11.16; 

8- Ж. ПАНИЦЦИ (Франция, нМицубиси-Лансер») -11.30. 

После 3 этапов 

Пмтс 1 -2. С. ЛОЭБ, М. МАРТИН - по 20; 

3. М. ПРОНКОЛЬМ-16; 

4. Ф. ДЮВАЛЬ- 14; 

5. П. СОЛЬБЕРГ- 13; 

6. КСАЙНС-10. 

Коімилые 1. «Форд» - 40; 

2. «Ситроен» -30; 

3. «Пежо» -21; 

4. «Субару»-19; 

5. «Мицубиси» - 5. 

СЕРИН ІНОѴСАН 

1- й этап, Хоумстед 

1 . С. ХОРНИШ (СШЛ «уЦалларз-Тойота»); 

2. X КАС I НОНЕВЕШ (Бразилия. «уЦаллара-Тойота»); 

3. Д. УИЛДОН (Великобритания, «Даллара-Хокда»). 

2- й этап, Финикс 

1 ■ Т КАНААН (Бразилия, «Даллара-Хонда»); 

2. С. ДИКСОН (Н. Зеландия, «С-Форс-Тойота»); 

3. Д. УИЛДОН. 

После 2 этапов 

1.Т КАНААН -77; 

гХКАСТРОНЕВЕШ-71: 

3. Д. УИЛДОН -70; 

4. С. ХОРНИШ -65; 

5. Д. МЭННИНГ (Великобритания, «(з-Форс-Тойота»)- 58; 

6. Т. ТАКАГИ (Япония, «Даллара-Тойогв») - 56. 

КУБОК РОССИИ ПО РАЛЛИ 
После 4 этапов 

1 . И. ЯКОВЛЕВ (С.-Петербург, «Мицубиси-Лансер») - 285; 

2. М. ЛЕПЕХОВ (Москва, «Мнцубиси-Лансер»)- 193; 

3. Д. КРЫЛОВ (С.-Петербург, «Пвжо-ЗОб») - 190; 

4. В. ПРОХО РОВ ( Москва, «Мицубиог- Лансер») - 1 81; 

5. В. ЛЕЛЕКОВ (Москва, «Мицубиси-Лансер»)- 158; 

В. Д. ГРИБАЧЕВ (Зеленоград, «Субару-Импрѳза») - 148. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО ТРЕКОВЫМ ГОНКАМ 
«Волг—: 1 . БТЮТИН (Н. Новгород) - 32; 

2. А. Дудин (Пермь) - 32; 

3. Н. Демидов (Н. Новгород) - 30. 
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с МИРУ по ГОНКЕ 


МЕКСИКАНСКАЯ ПЕСНЯ «ФОРДА» 


П ервый грунтовый этап чемпионата 
мира по ралли вьвдался на редкость 
боевым. Отчасти из-за того, что 
ралли Мексики дебютировало в про- 
грамме мирового первенства и удар- 
ные заводские гонщики не были знако- 
мы с трассой. Но в основном, конечно, 
из-за столь приятного зрителям равен- 
ства сил четырех команд. Из обоймы 
пока что явно выпадает «Мицубиси», 
чей «Лансер» далек от победных скоро- 
стей. Остальные активно поз^частвова- 
ли в дележе призовых мест. 

«Субару» выставила здесь новую мо- 
дификацию «Импрезы», и действующий 
чемпион Петер Сольберг наконец-то по- 
ехал так, как он умеет. Первый день нор- 
вежец завершил с перевесом в пять се- 
кунд над лидером чемпионата Себастье- 
ном Лоэбом. Вернее, почти завершил. 
Перед отметкой на последнем контроль- 
ном пункте двигатель машины Сольбер- 
га наотрез отказался завестись. Экипаж 
вьшужден был прибегнуть к помощи по- 
сторонних (автомобиль дотолкали жур- 


налисты) и получил за это пятиминут- 
ный штраф. К чести Сольберга, он не 
сложил оружие, а, напротив, увеличил 
темп и, вьтграв больше половины ос- 
тавшихся спецучастков, переместился 
с тринадцатого на четвертое (!) место. 

Сражение за победу начали было Ло- 
эб и Маркус Гронхольм, но у финна вско- 
ре вьшіел из строя гидроусилитель руля, 
что привело в бешество шефа команды 
«Пежо» Коррадо Проверу. Его можно по- 
нять - три гонки подряд ломается один 
и тот же узел! Француз же «посадил» 
свою «Ксару» на камень, что привело 
к утечке масла и сходу. Лидерство пере- 
шло к фордовцам Маркко Мартину 
и Франсуа Дювалю. Карлос Сайнс упро- 
стил им задачу - вылетел с трассы и по- 
терял полминуты. «Форд» на финише 
ралли Мексики отпраздновал дубль - 
американская марка отличилась имен- 
но в Америке и впервые за многие годы 
возглавила турнир в командном зачете. 
Похоже, болельщиков опять ждет неве- 
роятно увлекательный чемпионат. 


ѴІР-ПЕРСОНЫ НА 
ДРЕГ-РЕЙСИНГЕ 

М осква выделила «уличным гон- 
щикам» официальный клочок 
земли - на бывшем аэродроме 
ДОСААФ Б Тушине. Именно там с ус- 
пехом прошел многоэтапный зим- 
ний чемпионат столицы по автомо- 
бильному дрег-рейсингу, что в пере- 
воде означает парные линейные 
гонки (дистанция 402 метра - чет- 
верть мили). 



Чуть ли не каждый выходной на 
трассе встречались не только энту- 
зиасты тюнинга и максимального 
разгона, по и многочисленные ѴІР- 
персоны: высокие чиновники, звез- 
ды шоу-бизнеса, известные спортс- 
мены. Разные этапы посетили глава 
Госкомспорта РФ Вячеслав Фетисов, 
главный инспектор ГИБДД (он же - 
президент Российской автомобиль- 
ной федерации) Виктор Кирьянов, 
теннисист Евгений Кафельников, 
рок-группа БИ-2. Некоторые почет- 
ные гости не постеснялись старто- 
вать в заездах! У чемпионата был 
даже официальный спонсор - 
«ЛУКойл». 

Что ж - порадуемся: «дикая», сти- 
хийная ветвь отечественного авто- 
спорта мало-помалу встает на циви- 
лизованные рельсы - от запретов 
и гонений власти перешли к конст- 
руктивному диалогу с гонщиками. 
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Н а знаменитой итальянской трассе 
Аиіосігото Nа 2 ІопаIе в Монце прошла 
презентация команды ѴиКО$ 
[-ЯЕI8IN6ЕВ, которая в наступившем сезо- 
не планирует всерьез побороться за лидирую- 
щее место в серии N чемпионата РІА 61 С этой 
целью россияне, как и раньше, в 2000 и 2001 
года>с привлекли к сотрудничеству немецкую 
команду «Фрайзингер Моторшпорт» для под- 
готовки гоночной техники. На соревнования вы- 
ставлена новая машина - «Порше-996 6ТЗ 
В8В». «В этом сезоне у нас будут и новые шины 
«Мишлен», - говорит пилот Алексей Васильев, 
- и только на этом мы рассчитываем сбросить 
как минимум секунду на круге». 

В команде две пары гонщиков. В одной - на- 
ши известыые мастера кольцевых гонок, обла- 
датели чемпионских званий, призов и кубков 
Алексей Васильев и Николай Фоменко (на фото 
- первый и второй справа) . Для них это четвер- 
тый сезон в международном первенстве. Места 
за рулем второго «Порше» займут двукратный 
чемпион в зачете 6Т Стефан Ортелли (первый 
слева) и Эммануэль Коллар. В 2002 году они 
уже выступали вместе и победили в 24-часовой 
гонке в Спа. Подготовка автомобилей не слу- 
чайно доверена авторитетным специалистам 
«Фрайзингер Моторшпорт». 


- У хозяина команды Фрайзингера доволь- 
но жесткий стиль, но, наверное, это одно из сла- 
гаемых успеха, - считает Николай Фоменко. - 
Если Манфред после гонки похлопал по плечу - 
значит, очень высоко оценил твою работу. 
В 2000-м после первой гонки в Австрии мы про- 
сто валялись на полу - так были измотаны. Да- 
же не могли радоваться тому, что доехали и хо- 
рошо доехали, хотя вообще-то должны были 
сойти. А тут идет мимо Манфред и так походя 
бросает «В среду, на Нюрбургринге». И все. Его 
не интересует, есть ли у нас визы, деньги на са- 
молет- это не его проблемы. Пригласив на сре- 
ду, он как бы сказал: «Вы мне понравились, я ва- 
ми займусь». . . Главное - привыкнуть к такому 


стилю, все правильно понять, не обижаться и 
действовать. 

- Я помню растерянные глаза Алексея и 
Николая четыре года назад, - вспоминает 
М. Фрайзингер. - С тех пор ребята много рабо- 
тали и сегодня могут на равных бороться с 
лучшими гонщиками. Русские, надеюсь, в этом 
году станут открытием чемпионата. 

В течение сезона команда ѴиК08 планирует 
участие во всех этапах чемпионата РІА 6Т, 
включая и новые, появившиеся только в этом 
году - в Китае и ОАЭ. Не обойдут россияне сво- 
им вниманием и знаменитые гоночные марафо- 
ны - 24-часовыѳ гонки в Ле-Мане и Спа-Фран- 
коршаме. 




РОК8СНЕ 996 СТЗ Р8Р 


■ Двигатель - М 96/73 Р1/\; число цилиндров, 
клапанов и рабочий объем - 6x4x3598 смЗ; мощ- 
ность - 327 кВт/445 л. с. 


■ Трансмиссия - задний привод; коробка пере- 
дач 696/60 - секвентальная. 


■ Подвеска: передняя - «Мак-Ферсон» со стаби- 
лизатором поперечной устойчивости, задняя - 
многорычажная со стабилизатором поперечной 
устойчивости. 


■ Кузов - одноместное двухдверное купе; сна- 
ряженная масса - 1120 кг. 


СПОРТ 


ГРАН ТѴРИЗМО 


ВАСИЛЬЕВ, ФОМЕНКО И «ФРАЙЗИНГЕР» 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
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ѴиК08 РРЕІ8INСЕН - первая победа 


в сезоне. 

Кстати, из существующих сегодня офици- 
альных серий РІА 6Т- самая жесткая, уверен 
Николай Фоменко. По популярности чемпио- 
нат мира РІА 6Т совсем немного уступает гон- 
кам формулы 1 : в прошлом году этапы сорев- 
нований собрали почти 400 тысяч болельщи- 
ков, а еще 200 миллионов болели у экранов 
телевизоров. Зрелище, когда по трассе со ско- 
ростью под 300 км/ч носятся болиды, и прав- 
да захватывающее. А какие болиды! «Ферра- 
ри», «Крайслер», «Ламборгини», «Порше»... 
Обещают, что в течение сезона добавятся 
еще «Мазерати» и «Астон-Мартин». Будет что 
посмотреть! 

...Все началось в последние выходные 
марта в той же Монце - на домашней для 
«Феррари)> трассе. И в зачете ОТ получилось 
скорее избиение младенцев, нежели сраже- 
ние разных марок. Первые пять мест на фи- 
нише заняли экипажи, выступавшие на «Фер- 
рари» моделей «550 Маранелло» и «575 Ма- 
ранелло». Быстрее всех преодолел дистан- 
цию в 500 км (что составило 87 кругов) дуэт 
чемпионской команды «ВМ8 Скудерия Ита- 
лия» - Лука Капеллари и Фабрицио Голлин, 
стартовавшие с поул-позишн. За спинами 
этих итальянцев, впрочем, гонка была тради- 
ционно боевой - контактная борьба, столкно- 
вения, вылеты. Из 23 машин до финиша доб- 
рались лишь 14. 

В нашем зачете N-67 у «Феррари» преи- 
мущества не было. Стефан Ортелли на «Пор- 


1 КАЛЕНДАРЬ VII! ЧЕМПИОНАТА РІА 67 | 

(сезон 2004 года) 


2 мая 

Маньи-Кѵр 

Франция 

16 мая 

Хоккенхайм 

Германия 

30 мая 

Брно 

Чехия 

12-13 июня 

Ле-Ман 

Франция 

27 июня 

Донингтон-Парк 

Велико- 

британия 

1 августа 

Спа-Франкоршам 

Бельгия 

5 сентября 

Имопа 

Италия 

19 сентября Ошерслебен 

Герман*ия 

9 октября 

Дубай 

ОАЭ 

12 ноября 

Чжухай 

Китай 


ше» удачно стартовал и полностью подтвер- 
дил, что не случайно владеет уже двумя титу- 
лами. Превосходно провел свой отрезок и его 
партнер Эммануэль Коллар. На финише этот 
экипаж команды ѴІІКОЗ РВЕI8IN6ЕН был 
седьмым в общем зачете и первым в N-67 
Победа в первом же старте сезона! 

Для Васильева и Фоменко гонка тоже по- 
началу складывалась успешно. Алексей дол- 
гое время держался третьим в своем зачете. 
Потом последовал пит-стоп с дозаправкой и 
сменой пилота. Фоменко вышел на трассу пя- 
тым, но вскоре статус-кво был восстановлен 
- впереди идущие соперники тоже наведа- 
лись в боксы. Все шло к тому, что российский 
экипаж впервые поднимется на подиум. «Но 
сразу после того, как мы вернулись на третью 
позицию, возникли проблемы сначала с аксе- 
лератором, а потом с коробкой передач, - го- 
ревал Николай Фоменко. - Последние были 
настолько серьезны, что мне даже не удалось 
добраться до спасительных механиков. 
Жаль, у нас был такой шанс. . .». 

Судя по началу сезона, такие шансы у рос- 
сиян в этом году еще будут. В заявочном лис- 
те зачета N-67 восемь экипажей - кто-то по- 
кинул чемпионат, иные перешли в «крутой и 
модный» класс 67. Скорее всего это не окон- 
чательное число, но, в любом случае, сопер- 
ников несколько поубавилось. А главное, Ва- 
сильев и Фоменко показали, что могут дер- 
жать темп лидеров. Немного удачи - и завет- 
ный подиум будет покорен. □ 


ВЕСНА- 

пора ставить 
стеклоочистители 



• Высокие показа7ели очистки 
стекла 


• Устойчивость к воздействию 
озона и ультрафиолета 

• Сохранение эластичности 
в диапазоне температур 
-60+250°С 

• Разнообразная цветовая 
гамма 

• Универсальная установка 


Производство 
Санкт-Петербург 
Московское шоссе 46... 

,..(812)371-21-70 

: Представительство 
Москва 

371-99-74 

...(095) 945-89-30 

Дилеры 

Екатеринбург 

..(3432) 78-10-15 

Ижевск 

...(3412) 76-09-88 

Иркутск 

... (3952) 27-37-89 

Красноярск 

...(3912) 44-46-00 

Курск 

...(0712) 24-30-40 

Москва 

...(095) 958-91-78 

Н. Новгород...’ 

...(8312) 63-01-11 

Ростов-на-Дону 

,..(8632) 99-12-44 

Тольятти 

.. (8482) 29-84-89 

Челябинск 

..(3512) 62-13-28 
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Р оссия - огромная страна с очень 
малой протяженностью дорог, так 
что не стоит удивляться, когда гон- 
ки по бездорожью называют у нас 
национальной забавой. А самый подхо- 
дящий для этой цели отечественный ав- 
томобиль - УАЗ. Его ценят за высокую 
прочность, простот)'^ конструкции и от- 
менную проходимость. 

о том, как подготовить машину к 
соревнованиям, расскажет один из ве- 
дущих кроссменов Ульяновского авто- 
завода заслуженный мастер спорта 
Биньямин Джепаев. 

ПОЛЕТ НОРМАЛЬНЫЙ! 

Рама - основа истинного вседорожни- 
ка. На УАЗе - автомобиле, по сути, воен- 
ном, - она способна стойко переносить 


все тяготы и лишения армейской служ- 
бы. Но для спорта этого недостаточно. 
Кроссовые трассы трудно представить 
без трамплинов, а нагрузки при призем- 
лении часто превышают расчетные. 
Конструкцию приходится усиливать, 
вварив в переднюю часть дополнитель- 
ную поперечину. Еще один швеллер 
пристраивают над задним мостом. Его 
задача - воспринимать усилия пары до- 
полнительных амортизаторов. Штат- 
ные в условиях кросса не справляются, а 
без надежного контакта колеса с доро- 
гой далеко не уедешь. Для крепления 
еще одной <^ишней» пары - передней 
на лонжеронах устанавливают специ- 
альные кронштейны. Все восемь гасите- 
лей колебаний длинноходные, сделаны 
на заказ фирмой «Кони». Продукция до- 


рогая, но безотказная. Чтобы увеличить 
ход самой подвески (а это одно из важ- 
нейших условий повышения проходи- 
мости), изменяют также кронштейны 
серег передних рессор. 

Мосты - «гражданские», без борто- 
вых редукторов. Дорожного просвета на 
гонке и так хватает, а лишние шестерен- 
ки при запредельных нагрузках лишь 
снижают надежность. Зато дифферен- 
циалы, в отличие от серийных, здесь ку- 
лачковые самоблокирующиеся. Изобре- 
тать велосипед не пришлось - один 
в один подошли курганские, от БТРа. 
Заблокировав трансмиссию, автомо- 
биль легко превратить в трактор - каж- 
дое колесо будет жестко связано с ос- 
тальными. Остановить такого монстра 
можно, разве что посадив на брюхо. 
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КРОССОВЫЙ УАЗ 



Биньямин Джепаев: «А мы себя на трассе покажем!». 



Фирменных перчаток хватает на две гонки. 



Справа - рабочее место штурмана, 




Во внутреннем убранстве кузова ниче- 
го лишнего. 


Три протектора из одной покрышки. 


Для возросшей нагрузки родные 
ШРУСы оказались слабоваты - закупи- 
ли импортные, фирмы СИМ. А картеры 
мостов, полуоси, муфты и все тормоз- 
ные механизмы в соответствии с техни- 
ческими требованиями трогать нельзя. 
Очевидно, единственный шанс хоть не- 
много снизить неподрессоренные мас- 
сы - использовать легкосплавные коле- 
са. Уазовские гонщики предпочли кова- 
ные - от ВСМПО. Их нетрудно найти в 
специализированных магазинах, а вот 
покрышки для спорта ниіде не купишь: 
их тип оговорен техническими услови- 
ями, а выбор типоразмеров весьма не- 
велик. К тому же требуется несколько 
разных комплектов: шипованный - для 
зимы, с крупными грунтозацепами - 
для песка, с прореженным рисунком - 


для грязи и т. д. В результате свой про- 
тектор каждый гонщик проектирует и 
нарезает сам. Работа кропотливая - на 
четыре штуки уходит не меньше неде- 
ли. В других видах автоспорта такого, 
пожалуй, не встретишь! 

И ГОДА НЕ БЕДА 

Силовой агрегат кроссового спорткара 
- УМЗ-417 объемом 2,5 л с карбюрато- 
ром (0. Агрегат древний, но современ- 
ный преемішк пока не омологирован. 
Правда, и с того, что есть, после соот- 
ветствующей доводки умудряются сни- 
мать аж 125 л. с. против 85 у «стандар- 
та». Переделок не так много - все, что 
допускает регламент. Рабочий объем 
увеличивают ненамного, расточив 
гильзы до ремонтного размера - с 92 до 


93 мм. Поршни - облегченные кова- 
ные, кольца - 8М. Снизив массу криво- 
шипно-шатунного механизма и, соот- 
ветственно, инерционные нагрузки, 
удалось поднять обороты. Головку бло- 
ка «поджали», доведя степень сжатия до 
10,5. Теперь двигатель потребляет ис- 
ключительно АИ-98. Система охлажде- 
ния доработки не требует - машину 
проектировали с запасом на «экстрим». 
А систему смазки малость довели, из- 
менив маслоприемпик. Здесь он доста- 
ет до самого дна, не «завоздушиваясь» 
при отливах. А то, не ровен час, и вкла- 
дыши поплавишь! 

В бензиновом тракте почти все рабо- 
ты связаны с карбюратором - предме- 
том забот и гордости любого автомеха- 
ника. К сожалению, техтребования не 
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ГОНЩИКОВ уговаривать не придется - 
фирменное качество всегда кстати, тем 
более, что отечественные накладки на 
песке больше одного заезда не выдер- 
живают! 

Широк выбор коробок пер>€дач. УАЗ 
выпускает четырехступенчатую с син- 
хронизатором третьей-четвертой пере- 
дач. Смежник - завод «Автодетальсер- 
вис» делает тоже «четырехступку», но 
полностью синхронизированную. Есть 
и пятиступенчатый агрегат, пока, прав- 
да, опытный. Из всего этого спортсме- 
ны предпочитают первую - «подубо- 
вее». «Раздатку» мерят тем же аріпином 
- мелкомодутшная хоть и на конвейере, 
но в гонках пока не опробована. 

Рабочее место пилота — почти стан- 
дарт. За исключением традиционного 
каркаса безопасности, огнетушителей, 
кресла «Спарко» и шеститочечного 
привязного ремня. Даже руль заменить 
нельзя — регламент! Скользкий обод об- 
матывают бинтом, закрепляя концы 
изолентой. Ничего - на гонку-другуіо 
хватает! 

ЗА ДАЛЬЮ - ДАЛЬ 

Ралли-рейд для уазовцев - дело новое. 
Хотя, как посмотреть! По сути, это тот 
же кросс, только трасса длиннее - не 
40-50, а все 1000 километров. Так что 
первый рейдовый автомобиль строили 
на базе кроссового УАЗ-3151, В соответ- 
ствии с назначением в кабину добави- 
ли второе кресло, штурманское обору- 
дование и переговорное устройство. 
Сверх обычных огнетушителей смонти- 
ровали автоматическую систему пожа- 
ротушения. 

Главное отличие — трехлитровый 
двигатель на базе УМЗ-421. Правда, то- 
же карбюраторный. Гильзы у него не 
мокрые, как у УМЗ-417, а сухие. Это по- 
высило жесткость блока и благотворно 
сказалось на долговечности. Жаль 
только, в случае задира заменой гильзы 
уже не отделаешься. А менять мотор в 
полевых условиях - та еще работа. В 
гонках вьшснилось, что стандартные 
баки (2x38 л) маловаты - заправляться 
пришлось много чаще соперников. 
Ньтче омологировали емкость поболь- 
ше — на 170 литров. 

В прошедшем сезоне выше третьего 
места подняться не удалось, зато нако- 
пили бесценный опыт. Скоро он приго- 
дится - в спортлабораторию уже пере- 
дали новенький УАЗ-31622 («Сим- 
бир»). На его базе будут строить авто- 
мобиль, отвечающий и националь- 
ным, и международным требованиям 
по ралли-рейдам. Гонщики нужного 
уровня у нас есть. Будет техника - бу- 
дут и победы. □ 


Дополнительная светотехника и брызговики до земли - требование регламента. 


допускают кардинального вмешатель- 
ства, запрещая, к примеру, изменять се- 
чение диффузоров. Зато можно вволю 
поколдовать над жиклерами, отполиро- 
вать впускной тракт, перенастроить си- 
стемы и подобрать герметичную иглу. 
Рычажный привод дроссельной зааюн- 
ки обязательно заменяют тросовьш( - 
он надежнее. Чтобы форсированный 
мотор мог дышать «полной грудью», 
ставят «волговский» (от ГАЗ-241) воз- 
душный фильтр вместе с корпусом. Бес- 
корпусные «нулевого сопротивления» 
здесь не прижились - на бездорожье 
штора быстро забивается грязью. 

В кроссе двигатель должен прояв- 
лять чудеса гибкости, без задержки рас- 


кручиваясь до нужных оборотов. Важ- 
ное подспорье - облегченный маховик. 
Раньше ставили самодельные сталь- 
ные, так как штатные чугунные отлича- 
лись хрупкостью. Ньтче качество чугу- 
на улучшилось и серийное изделие вер- 
нулось в автоспорт. Правда, лишний 
«жир» с него все равно снимают, доводя 
вес до 9 кг (против 12 кг первоначаль- 
ных). Стремясь добиться равномерной 
работы, маховик балансируют вместе с 
коленчатым валом и сцеплением - по- 
лучается куда тотаее, чем по отдельно- 
сти. Сцепление тоже серийное, только 
от «Газели» (точнее, от мотора ЗМЗ- 
409). Впрочем, это пока - уже на кон- 
вейере пошел узел марки БиК. Думаю, 
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Кроссовый автомобиль украшают шрз' 
мы от контактной борьбы. 


Пара мощных амортизаторов обеспечи- 
вает контакт с дорогой. 


СПОРТ 


«СОУПБОКС ДЕРБИ» 


I 



«мыльницы» из ГУДВУДА 


АЛЕКСЕИ 

ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Дэвид Брэбхем в тестах почти достиг расчетной «максималки». 


КАК ЗАВЕЩАЛ 
ВЕЛИКИЙ НЬЮТОН 

Июль, Англия, графство Сас- 
секс, поместье Гудвуд. Вот 
уже 10 лет это место притя- 
гивает сотни тысяч зрителей 
спектаклем «Гудвуд Фести- 
вэл оф Спид» в постановке 
знатного почитателя авто- 
спорта лорда Марча. С ревом 
проносятся здесь гоночные 
авто минувших лет, каждый 
раз стремясь доказать, кто из 
них быстрее сегодня. 


А немного в стороне, на 
холмах, которылш изобилуют 
эти места, происходит нечто 
странное. По взмаху флажка 
вниз по извилистой дорожке 
устремляются диковинные 
экипажи с эмблемами знаме- 
нитых фирм на бортах. Рева 
моторов не слышно, зато как 
ревет публика! Это - элекгро- 
мобили? Никак нет! Для ем- 
кого определения таких ма- 
шин на русском ничего еще 
не придумано. Назовем их 


гравикарами, поскольку ма- 
шины движутся только под 
гору, согласно ньютоновско- 
му закону всемирного тяготе- 
ния - гравитации. А вот для 
поиска информации об этих 
соревнованиях в Интернете 
лучше набрать БоарЬох или 
8еііепкІ8іеп, что переводится 
с английского и немецкого 
как «ящик для мьша», а по- 
просту - «мыльница». 

В далеком 1933-м амери- 
канский репортер Майрон 


Скотт обратил внимание па 
мальчишек, катавшихся под 
горку по городским улицам в 
ящиках с колесикалш, и стал 
писать об этом. Через какое- 
то время гонки на подобных 
экипажах уже привлекали к 
себе многих и даже получи- 
ли официальный статус. Ма- 
ло того, одна фирма, произ- 
водившая мыло, поместила 
на упаковочном ящике изо- 
бражение такого «автомо- 
бильчика», предложив в при- 



«Соупборд» от «Порше» - доска на трех колесах. Пилот лежит 
на животе в эластичном неопреновом чулке и управляет ма- 
шиной, держась за переднюю ось. 



Экипаж от «Рикардо» победил в Гудвуде, пробежав мерные 
0,7 мили за 1 мин 9,744 с. Это значит, что к финишу скорость 
составила около 120 км/ч! 
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«СОУПБОКС ДЕРБИ» 




Классика ссмыльного» жанра для юниоров. 


На старт - на прицепе у мамы. 



А это уже не Европа, а родина «Соупбокс Дерби» - США. 












дачу комплект для дообору- 
дования своей «самой проч- 
ной в мире тары». Так появи- 
лись гонки «Соупбокс Дер- 
би». В США сегодня около 
25 000 з^астников таких «по- 
катушек», а болельщиков и 
вовсе полтора миллиона! 
После Второй мировой вой- 
ны американцы завезли ди- 
ковинный вид спорта в Гер- 
манию, где он попал под по- 
кровительство «Опеля». 

ОТ МАЛОГО ДО... 
КРИЧАЩЕГО 

Скоростным спуском с гор ув- 
лекаются и стар и млад, хотя 
официально во.зраст участни- 
ков - от 8 лет до 21 го/^а. Гра- 
викары разбиты на классы, 
но единого международного 
стандарта нет. В Германии, 
скажем, самые маленькие 
«ящики» должны быть дли- 


ной до 205 см, шириной до 
45 см, полной массой с пило- 
том не более 90 кг. Главное: 
колеса, тормоза, рулевое уп- 
равление - только заводские, 
как и защитные шлемы, 
и ремни безопасности. 

Среди многообразия клас- 
сов есть даже «Гэд» (^аиб - 
кричащий, безвкусный). 
Здесь можно соревноваться 
кому и па чем угодно, лишь 
бы без мотора, но хотя бы 
с каким-то рулем и тормоза- 
ми. «Гэд» собирают особенно 
много зрителей: интересно 
ведь посмотреть на дядю в 
универсамовской тележке 
или тетю в кровати на коле- 
сиках, а еще больше на соб- 
ственное чадо в фанерном 
ящике. 

Смех смехом, но от пило- 
та требуется не меньше мас- 
терства, чем в иных мотор- 




Четырехкратной олимпийской чемпионке в беге на коньках 
Клаудии Пехштайн ее золота показалось мало и она решила 
выступить в классе «Бобби». 


«Сентеньел ЭггБокс», выпущенный к столетию «Форда», при- 
шел в Гудвуде под управлением Мэтью Норриса седьмым, ус- 
тупив болиду ВСС2 от «Бертрандта» всего 0,351 с. 


За рулем 5/2004 257 







СПОРТ 


«СОУПБОКС ДЕРБИ» 


ГО автомобильного гоночно- 
го клуба. Когда от отца, гер- 
цога Ричмондского, ему дос- 
талось огромное (11 500 га) 
поместье Гудвуд, Марч не- 
медленно осуществил свою 
мечту: организовал всемир- 
ный «Фестиваль скорости» 
д ля старых гоночных автомо- 
билей, а заодно задействовал 
дорожки в парке под соревно- 
вание «Соупбокс Челлендж». 

Безмоторные гонки про- 
водят здесь с 2000 года. Они 
собирают около 20 участни- 
ков, но каких! На старт выхо- 
дят экипажи под марками 
«Форд», «Лотос», «Бентли», 
«Порше»... Их уже не назо- 
вешь мыльницами - настоя- 
щие гравикары. 

Здесь роль играет не толь- 
ко каждый грамм. Придир- 
чиво отбирают каждый ша- 
рик подшипников, замеряют 
каждую сотую атмосферы в 
шинах, регулируют углы ус- 
тгшовки колес с точностью до 
секунды. . . Ведь время заезда, 
составляющее всего около 
полутора минут, измеряют с 
точностью до 0,001 с! Угле- 
пластиковые корпуса, кера- 
мические подшипники сту- 
пиц от 8КР, титановые карка- 
сы, аэродинамически совер- 
шенные кузова. 

Перед стартом на грави- 
кар опускают фанерный 
ящик без дна размером 
1950x1100 мм. Уместился? 
Все в порядке. Теперь нужно, 
чтобы масса экипажа с пило- 
том не превышала 135 кг, а 
его глаза находились не ни- 
же 770 мм от земли. 

Гравикары в Гудвуде под- 
разделяют па два подвида - 
родстеры и стримлайнеры. 
Первые - о ткрытые всем вет- 
рам, без ремней безопасно- 
сти. Вторые - с обтекаемым 
кузовом, в котором пилот 
пристегнут четырехточеч- 
ным ремнем. Разгон такого 
«снаряда» ограничен лишь 
протяженностью спуска 
(в Гудвуде - 0,7 мили), аэро- 
динамикой да мастерством 
пилота. По неофициальным 
сведениям, расчетная «мак- 
сималка» гравикара «Лотос- 
119 В» (на неограниченной 
дистанции)... 370 км/ч. Ай 
да Ньютон! п 


«Жиллетт» - лучше для мужчины нет! 


Одним глазом вперед, другим - в телевизор. 


«Рыба-молот» хотела побыстрее... ... как и этот «четвертьмобиль». 
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ных гонках: по мере спуска 
скорость растет, проходить 
повороты все сложнее. Под- 
править машину тягой не 
удастся - работать надо 
лишь тормозами, но стоит 
притормозить чуть сильнее, 
чем это требуется, и ско- 
рость безнадежно потеряна: 
прибавить газа нельзя! Ну а 
если в азарте чуть недотор- 
мозил - окажешься в брике- 
тах соломы, которыми тра- 


У «Лотоса-1 19В» колеса высту- 
пают из крыльев всего на 26 мм, 
снаряженная масса - 39 кг, от- 
личная аэродинамика. 


диционно огораживают 
трассы таких гонок. 

Мы вовсе не преувели- 
чиваем требованрія к мас- 
терству пилотов. «Мыльни- 
цу» «Форда» испытьшал Дэ- 
вид Брэбхем, 36-летний сьш 
легендарного го нщик а, сэра 
Джека Брэбхема, неразпобе- 
ждгівший в гонках в Ле-Мане, 
поездивший в машинах фор- 
мул 3, 3000 и 1. И хотя «Эгг- 
бокс» Брэбхема разогнался 


под гору всего до 108 км/ч, 
по признанию гонщика, уп- 
равлять им было ничуть не 
проще, чем машиной с мощ- 
ным мотором. 

ЧЕМПИОНАТ ГРАФА 
МАРЧА 

Лорд Марч - в прошлом та- 
лантливый рекламный фото- 
граф (его псевдоним был 
Чарльз Сеттрингтон), ныне - 
президент ВАКС - Британско- 
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ЧИТАЙТЕ В ИЮНЬСКОМ НОМЕРЕ: 


4 “ 



■ Мини-вэн «Рено-Сцѳник» стал родоначальником целого класса машин и завоевал прочные 
симпатии покупателей в разных странах Теперь бремя славы предстоит нести «Сценику» ново- 
го поколения. Недавно его представили прессе. 


■ Среди многочисленных европейских выста- 
вок все большую известность приобретает 
АМІ - «Ауто Мобиль Интернациональ», еже- 
годно проводимая в Лейпциге. 0 премьерах и 
других впечатлениях - рассказ нашего кор- 
респондента. 


■ Гольф-класс - крупнейший сектор рынка и, 
стало быть, один из главных поставщиков но- 
вых моделей. В большом тесте ЗР встрети- 



лись ведущие «игроки»: «Фольксваген-Гольф» 
и «Рено-Меган» последнего поколения, а так- 
же хиты российских продаж - «Пежо-307» и 
«Форд-Фокус». 


■ Вслед за моделью ВАЗ-21 08 в Тольятти сни- 
мают с производства «девятку». На освобо- 
дившихся мощностях ВАЗ увеличит выпуск 
«Самары-2», для которой теперь предусмотре- 
но две комплектации; «норма» и «люкс». По- 
знакомьтесь с их содержанием и отличиями. 


■ Марка «Сузуки» привлекает потребителей 
надежностью, умеренными ценами, а многих 



- еще и полным приводом. Будет ли справед- 
лива такая оценка по отношению к новинке 
нашего рынка - хэтчбеку «Сузуки-Игнис»? 


■ Перегрев двигателя - пожалуй, главная 
неприятность, которая подстерегает автомо- 
билиста летом. Мы решили заранее прове- 
рить, как переносят жару новобранцы ЗР - 
«Мицубиси-Лансер» и «Тойота-Королла», по- 
местив их в климатическую камеру. 


■ В обширной когорте спецавтомобилей осо- 
бое место занимают инкассаторские броневи- 



ки. Одна из российских фирм строит их на 
шасси легких грузовиков «Мерседес-Бенц» 
и «Фольксваген». 
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■ При достаточно широком выборе автомо- 
билей, близких по цене, покупатель уделяет 
все больше внимания эксплуатационным 
расходам - в частности, стоимости техоб- 
служивания. Вот и мы заинтересовались, во 
что обойдется регламентное ТО популярного 
автомобиля. 


■ «За семью замками» - так говорят о на- 
дежно спрятанной вещи. Но худо, если запо- 
ры поддаитгся легкому движению отмычки. 
Надежный замок для гаража мы попьпались 
найти вместе со специалистом из МВД. 


■ Диагностические приборы фиксируют от- 
клонения не только в поведении машины, но 
и водителя - мы имеем в виду алкотестеры. 
Знакомим с арсеналом наркологов. 


■ Ежегодная выставка «Телноклассика Эс- 
сен» для мира антикварных автомобилей 



событие такого же масштаба, как Франк- 
фуртский салон - для современных. Ее экс- 
понаты излучают особое обаяние и аромат 
старины. 


■ Парковаться на улицах мегаполиса труд- 
но, почти невозможно - это охотно подтвер- 
дит вам любой водитель. Однако многие 
трудности порождаем мы сами, наплева- 
тельски относясь к интересам других. В хао- 
се уличных парковок «искали истину» наши 
корреспонденты. 


■ Одним из самых зрелищных в российском 
автоспорте стал «кузовной» монокласс «Хон- 
ды-Сивик». Рассказываем об особенностях 
подготовки и возможностях такой машины 
для кольцевых гонок. 



■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


К ВАМ т «ЗА РУЛЕМ» 


I. Знак 5.22 информирует, что в поселке «Кото- 
во» действуют требования Правил, устанавли- 
вающие порядок движения в населенных пунк- 
тах. В то же время знак 5.21 .2 указывает лишь 
направление и расстояние до населенного пун- 
кта «Жуковка», не вводя каких-либо дополни- 
тельных требований относительно порядка 
движения по данной дороге. Из этого следует, 
что, поскольку непосредственно после поворо- 
та автобус будет двигаться по территории на- 
селенного пункта, его скорость не должна пре- 
вышать 60 км/ч (пункт 10.2 Правил). 

II. Знак 3.28 не запрещает остановку, однако, 
согласно пункту 12.2 Правил, в данном случае 
ее необходимо выполнять на обочине дороге, 
а не на проезжей части. 

III. Знаки 5.8.2 указывают разрешенные на 
данном перекрестке направления движения 
по соответствующим полосам. Эти же знаки 
запрещают движение через перекресток по 
трамвайным путям (пункт 9.6 ПДЦ). 

IV. Пункт 1 5.3 Правил запрещает объезжать 
стоящие перед железнодорожным переездом 
транспортнью средства с выездом на полосу 
встречного движения. Движение по обочине 
запрещено пунктом 9.9 ПДЦ. 

V. Включенный на микроавтобусе сигнал право- 
го поворота может свидетельствовать о наме- 
рении его водителя перестроиться на правую 
полосу. Поэтому водителю легкового автомоби- 
ля начинать движение не следует, пока не ста- 
нет ясно, что данный маневр не создаст помех 
водителю микроавтобуса (пункт 1.2 ПДЦ). 


ВЛАДИМИР ЖУКОВСКИЙ, 

директор Центрального московского 


VI. Знак 1 .20 «Пешеходный переход» - преду- 
преждающий, следовательно, сразу за ним 
разворот не запрещен. Пункты 8.1 1 и 8.1 2 Пра- 
вил запрещаня движение задним ходом в ме- 
стах расположения остановочных пунктов. 

VII. Включив проблесковый маячок синего цве- 
та, водитель «скорой помощи», согласно пункту 
3.1 Правил, имеет право выезжать на полосу, 
предназначенную для движения маршрутных 
транспортных средств. Водитель же легкового 
автомобиля, руководствуясь требованиями 
пункта 13.12 ПД Ц, при повороте налево обязан 
уступить дорогу транспортным средствам, дви- 
жущимся по равнозначной дороге со встречно- 
го направления прямо или направо. 

VIII. Водитель грузового автомобиля в любом 
случае начинает движение последним, по- 
скольку он единственный, кто движется по 
второстепенной дороге. Помимо этого пункт 
1 3.9 ПДЦ предоставляет приоритет трамваям, 
движущимся в попутном или встречном напра- 
влении по равнозначной дороге, перед без- 
рельсовыми транспортными средствами. Сле- 
довательно, водитель легкового автомобиля 
также должен дождаться, пока трамваи поки- 
нут перекресток. Вагоновожатые между собой 
должны руководствоваться требованиями 
пункта 13.12 Правил: при повороте налево не- 
обходимо уступить дорогу транспортным 
средствам, движущимся со встречного напра- 
вления прямо или направо. 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ 
ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя и 
отчество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и номер 
паспорта, кем к когда вьвдан, номера ИНН и свидетельства государственного 
пенсионного страхования, контактный телефон. 



ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА 


ипподрома: 

«Журнал «За рулем» читаю с незапамят- 
ных времен, да и сам я водитель со ста- 
жем - с 1968 года. С машиной, а я предпо- 
читаю вседорожники - от родной «Ни- 
вы» до «Мерседеса», общаюсь почти так 
же плотно, как с лошадьми. Все конники 
знают: окажешь лошади уважение - 
и она тебя никогда не подведет, отве- 
тит добром. Есть у меня знакомый не- 
мецкий конник. Для представительства 
своей фирмы в Москве он подбирал сот- 
рудников по принципу: если человек 
некорректно ведет себя на дороге, он 
так же проявит себя в бизнесе. 

У журнала «За рулем» прекрасная ре- 
путация среди читателей, а это луч- 
шая возможность пропагандировать 
культуру вождения, устанавливать 
нормы джентльменского поведения». 

(с. 174): 1, в, 9, 12, 13, 15, 19, 22 
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